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Zalacznik do Uchwaly Nr 263 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 29 wrzesnia2004 r.

Zarzgdzenie Nr 11
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 29 wrzesnia 2004 roku

w sprawie wprowadzenia . Instrukcji o przewozie przesylek nadzwyczajnych Ir-10 7,

Na podstawie § 10 pkt 24 Regulaminu Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
stanowigeego zalaeznik do Uchwaly Nr 27 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn
11 lutego 2004 r., po rozpatrzeniu wniosku Centrum Kierowania Przewozami Nr ID
074/50/04 z dnia22.09.2004 roku, Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. postanawia,
nastepuje:

§1

Przyjmuje do stosowania w Spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ..Instrukej¢ o
przewozie przesylek nadzwyczajnych Ir-10", zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transpor
Kolejowego Decyzjg Nr TNB11-5000-1/2004 z dnia 20 wrzesnia 2004 roku, stanowiaca
zalgeznik do zarzadzenia.

v
(38

Zarzadzenie podlega ogloszeniu w Biuletynie PKP S.A.

§3

Zarzadzenia wchodzi w zycie z dniem 15 grudnia 2004 roku.

-

_~PREZEDJARZAOU

Nr1D 074/ 51 /04 2 mgr int. Tadeusz AugusIowski
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Skroéty i okreslenia stosowane w niniejszej Instrukcji ©

AVV - Ogdlna umowa o uzytkowaniu wagonow towarowych;

CIM - Przepisy Ujednolicone o Umowie Miedzynarodowego Przewozu Towardw
Kolejami;

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym - jednostka organizacyjna
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktorej zadaniami sg: opracowywanie rozktadow
jazdy, nadzorowanie kursowania ruchu pociggdéw oraz regulowanie ruchu w
przypadku zakitdécen eksploatacyjnych, dokumentowanie pracy eksploatacyjnej
realizowanej na liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a takze nadzorowanie
biezgcej pracy eksploatacyjnej jednostek organizacyjnych Spoétki;

Ekspozytura - wykonawcza komérka organizacyjna PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, ktérej zadaniem jest opracowanie
rozktadow jazdy oraz zarzgdzanie i nadzor nad realizacjg przewozow na
wyznaczonym obszarze dziatania;

Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych;
Ir-1 (R-1) - Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggoéw,;

Ir-9 (R-34) - Instrukcja o technice pracy manewrowej;

Ir-13 (R- 23) - Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej;

Kontener typu ,,High-Cube”- kontener o max. wymiarach: dtugo$¢ 12192 mm,
szerokos$¢ 2438 mm, wysokos¢ 2896 mm;

MC - Oznaczenie pojazdu dopuszczonego do miedzynarodowej komunikacji
kolejowej realizowanej w ramach Umowy SMGS;

MPG - Miejscowe Porozumienie Graniczne;
0OSZD - Organizacja Wspdtpracy Kolei;
PGW - Przepisy uzytkowania wagonow w kolejowej komunikacji miedzynarodowej;

Pociag utrzymaniowo-naprawczy - pocigg lub pojazd pomocniczy zarzadcy
albo przedsiebiorcy dziatajgcego na jego zlecenie, wykonujgcy przejazd w celu
utrzymania infrastruktury kolejowej, nadzoru lub usuwania awarii;

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po
torach kolejowych;

PNK - skrot stosowany przy wydawaniu przez Zarzgdce zgody na przewoz
przesytek nadzwyczajnych w komunikacji krajowej - symbol ten jest uzupetniany
kolejnym numerem zgody;

PNZ - skrot stosowany przy wydawaniu przez Zarzadce zgody na przewoz
przesytek nadzwyczajnych w komunikacji miedzynarodowej - symbol ten jest
uzupetniany kolejnym numerem zgody;

Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje
przewozy kolejowe lub zapewnia pojazdy trakcyjne;

RIC - Znak miedzynarodowej komunikacji pasazerskiej;
RIV - Znak miedzynarodowej komunikacji towarowej;

Skrajnia - wszedzie w tresci, gdzie uzyty zostat wyraz ,skrajnia” bez blizszego
okreslenia, nalezy rozumie¢, ze chodzi o skrajnie tadunkowa;

SEPE - System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej w oparciu o ktéry prowadzi sie
dokumentowanie pracy eksploatacyjnej i fakturowanie ustug podstawowych
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zwigzanych z udostepnianiem infrastruktury kolejoweyj;
SMGS - Umowa o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej;

Stanowisko ds. planowania produkcji - stanowisko pracy w Ekspozyturze
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zajmujgce sie planowaniem pociggow z przewoznikami kolejowymi oraz nadzorem
nad realizacjg przejazdu zaplanowanych pociggow;

Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych - stanowisko pracy w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym zajmujgce sie
wydawaniem zgdéd na przewoz przesytek nadzwyczajnych izarzgdzaniem
przewozu tych przesytek;

SWDR - System Wspomagania Dyzurnego Ruchu, na podstawie ktdrego dyzurny
ruchu otrzymuje informacje o zaplanowanych do realizacji przejazdach pociggow,
ich parametrach, wigczeniu do pociggéw wagonow z przesytkami nadzwyczajnymi
i towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka oraz odzwierciedlajgcy przebieg
pociggu na podstawie informacji wprowadzonej do systemu SEPE;

TEN - Oznaczenie pojazdu, ktéry jest zgodny w wszelkimi wtasciwymi TSI;
TSI wagony - Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci;

U - Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych (kolor niebieski);

UIC - Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy;

UTK - Urzad Transportu Kolejowego;

Wydziat - Wydziat ds. Rozliczen z Klientami i Przewozéw Nadzwyczajnych w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym zajmujgcy
sie rozliczeniami z klientami i uzgadnianiem przewozu przesytek nadzwyczajnych
w komunikacji miedzynarodowej;

Zarzadca - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

SPIS TRESCI
ROZDZIAL | POSTANOWIENIA OGOLNE ...........c.ooviieiieeecee e 7
§ 1. CEL | ZAKRES INSTRUKGCUIL......oviviieeieeieeeeeees e eteeees ettt en e en sttt ees s tennen e, 7
§ 2. RODZAJE SKRAINI......couiiiiiiniiiicicis s 7
§ 3. OKRESLENIE PRZESYLEK NADZWYCZAINYCH .....oovoieiiieieeeeeeeee e, 7
§ 4. PRZESYLKI NADZWYCZAINE PRZEKRACZAJACE SKRAJINIE .........ccoevvvevererennne, 10
§ 5. WAGONY DO PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAINYCH ......coovvvererereeerennaen, 11
§ 6. ROZMIESZCZENIE LADUNKU NAWAGONIE ......c.cooviveieeeeceeeeeeieeeeee e, 11
§ 7. PUNKTY KRYTYCZNE LADUNKU LUB POJAZDU .........ccccoommmiririininninisnisnisieaes 12
§ 8. ODCHYLENIA POPRZECZNE 0S| PODLUZNEJ WAGONU | POSZCZEGOLNYCH
PUNKTOW KRYTYCZNYCH PRZESYtKI OD OSI TORU NALUKACH .......c..cocveveerne. 13
§ 9. ODCHYLENIA EKSPLOATACYJNE WYNIKAJACE Z ODDZIALYWANIA
NAWIERZCHNI NA POJAZD KOLEJOWY ......coouiiiiiiiniinisniscinissisnessssnis e 17
§ 10. ODCHYLENIA WAGONOW SPOWODOWANE PRZECHYLKA TORU ...........cc....... 18
§ 11. OBLICZENIA WYMIAROW KRYTYCZNYCH PRZESYEKI .....cocvovvivieeeeveeeeeneae, 19
ROZDZIAL Il ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZEWOZU PRZESYLEK
NADZWYCZAINYCH ..ottt ee st es et ee s ten s e teeeen e, 21
§ 11A. RELACJE MIEDZY ZARZADCA | PRZEWOZNIKAMI .......coovovevieeeeieeeeeereeeeeenenae, 21
§ 12. ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZEWOZU PRZESYtKI NADZWYCZAJINEJ W
KOMUNIKACJII KRAJOWED ......cooueiieieeeeeeeeeteeeeee e en ettt essen st neen e 22
§ 13. ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZEWOZU PRZESYtKI NADZWYCZAJINEJ W
KOMUNIKACJII MIEDZYNARODOWEY ..o 24
§ 14. SPOSOB WYKONANIA RYSUNKU TRANSPORTOWEGO PRZESYKI
NADZWYCZAINED.......coiuieieeeeeeeeeeeeetee et ee et en ettt ees ettt ees st se s s et teee s e naeaens 24
ROZDZIAL Il USTALENIE MOZLIWOSCI | WARUNKOW PRZEWOZU PRZESYLEK
NADZWYCZAINYCH ..ottt et en s n e teeeen e, 26
§ 15. WARUNKI TECHNICZNO-EKSPLOATACYJINE PRZEWOZU ........cccccovvvnnrnnrininns 26
§ 16. USTALANIE WARUNKOW PRZEWOZU..........c.cocnvirriiiininnnns R 28
§ 17. USTALANIE MOZLIWOSCI PROWADZENIA RUCHU POCIAGOW PO SASIEDNICH
TORACH ... 30
§ 18. TRYB POSTEPOWANIA PRZY UDZIELANIU ZGODY NA PRZEWOZ ..................... 31
ROZDZIAL IV PRZYGOTOWANIE PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ DO PRZEWOZU ......32
§ 19. KOMISYJINE SPRAWDZENIE PRZESYtKI | PRZYJECIE JEJ DO PRZEWOZU.......32
§ 20. PRZEKAZYWANIE PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH ZA GRANICE |
PRZYIMOWANIE Z ZAGRANICY .....ocoiuieeeeeeteeeeeeeee e es et sn et aen e 36
ROZDZIAL V PRZEWOZ PRZESYLEK NADZWYCZAJINYCH .....coovoveveieeriieeeeeneaeeeans 38
§ 21. ZARZADZENIE PRZEWOZU .......coooiiiiiiieiiciseeisiesisce s 38
§ 22. PRZEWOZ ...t 40
§ 23. NADZOR DYSPOZYTORSKI NAD PRZEWOZEM........cccoovevieieeeeeeeeeeee e, 41
SPIS ZALACZNIKOW ........ooooiiieeeeeeeeee ettt ettt es st eeare e aens 43

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.
CEL | ZAKRES INSTRUKCJI

. Celem niniejszej instrukcji, zwanej w skrocie instrukcjg Ir-10, jest:
1) zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy przewozie przesytek nadzwyczajnych,

2) ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postepowania pracownikéw Zarzgdcy
i przewoznikéw kolejowych przy przewozie przesytek nadzwyczajnych w komunikacji
krajowej oraz miedzynarodowej CIM (zgodnie z Kartg UIC 502-1) i SMGS. @

. Instrukcja Ir-10 obowigzuje na kolejach o przeswicie toru 1435 mm, zarzadzanych przez
Zarzadce.

. Przy przewozie wojskowych przesytek nadzwyczajnych majg zastosowanie postanowienia
niniejszej instrukcji z uwzglednieniem odstepstw zawartych w Dodatku | do instrukcji
Ir-10.

Dodatek ten otrzymujg odbiorcy wg oddzielnego rozdzielnika jako odrebne wydawnictwo.

§2.
RODZAJE SKRAJNI

. Na liniach Zarzadcy istniejg nastepujgce rodzaje skrajni:

1) skrajnia budowli wg ,Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych —1d 1” (zat. nr 1),

2) skrajnia taboru (statyczna) wg PN -70 / K — 02056 (zat. nr 2),

3) skrajnia tadunkowa - zarys figury ptaskiej okreslonej w zat. nr 3, stanowigcy
podstawe do okreslania najwiekszych dopuszczalnych wymiaréw tadunku
spoczywajgcego na wagonie — pionowych liczgc od gornej powierzchni gtowki szyny
oraz poziomych liczgc od osi toru.

. Obrysy oraz tablice wymiaréw szerokosci od osi toru na poszczegolnych wysokosciach od
gornej powierzchni gtdwki szyny, w przedziatach dziesieciomilimetrowych, skrajni
zarzadow kolei uczestniczacych w komunikacji miedzynarodowej CIM zawiera tom |
Wytycznych tadowania UIC, jak rowniez karta UIC 505-1 — Pojazdy kolejowe. Skrajnia
pojazdow (sierpien 2002 r.), a w komunikacji miedzynarodowej SMGS zawiera Zatgcznik
nr 5 do tej umowy. Zatgczniki nr 3-5 do niniejszej instrukcji zawierajg obrysy: skrajni
tadunkowej obowigzujgcej w PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., skrajni w komunikaciji
miedzynarodowej RIV oraz skrajni na kolejach o szerokosci toru 1520 mm
uczestniczgcych w komunikacji SMGS. @)

§ 3.
OKRESLENIE PRZESYtEK NADZWYCZAJNYCH
. Zarzgdca na wniosek o zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej, ztozony przez
przewoznika kolejowego przyjmuje do przewozu, jako przesytki nadzwyczajne, rzeczy
i pojazdy, ktorych przew6z moze powodowac trudnosci w przewozie kolejg i wymaga

zachowania szczegdlnych warunkéw techniczno-ruchowych ze wzgledu na: ©
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1) ksztatt, rozmiary lub mase,

2) sposob zatadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie,

3) uzyte Srodki przewozowe,

4) droge przewozu.

. O uznaniu przesyiki za nadzwyczajng decyduje Zarzgdca oraz przewoznik kolejowy, ktory
musi uzyskac¢ zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej Zarzadcy po jego liniach. ©)

. Na wniosek o zgode na przewdz przesyitki nadzwyczajnej, ztozony przez przewoznika
kolejowego Zarzadca przyjmuje do przewozu przesyiki nadzwyczajne w miare swoich
mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych, udzielajgc zgody na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej po swoich liniach w zadanej relacji.

. Przesytke nadzwyczajng w komunikacji krajowej stanowig:

1) rzeczy:

2)

a)

b)

f)

9)

przekraczajgce okreslong skrajnie tadunkowg lub zatadowane z przekroczeniem tej
skrajni,

wymagajgce specjalistycznego wagonu, urzagdzen, zabezpieczenia badz
szczegolnej organizacji przewozu ze wzgledu na potozenie Srodka ciezkosci lub
inne przyczyny zwigzane z bezpieczenstwem przewozu,

wymagajgce przewozu w wagonach z zagtebiong podtoga,
0 masie jednej sztuki ponad 60 t,

powodujgce obcigzenie na os wagonu lub metr biezgcy toru wieksze od
dopuszczalnego choéby w czesci drogi przewozu,

wymagajgce zatadowania co najmniej na dwa wagony z fawami pokretnymi, nie
pofgczone ze sobg sprzegami wagonowymi lub wagonem posrednim,

szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o dlugosci ponad 36 m,
tadowane na co najmniej dwa wagony bez taw pokretnych,

pojazd kolejowy toczacy sie na wiasnych kotach bedgcy sam przedmiotem umowy
przewozu lub zatadowany przesytkami:

a)
b)
c)
d)

bez znakéw RIV, TEN lub RIC, ®
bez znakow MC,
bez Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydanego przez wiasciwy organ,

specjalistyczne pojazdy kolejowe np. dzwigi, maszyny torowe i drogowe. Wyjatek
stanowig pojazdy kolejowe do wykonywania przewozoéw technologicznych oraz
wieloczynnosciowe i ciezkie maszyny do robét budowlanych Zarzadcy. Przewozy
te realizowane sg na podstawie oddzielnych regulaminéw opracowanych przez
wiasciwe jednostki Zarzadcy, uzytkujgce te pojazdy,

o S$rednicy két mniejszej niz 840 mm, w tym réwniez oznaczony znakami RIV,
TEN, RIC lub MC, ®

stan na dzien 9 marca 2015r.



f)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

0 przekroczonej skrajni taboru m.in. oznaczony symbolem MC-0 (o skrajni taboru
0-WM) lub symbolem MC-1 (o skrajni taboru 1-WM) - zat. nr6i 7. ©

5. Przesytke nadzwyczajng w komunikacji miedzynarodowej CIM stanowia:

1) rzeczy i pojazdy wymienione w ust. 4 pkt. 1 lit. a, b, e, f, g, pkt. 2 lit. a, f,

2) rzeczy:

a)

b)

d)

e)

ktore nie mogg byC przewiezione bez przetadowania do stacji przeznaczenia,
jezeli:

e masa jednej sztuki wynosi wiecej niz 25 t,

e zatadowane sg na platformy z zagtebiong podtoga,

ktore wyjatkowo muszg byC zatadowane na wagony nie odpowiadajgce pod
wzgledem konstrukcyjnym warunkom AVV, TSI-Wagony, ©)

ktorych dalszy przew6z odbywa sie promami, jezeli nie odpowiadajg
postanowieniom Aneksu 1 do Zatgcznika 11 AVV, @

zatadowane na wagony:

o bez wozkow o liczbie osi wiekszej niz 3,

e z dwoma wobzkami o liczbie osi w wozku wiekszej niz 4,
e ztrzema wdzkami o liczbie osi w wozku wiekszej niz 2,

przewozone na wagonach wiecej niz 8-mio osiowych réowniez, gdy posiadajg one
oznakowanie RIV lub TEN, ®

3) tabor kolejowy o $rednicy kot mniejszej niz 680 mm.

Przesytke nadzwyczajng w komunikacji miedzynarodowej SMGS stanowig:

A. Przy przewozie z przeznaczeniem na europejskie koleje o przeswicie toru
1435 mm:

1) rzeczy i tabor wymienione w ust.4 pkt 1 lit. a, b, d, e, pkt 2 lit. b, f, ust. 5 pkt.3,

2) rzeczy:

3)

a)

b)
c)

d)

o dtugosci powyzej 18 m; z wyjagtkiem przesytek o dtugosci od 18 do 25 m, jezeli
zatadowane sg na jednym wagonie i przew6z odbywa sie w komunikacji bez
przetadunkowej. W przypadku uzycia wagondéw ochronnych, tadunek nie moze sie
na nich opierac,

zatadowane na wagony z zagtebiong podtogg, w komunikacji przetadunkowej,

zatadowane na wagony o czterech i wiekszej liczbie osi lub z uzyciem wagonu
ochronnego, z przeznaczeniem na prom,

szyny kolejowe, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o dtugosci
ponad 36 m, tadowane co najmniej na dwa wagony bez taw pokretnych,

pojazd kolejowy toczacy sie na wiasnych kotach ( réwniez dzwigi kolejowe), jezeli
bedzie przewozony choéby na jednym odcinku drogi przewozu kolejg o innym
przeswicie toru w komunikacji przestawczej wg postanowien art. 5 umowy SMGS.

9
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B. Przy przewozie z przeznaczeniem na koleje o przeswicie toru 1520 mm:

1) rzeczy wymienione w ust. 4 pkt.1 lit. a, b, d, e, pkt 2 lit. b, ust.5 pkt.3, ust.6 lit. A pkt 2
lit. a, b, pkt 3.

2) rzeczy:

a) o0 masie jednej sztuki powyzej 20 ton lub o dtugosci powyzej 12 m przy przewozie
do Socjalistycznej Republiki Wietnamu,

b) szyny kolejowe i prety o diugosci ponad 30 m, z wyjagtkiem przewozonych do
Socjalistycznej Republiki Wiethamu,

c) kontenery wg zatgcznika nr 8 do umowy SMGS.

. W komunikacji miedzynarodowej przew6z przesytki nadzwyczajnej wymaga zgod na
przewoz przesytki nadzwyczajnej wszystkich przewoznikow kolejowych wzglednie
zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei uczestniczgcych w przewozie i moze
sie odbywac tylko przy zachowaniu szczegolnych warunkéw, okreslonych przez nich. ©)

§4.
PRZESYtKI NADZWYCZAJNE PRZEKRACZAJACE SKRAJNIE

. Za przekraczajaca skrajnie uwaza sie przesytke, ktora:

1) z powodu szerokosci lub wysokosci, po zatadowaniu na wagon ustawiony na torze
prostym i poziomym, nie miesci sie w skrajni obowigzujgcej chociazby na jednym
odcinku rozpatrywanej drogi przewozu. Przy nadaniu do przewozu przesytek
w komunikacji przetadunkowej SMGS, nalezy bra¢ pod uwage, ze przesytka po
przetadowaniu bedzie umieszczona na wagonie, ktérego wysokos¢ podtogi od gtowki
szyny wynosi 1300 mm, a na kolejach do Socjalistycznej Republiki Wiethamu -1100 mm.

2) na torze prostym i poziomym miedci sie w skrajni, ale nie zostaty zachowane
ograniczenia szerokosci podane w tablicach tadowania I, Il'i lll (zat. nr 8-10).

. Przy okresleniu, czy przesytka miesci sie w skrajni nalezy uwzgledni¢:

1) przy przewozie w komunikacji krajowej - skrajnie obowigzujgcg na liniach Zarzadcy,
a przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej - wszystkie skrajnie, jakie wystepujg
na rozpatrywanej drodze przewozu. Najmniejsza skrajnia jest skrajnig miarodajng dla
catej drogi przewozu danej przesyiki.

2) tablice tadowania I, Il'i lll (zat. nr 8 - 10).

. Jezeli zostanie stwierdzone, ze przesytka przekracza skrajnie to nalezy sprawdzié¢
mozliwos¢ jej przewozu uwzgledniajgc m.in.: rozmieszczenie tadunku na wagonie, punkty
krytyczne przesyiki (wagonu lub tadunku), odchylenia poprzeczne osi podtuznej wagonu
i poszczegolnych punktdw krytycznych przesytki od osi toru na tukach, a takze odchylenia
eksploatacyjne wynikajgce z wzajemnego oddziatywania toru i taboru (§ 7, 8, 9,10 i 11).
Jako podstawowy promien tuku przyjmuje sie R = 250 m.
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§5.
WAGONY DO PRZEWOZU PRZESYtEK NADZWYCZAJNYCH

. Do przewozu przesytek nadzwyczajnych w zaleznosci od wymiaréw i masy uzywa sie
wagonow typu normalnego lub wagonow o specjalnej konstrukcji, np. z zagtebiong
podtoga, burtowych, cztonowych tzw. ,dziobowych”.

. Przew6z wagonow o specjalnej konstrukcji w stanie préznym powinien odbywac sie
w stanie zasadniczym tj. ,ztozonym”, zgodnie z instrukcjg transportowag; w przeciwnym
wypadku przewoz moze sie odbyc¢ tylko na podstawie warunkéw przewozu opracowanych
przez wtasciwg Ekspozyture dla stacji nadania. ©)

§6.
ROZMIESZCZENIE t ADUNKU NA WAGONIE

. Przesytka powinna by¢ zatadowana i rozmieszczona na wagonie w sposéb zapewniajgcy
mozliwie najbardziej rownomierne obcigzenie poszczegdlnych osi i kot wagonu.

. Obcigzenie na os wagonu (P) oblicza sie wg wzoru:
p-2F9 ()
X
gdzie: Q - masa witasna wagonu [ t]
g - masa tadunku [ t]
X - ilos¢ osi wagonu.
. Obcigzenie na metr biezgcy toru (G) oblicza sie wedtug wzoru:

_Q+q
C==— 0

gdzie: Q - masa wiasna wagonu [t]
g - masa tadunku [t]
L - dtugosé wagonu z niescisnietymi zderzakami [m].

. Dla wagondéw specjalistycznych (np. cztonowych, z tawami pokretnymi) obcigzenie na
metr biezgcy toru oblicza sie indywidualnie, z uwzglednieniem parametrow
geometrycznych wagonu.

. W przypadku réwnomiernego obcigzenia wagonu stosuje sie wzor (1) i (2).

. Jezeli masa tadunku nie moze byc¢ roztozona réwnomiernie na wszystkie osie (lub wozki)
wagonu, nalezy wéwczas obliczy¢ obcigzenie przypadajgce na poszczegdlne osie lub
woOzKki wagonu przestrzegajgc nastepujgcych zasad:

1) obcigzenie na o0$ wagonu nie powinno przekracza¢ wartosci wynikajgcych
z nastepujgcej zaleznosci:

masa wilasna wagonu + granica obcigzenia wagonu

ilos¢ osi wagonu
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2) przy wagonach dwuosiowych stosunek obcigzenia przypadajgcego na jedng o$
wagonu, do obcigzenia przypadajgcego na drugg o$ tego wagonu, nie powinien byc
wiekszy niz dwa do jednego (2 : 1),

3) przy wagonach na wdzkach stosunek obcigzenia przypadajgcego na jeden z wozkow,
do obcigzenia przypadajgcego na drugi wézek danego wagonu, nie powinien by¢
wiekszy niz trzy do jednego (3 : 1),

4) przy niejednakowym obcigzeniu két stosunek obcigzenia két danej osi nie moze byc¢
wiekszy niz 1,25 : 1.

. Sposob zatadowania, rozmieszczenia oraz metody obliczen dla tadunkow zatadowanych
niesymetrycznie wzdtuz osi podtuznej i poprzecznej wagonu zawierajg Wytyczne
tadowania UIC, tom I-Ill.®

Wzory i przyktady obliczeh zamieszczono w zat. nr 11.

. Obcigzenie na o$ wagonu jest przenoszone na tor jako nacisk osi taboru na tor oraz
nacisk na metr biezgcy toru. Z uwagi na dopuszczalny nacisk osiowy wagonu oraz na
dopuszczalne obcigzenie na metr biezgcy toru linie kolejowe zaliczane sg do
poszczegdlnych klas wg Wytycznych tadowania UIC, tom I-I1l. ®

Klasy linii z uwzglednieniem dopuszczalnych naciskow na o$ wagonu i metr biezacy, toru
zawiera zat. nr 12.

§7.
PUNKTY KRYTYCZNE tADUNKU LUB POJAZDU
. W celu ustalenia wielkoéci odchylen tadunku na fukach toru, nalezy rozpatrywacé
odlegtosci najbardziej krancowych jego punktéw od osi podtuznej wagonu i od gtowki
szyny. Punkty te nazywane sg punktami krytycznymi tadunku. Wyr6zniamy nastepujgce
punkty krytyczne:

1) punkt wewnetrzny wagonu lub fadunku - punkt lezgcy pomiedzy zewnetrznymi
(skrajnymi) osiami wagonu bez wozkdw, przy wagonach na wézkach pomiedzy
czopami skretu wozkoéw lub mostu nosnego albo pomiedzy czopami skretu taw
pokretnych pary wagondw,

2) punkt zewnetrzny wagonu lub tadunku - punkt lezgcy poza zewnetrznymi osiami
wagonu bez wdzkdéw, przy wagonach na woézkach poza czopami skretu wézkéw lub
mostu nosnego albo poza czopami skretu taw pokretnych pary wagonow,

3) punkt srodkowy wagonu lub tadunku - punkt lezgcy w potowie odlegtosci pomiedzy:
zewnetrznymi (skrajnymi) osiami wagonu bez wozkdw, czopami skretu wozkow lub
czopami skretu mostu nosnego, czopami skretu faw pokretnych pary wagonow.

. Wspotrzedne punktéw krytycznych tadunku wyznacza sie dokonujgc pomiaréw po obu
stronach wagonu podczas postoju wagonu na torze prostym i poziomym:

1) wysokos¢ - pionowo od gornej powierzchni gtéwki szyny, oddzielnie dla kazdego
punktu zatamania obrysu tadunku,

2) szerokos¢ - poziomo od osi podtuznej wagonu do krawedzi tadunku w kazdym punkcie
zatamania jego obrysu.
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. Jezeli przedmiotem przewozu jest pojazd przekraczajgcy skrajnie taboru (§ 2 ust.1 pkt 2),
wowczas punkty krytyczne takiego pojazdu wyznacza sie w taki sam sposob, jak dla
tadunku.

. Dla ustalenia wielkosci poziomych odchylen punktow krytycznych od osi toru na tuku,
nalezy uwzgledni¢ odlegtosci od osi skrajnych, od czopdéw skretu taw pokretnych lub od
czopow skretu wozkow:

1) punktéw wewnetrznych,

2) punktéw zewnetrznych,

3) punktu srodkowego.

Nalezy przyja¢ odchylenie tego punktu, ktérego wartosc¢ jest najwieksza.

. Zarozstaw osi nalezy uwazac:

1) przy wagonach bez wozkéw - odlegtos¢é miedzy osiami zewnetrznymi (skrajnymi),
2) przy wagonach z dwoma woézkami - odlegto$¢ miedzy czopami skretu wozkow,

3) przy wagonach o liczbie wozkow wigkszej niz dwa - odlegtos¢ miedzy czopami skretu
mostu no$nego,

4) przy parach wagonow z tawami pokretnymi - odlegtos¢ miedzy czopami skretu taw na
obu wagonach.

Uwaga: w przypadku wagonow ,krotko spietych” (o dwdéch nadwoziach), o wspdlnej osi
lub wozku, rozstaw osi rozpatruje sie oddzielnie dla kazdej czesci wagonu.

. Zarozstaw osi w wozku nalezy uwazac:
1) przy wagonach z dwoma wdzkami - odlegtos¢ miedzy osiami skrajnymi jednego wozka,

2) przy wagonach o liczbie wozkoéw wiekszej niz dwa - odlegtos¢ miedzy czopami skretu
ramy nadwozkowej,

3) przy parach wagonow z tawami pokretnymi - odlegtos¢ miedzy osiami kazdego wagonu.

. Przy rozpatrywaniu punktéw krytycznych dla ustalenia odchylen na tuku, gdy rozstawy osi
woOzkow sg rézne (np. w wagonach obcych zarzgddw kolejowych), nalezy przyjaé rozstaw
wigkszy dla punktu wewnetrznego, a mniejszy dla punktu zewnetrznego.

8.
ODCHYLENIA POPRZECZNE OSI POD%UZ'NEJ WAGONU | POSZCZEGOLNYCH
PUNKTOW KRYTYCZNYCH PRZESYtKI OD OSI TORU NA tUKACH

. Os podiuzna wagonu pokrywa sie z osig toru tylko wtedy, gdy wagon stoi na torze
prostym. Gdy wagon znajduje sie na tuku, o$ podtuzna wagonu pokrywa sie z osig toru
tylko w dwoch miejscach, tj. w miejscach potozenia osi lub czopow skretu wozkow albo
czopdw skretu mostu nosnego. Czes¢ wagonu pomiedzy osiami (czopami skretu
woOzkoéw) wraz z tadunkiem odchyla sie od osi toru do wewnatrz tuku, a cze$¢ poza osiami
(czopami skretu wozkéw) wraz z tadunkiem odchyla sie na zewnatrz tuku (rys.1).
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Y /=
| [ [ 0$ wagonu
_— /_/A\_\\W
— T~
Rys.1

Najwieksze odchylenie od osi podtuznej wagonu do wewnatrz tuku wystepuje w punkcie
srodkowym wagonu lub tadunku, a najwiekszemu odchyleniu na zewnatrz tuku podlega
koniec wagonu lub tadunku.

2. Wielkos¢ odchylenia wagonu lub tadunku na tuku zalezy od:

1)
2)

3)

4)
5)

rozstawu osi wagonu (czopow skretu wozkow wzglednie mostu nosnego albo czopdéw
skretu faw pokretnych pary wagonow),

rozstawu osi wozkow,
odlegtosci rozpatrywanego punktu (wewnetrznego lub zewnetrznego) od najblizsze;j

osi skrajnej, najblizszego czopa skretu wdzka lub mostu nosnego albo czopa skretu
taw pokretnych pary wagondw,

promienia fuku,
wartosci wspoétczynnika c, ktory oblicza sie wg wzoru:

c=2Si@rw  [mm] 3

gdzie:
b - szerokos¢ toru [mm] zalezna od promienia tuku R

d - suma odlegtosci [mm] pomiedzy wewnetrznymi ptaszczyznami obreczy kot
i grubos¢ obrzezy obu kot zestawu z uwzglednieniem dopuszczalnego ich zuzycia
(1360 + 50 = 1410 mm)

g + w - mozliwe sumaryczne przesuniecie poprzeczne miedzy zestawem kotowym
I nadwoziem wagonu. Jezeli w charakterystyce wagonu, wartosc ta nie jest okreslona,
to dla wagonow odpowiadajgcych warunkom przepisow miedzynarodowych, jako
sumaryczng wielkosé tych przesunieé przyjmuje sie 25 mm. ©
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3. Wytgcznie dla celow obliczeniowych nalezy przyjmowac szerokosS¢ toru wg ponizszej

tabeli:

Promien tuku R [m]

Szerokos$¢ toru [mm]

R 22000 1445
2000 > R=1500 1449
1500 > R 21000 1453
1000 >R 2700 1457

700 > R 2600 1461
600>R 2160 1465
R <160 1470

4. Dla wagondéw odpowiadajgcych pod wzgledem konstrukcji
miedzynarodowych, wielko$¢ wspodtczynnika ¢ przyjmuje sie wg ponizszej tabeli: )

warunkom przepisow

Szerokos$¢ toru [mm] Wielkos¢ ¢ [mm]
1445 42,5
1449 44,5
1453 46,5
1457 48,5
1461 50,5
1465 52,5
1470 55,0

5. Dla wagonow o skrajni 0-WM i 1-WM, w zaleznosci od konstrukcji wagonu, przyjmuje sie
nastepujgce wielkosci przesunie¢ q + w:

Wagony
_ towarowe z wozkami osobowe z wozkami
osobowe |
towarowe na tozyskach
bez wozkéw tocznych $lizgowych tocznych $lizgowych
15
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35 mm 30 mm 35 mm 45 mm 60 mm

W zwigzku z powyzszym, dla wagonow tych wielkos¢ wspétczynnika ¢ nalezy przyjmowac
wg ponizszej tabeli:

Szerokosé (q + w) [mm]

toru 30 mm 35 mm 45 mm 60 mm
[mm] C [mm]

1445 47,5 52,5 62,5 77,5
1449 49,5 54,5 64,5 79,5
1453 51,5 56,5 66,5 81,5
1457 53,5 58,5 68,5 83,5
1461 55,5 60,5 70,5 85,5
1465 57,5 62,5 72,5 87,5
1470 60,5 65,0 75,0 90,0

6. Wielkos¢ odchylenia poprzecznego wagonu lub przesytki od osi toru na tuku oblicza sie
wg ponizszych wzorow:

a) dla punktu wewnetrznego

i 2 2
D, = 1000(an, —n.”) foa 1000p
2R 8R

[mm]  (4)

b) dla punktu zewnetrznego

2 2
_ 1000(an, +n;) e 2n, +a 1000p [mm

Da
2R a 8R

(5)

gdzie:

a - rozstaw osi skrajnych wzglednie czopow skretu wozkow lub mostu nosnego
wagonu albo czopow skretu taw pokretnych [m],

ni - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu wewnetrznego od najblizszej osi skrajnej,
wzglednie czopa skretu wozka lub mostu nosnego wagonu albo czopa skretu faw
pokretnych [m],

Na - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi skrajnej,
wzglednie czopa skretu wozka lub mostu nosnego wagonu albo czopa skretu taw
pokretnych [m],

R - promien tuku toru [m],
p - rozstaw osi skrajnych w wdzku [m],
C - wspotczynnik,
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1000 - wspotczynnik przeliczeniowy z [m] na [mm],

1000 p°

- sktadnik wzoru uwzgledniajgcy wptyw rozstawu osi w wbézkach oznaczony

dalej jako D', sktadnika tego nie uwzglednia sie w obliczeniach wg wzoréw (4) i (5)
dla wagonow na osiach (bez wozkdw).
Wartosci odchylen D’ na tukach wagonéw na wozkach podano w zat. nr 15.

Charakterystyczne punkty A, B, C, D i ich odlegtosci dla przyktadowej przesyiki
pokazano na rys. 2

I ) ostoru
| |

\
\
Na n |° p_

Rys.2

7. Wielkos¢ odchylen Di i Da dla wybranych wartosci R, a, ni, na zawierajg
zat. nr 13 i 14. W przypadku, gdy przy rozpatrywanym przewozie wystgpig wartosci,
ktérych nie zawierajg tablice zatgcznikow, nalezy dokonaé obliczeh wielkosci odchylen Di
i Da wstawiajgc do wzordow (4) i (5) warto$ci rzeczywiste wystepujgce przy analizowanym
przewozie, przy czym najwieksza wartos¢ na dla przesytek sztywnych (stupy zelbetowe,
dtuzyca, konstrukcje kratowe itp.) nie moze przekracza¢ 10 m.

§9.
ODCHYLENIA EKSPLOATACYJNE WYNIKAJACE Z ODDZIALt YWANIA NAWIERZCHNI
NA POJAZD KOLEJOWY

1. Przy okreslaniu maksymalnych odchyleh (§ 8 ust. 6) jakie wystepujg podczas jazdy
wagonu zaktada sie, ze tor utrzymuje swoje teoretyczne usytuowanie wzgledem skrajni
budowli, a wagon teoretyczne potozenie wzgledem toru.

W rzeczywistosci jednak, podczas jazdy wagonu wystepujg dodatkowe odchylenia
wynikajgce z wzajemnego oddziatywania tor — tabor, nazywane odchyleniami
eksploatacyjnymi, oraz z przechyiki toru na tukach, ktore nalezy uwzglednié przy ustaleniu
wymiarow krytycznych tadunku.

Odchylenia eksploatacyjne wystepujg w dwdch ptaszczyznach: poziomej i pionowe;j.
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Odchylenia w ptaszczyznie poziomej oznaczone zostaty symbolem X", a odchylenia
w ptaszczyznie pionowej symbolem ,Y”.

2. Wielkosci odchylen X wzrastajg wraz z wysokoscig i wynosza:

Wysokosc¢ Wysokos¢

od gtowki szyny X od gtowki szyny X

[mm] [mm] [mm] [mm]
od 430 do 1200 50 od 4201 do 4300 110
od 1201 do 3800 100 od 4301 do 4400 112
od 3801 do 3900 102 od 4401 do 4500 114
od 3901 do 4000 104 od 4501 do 4600 116
od 4001 do 4100 106 od 4601 do 4700 118
od 4101 do 4200 108 od 4701 do 4800 120

3. Odchylenia w ptaszczyznie pionowej Y spowodowane sg ruchem pojazdu i ugieciem
sprezystym toru. Pionowe odchylenia eksploatacyjne Y, zalezne od stanu nawierzchni,
predkosci jazdy i jakosci usprezynowania (resorowania) wagonu sumujg sie. Wartos¢
sumaryczng tych odchylen w obliczeniach przyjmuje sie jako wartos¢ statg,
réwng 80 mm.

4. Gdy pocigg jedzie z predkoscig nie wiekszg niz 5 km/h, to wielko$¢ odchylen
eksploatacyjnych X i Y przyjmuje sie po 30 mm.

§ 10.
ODCHYLENIA WAGONOW SPOWODOWANE PRZECHYtKA TORU
1. Wielko$¢ przechytki toru zalezna jest od promienia tuku i predkosci maksymalnej,
obowigzujgcej na danym odcinku linii.
2. Ze wzgledu na przechytke toru, wagon pochyla sie do wewnatrz tuku, powodujgc
przesuniecia poziome i pionowe poszczegdlnych punktow krytycznych przesytki (rys.3).
Wielkosc¢ tych przesunie¢ ustala sie wg wzorow:

1) przesuniecie poziome rozpatrywanego punktu do wewnatrz tuku (d):

d= h%[mm] (8)

gdzie:
H - wysokos¢ rozpatrywanego punktu krytycznego od gtowki szyny [mm],
S - odlegtos¢ miedzy osiami gtéwek obu szyn toru (przyjmuje sie 1500 mm),
h - wielkos¢ przechytki toru [mm].
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2) przesuniecie pionowe punktu zewnetrznego (U):

_B,-h h

U S +§ [mm] (9)

gdzie:
Ba - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu krytycznego od osi toru prostego
I poziomego [mm],
S i h - jak we wzorze (8).

Rys.3

. Odchylenia punktow krytycznych szerokosci, spowodowane przechytkg toru, nalezy
oblicza¢ dla poszczegdlnych wysokosci, poniewaz mogg one wptywac na mozliwosc
przewozu. Obliczenia te stosuje sie tylko wtedy, gdy pomiaréw skrajni budowli dokonano,
bez uzycia wagonow do pomiaréw skrajni.

. Wartosci uzyskane z obliczen wg wzoru (8) dodaje sie do szerokosci przesytki w punkcie
wewnetrznym, mierzonej od osi toru prostego i poziomego, a wartosci uzyskane
z obliczeh wg wzoru (9) dodaje sie do wysokosci krytycznej punktu zewnetrznego.

. Wielkos$ci przechyiki toru zawiera zat. nr 16.

§11.
OBLICZENIA WYMIAROW KRYTYCZNYCH PRZESYLKI

. O mozliwosci i warunkach przewozu przesytki na liniach decyduja:
1) szerokosc obliczeniowa zwana dalej szerokoscig krytyczna,

2) wysoko$¢ obliczeniowa zwana dalej wysokoscig krytyczng.
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2. Szerokos¢ krytyczng oblicza sie wg ponizszych wzorow:
1) dla punktu wewnetrznego:
Bi=B+Di+X (20)
2) dla punktu zewnetrznego:
Ba=B+DatX  (11)
gdzie:
B - szerokosc¢ rzeczywista przesytki, mierzona od osi podtuznej wagonu [mm],
Di - wielko$¢ odchylenia na tuku punktu wewnetrznego, obliczona wg wzoru (4),
Da - wielko$¢ odchylenia na tuku punktu zewnetrznego, obliczona wg wzoru (5),
X - wielkos¢ poziomego odchylenia eksploatacyjnego.

3. Wysokosc¢ krytyczng przesyiki ustala sie dodajgc do wysokosci podtogi wagonu préznego
wysokos¢ fadunku i wielkos¢ odchylenia pionowego Y( § 9 ust. 3). Suma tych wielkosci
decyduje o wartosci odchylenia poziomego X na wysokosci krytycznej, ktérg przyjmuje sie
przy uzgadnianiu i wstepnym ustalaniu warunkéw przewozow.

4. Jezeli przesytka ma by¢ przewozona wagonem bez podtogi tj. w pozycji wiszgcej, to dla
ustalenia wysokosci krytycznej przyjmuje sie rzeczywistg wysokos¢ przesyitki zwiekszong
o odlegtosc jej podstawy od gtowki szyny i o wielkos¢ odchylenia pionowego.

5. Dla transportu intermodalnego, wielkos¢ B stanowi potowa szerokosci jednostki
tadunkowej transportu intermodalnego (kontenera, nadwozia wymiennego, naczepy
siodtowej, pojazdu drogowego, itp.) powiekszona o dopuszczalne tolerancje bocznego jej
przesuniecia na gniazdach zaczepowych, podporze siodtowej lub w strefie podparcia kot
naczepy, wynoszgce: @

1) 50 mm dla wagonu P,

2) 50 mm dla wagonu W,

3) 100 mm dla wagonu RL,

4) 2 mm dla systemu K (system bimodalny),
gdzie:

P- wagon kieszeniowy (niem. Taschenwagen) wyposazony w statg kieszeh dla
uktadu jezdnego naczepy siodtowej,

W- wagon kotyskowy (niem. Wippenwagen) o ruchomej podtodze przechylnej
w srodkowej czesci wagonu w celu obnizenia powierzchni oporowej dla két naczepy
siodtowej,

RL- wagon niskopodwoziowy (niem. Rollende LandstraBe) na kotach
0 zmniejszonej Srednicy okregu tocznego (np. wagon serii Saadkms 690 ma kota
o srednicy 360/335 mm), o obnizonej podiodze na catej dlugosci wagonu, stuzgcy
do przewozdéw w systemie ,ruchoma droga” samochoddéw ciezarowych, zestawow
drogowych (samochdéd z przyczepg) lub zestawdw czionowych (ciggnik siodtowy
Z naczepaq siodtowg).
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K- system bimodalny (Kombirail) przewoéz naczep siodtowych na specjalnych
wozkach kolejowych.

6. Po zatadowaniu wagonu nalezy dokona¢ pomiarow przesyiki i okresli¢ wspotrzedne
punktow krytycznych uwzgledniajgc ewentualne zmiany ich potozenia wynikajgce
Z ugiecia sie wagonu obcigzonego przesytkg. Ustalone zmiany w usytuowaniu punktéw
krytycznych nalezy uwzgledni¢ przy opracowaniu warunkéw przewozu.

Rozdziat Il
ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

11a.
RELACJE MIEDZY ZARgADCA | PRZEWOZNIKAMI ®)

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej nadawanej w kraju przewoznik kolejowy otrzymuje
od nadawcy wniosek na przewdz przesyiki nadzwyczajnej i po sprawdzeniu, czy
kwalifikuje sie ona jako przesytka nadzwyczajna, wystepuje z wnioskiem o zgode na
przewdz przesytki nadzwyczajnej do Zarzadcy celem sprawdzenia danych; ewentualne
niezgodnosci sg wspolnie omawiane. Jesli nie zostang stwierdzone Zadne btedy, to
Zarzadca przydziela przesytce numer przewozu, jezeli nie zostat on juz wcze$niej nadany
przez przewoznika kolejowego. Numery te podawane sg w catej korespondencji miedzy
wszystkimi stronami biorgcymi udziat w przewozie. Po przydzieleniu numeru przewozu
Zarzadca przystepuje do uzgodnienia przewozu przesytki nadzwyczajnej po swoich
liniach.

Przewoznik kolejowy po otrzymaniu numeru przewozu przesytki wystepuje wnioskiem
0 zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej do wszystkich przewoznikéw kolejowych
wzglednie zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei, biorgcych udziat
W przewozie

2. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢ przyjeta zza granicy do stacji
potozonej w kraju badz jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik kolejowy wystepuje
wnioskiem o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do Zarzadcy wzglednie
zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikéw kolejowych po ich liniach.

3. Zarzadca po przeprowadzeniu procedury uzgadniajgcej przewdz przesytki nadzwyczajnej
po liniach przez niego zarzgdzanych wydaje zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajne;j
badz nie udziela zgody na jej przewdz w przypadku niemoznosci przejazdu tej przesyiki
po liniach Zarzadcy, podajgc przyczyne odmowy.

4. Jezeli przesytka w komunikacji krajowej bedzie przewozona po liniach réwniez innych
zarzadcow infrastruktury kolejowej, to warunkiem wydania zgody na przewo6z przesyiki
nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy jest przekazanie Zarzadcy przez przewoznika
kolejowego sktadajgcego wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej zgody/
zgdd, co najmniej sgsiedniego przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury
kolejowej na drodze przewozu.

5. W przypadku przesytki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej, nadawane;j
w kraju bagdz jadagcej tranzytem, warunkiem wydania zgody na przew6z przesyiki
nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy jest przekazanie Zarzadcy przez przewoznika
kolejowego skfadajgcego wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej zgody co
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najmniej sasiedniego przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury
kolejowej, wzglednie Kolei na drodze przewozu.

. Uzgadnianie przewozu przesylki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy zaréwno
w komunikacji miedzynarodowej (w tym rowniez po liniach innych zarzgdcow
infrastruktury kolejowej wzglednie Kolei) jak i w krajowej, (w tym réwniez po liniach innych
zarzadcoéw infrastruktury kolejowej) nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego, ktory
bedzie realizowat przewoz takiej przesytki.

Przewoznik kolejowy moze wystgpi¢ do Zarzadcy o przeprowadzenie uzgodnienia
przewozu przesytki nadzwyczajnej, zawierajgc z nim stosowng umowe.

. Przewoznik kolejowy w komunikacji miedzynarodowej po uzyskaniu od Zarzadcy
wzglednie zarzadcéw infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikow kolejowych,
wzglednie Kolei, a w komunikacji krajowej po uzyskaniu od Zarzgdcy wzglednie
zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikow kolejowych zgody/ zgdd na
przewoz przesytki nadzwyczajnej moze przystgpi¢ do uruchomienia przewozu przesyiki.

. Zarzgdzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy wydaje
stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania
lub stacji granicznej przyjecia przesytki, po otrzymaniu zgtoszenia w formie protokotu od
przewodniczgcego komisji o dopuszczeniu przesytki do przewozu. Szczegotowe zasady
dot. zarzgdzenia przewozu przedstawiono w § 21 niniejszej instrukcji.

12.
ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZ§EWOZU PRZESYtKI NADZWYCZAJNEJ
W KOMUNIKACJI KRAJOWEJ

. Nadawca wystepuje do przewoznika kolejowego z wnioskiem na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej na co najmniej 30 dni przed planowanym terminem tadowania (nadania do
przewozu pojazdu kolejowego na witasnych kotach). Przewoznik ten wystepuje do
stanowiska ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze z wnioskiem o zgode na
przewoz przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy na co najmniej 20 dni przed
zamierzonym terminem nadania jej do przewozu. @

. We wniosku o zgode na przewdz przesylki nadzwyczajnej skierowanym przez
przewoznika kolejowego, o ktorym mowa w ust. 1 nalezy podac: @

1) date zgtoszenia,

2) nazwe lub nazwisko i imie, doktadny adres, okreslenie konta bankowego oraz numer
identyfikatora (NIP, REGON, PESEL) nadawcy,

3) stacje nadania w brzmieniu taryfowym i miejsce tadowania (tory ogdlnego uzytku,
bocznica),

4) nazwe rzeczy, ich wymiary i mase wraz z opakowaniem,
5) ilosS¢ przesyiek,
6) termin zamierzonego tadowania,

7) proponowany rodzaj wagonu do przewozu oraz miejsce jego ustawienia w pociggu,
zgodnie z napisami na wagonie,
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8) nazwe lub nazwisko i imie odbiorcy oraz jego adres,

9) stacje przeznaczenia w brzmieniu taryfowym i miejsce wytadowania (tory ogdlnego
uzytku, bocznica).

. Do wniosku o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej nalezy dotgczyc: ©)
1) nie mniej niz 3 egzemplarze rysunku przesyiki,

2) instrukcje transportowg na zgdanie wtasciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy lub
przewoznika kolejowego.

. Jezeli przewoznik kolejowy zamierza przewozi¢ w okreslonym czasie wielokrotnie takie
same przesylki z tej samej stacji nadania do tej samej stacji przeznaczenia i dla tego
samego odbiorcy, moze on ztozy¢ na te przesyiki jeden wniosek o zgode na przewdz
przesyiki nadzwyczajnej okreslajgc w nim iloS¢ przesytek oraz przewidywane terminy ich
tadowania. Jezeli doktadne okreslenie ilosci przesytek oraz termindéw ich tadowania jest
niemozliwe w momencie sktadania tego wniosku, nalezy uzy¢ okreslen ogdélnych —
,przewozy wielokrotne w okresie do....."”. ®

. Opisany tryb dotyczy rowniez przewoznikow kolejowych zamierzajgcych przewozi¢ pojazd
kolejowy o przekroczonej skrajni taboru, o ktorej mowa w § 2 ust.1 pkt. 2, toczacy sie na
wiasnych koftach, samobiezny lub w pociggach, w tym wagon prézny bedgcy sam
przedmiotem umowy przewozu. )

. W przypadku zamiaru przewozu pojazdu kolejowego, o ktérym mowa w § 3 ust. 4 pkt 2
lit. a + e bez przekroczonej skrajni taboru, we wniosku o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej skierowanym przez przewoznika kolejowego, o ktéorym mowa w ust.1
nalezy podaé: ®

1) rodzaj pojazdu (nazwa) i numer oraz oswiadczy¢, ze nie przekracza skrajni taboru,

2) mase, [t]
3) liczbe osi,

4) nacisk osiowy, [t]
5) nacisk na metr biezgcy toru, [t/m]

6) maksymalng dopuszczalng predkos¢, [km/h]

7) stacje nadania,

8) stacje przeznaczenia,

9) nazwe przewoznika kolejowego,

10)pozadang droge przewozu, a w razie potrzeby pore dnia, w ktérej zgdany jest przewdz,

11)wymagane srodki ostroznos$ci (np. przewdz oddzielng lokomotywa, miejsce ustawienia
W pociggu, koniecznos¢ konwojowania itp.),

12)oswiadczenie przewoznika kolejowego o dysponowaniu swiadectwami dopuszczenia
do przejazdu po liniach zarzadzanych przez Zarzgdce, wg wymogow wskazanych
w stosownym Rozporzgdzeniu Ministra wtasciwego do spraw transportu.
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. Wymogu dotrzymania terminu ztozenia wniosku o zgode na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej nie stosuje sie w przypadku przewozu przesytek nadzwyczajnych
w sytuacjach niecierpigcych zwtoki oraz gdy przewdz przesytki uzasadniony jest waznymi
wzgledami obronnosci lub bezpieczenstwa Panstwa, w szczegolnosci w przypadku
wprowadzenia stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego lub stanu wojennego. ©

13.
ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZ§EWOZU PRZESYtKI NADZWYCZAJNEJ
W KOMUNIKACJI MIEDZYNARODOWEJ

. Przy przewozie przesytek w komunikacji miedzynarodowej nadawca zawiadamia
przewoznika kolejowego na co najmniej 60 dni, a przewoznik ten wystepuje do
stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych w Wydziale wnioskiem o zgode na przewoz
przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzgdcy na co najmniej 40 dni przed zamierzonym
terminem jej tadowania. @

. Nalezy podac¢ réwniez dane wymienione w § 12 ust. 2 - 7, a ponadto:
1) nazwy wszystkich stacji granicznych w brzmieniu DIUM na catej drodze przewozu,

2) planowany termin przejazdu przesytki przez stacje graniczng kraju nadania, wydania
lub stacje graniczne kraju tranzytowego,

3) stacje przeznaczenia w brzmieniu DIUM oraz inne informacje wynikajgce z umow
miedzynarodowych i obowigzujgcych przepiséw (np. kod cyfrowy stacji przeznaczenia,
nr kontraktu itp.).

. Nazwe stacji przeznaczenia oraz adres odbiorcy nadawca podaje w jezyku urzedowym
dla danej komunikacji, a przy przewozie do Grecji dane te nalezy przepisac literami
alfabetu tacinskiego,

. Do wniosku o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej nalezy zatgczyC rysunki
przesytki w liczbie egzemplarzy odpowiadajgcych liczbie przewoznikéw kolejowych
wzglednie zarzadcéw infrastruktury, wzglednie Kolei tgcznie uczestniczacych
w przewozie. ®

§ 14.
SPOSOB WYKONANIA RYSUNKU TRANSPORTOWEGO PRZESYEKI
NADZWYCZAJNEJ

. Rysunek przesyiki (wraz z opakowaniem) nadawca wykonuje zgodnie z zasadami
rysunku technicznego w rzutach na trzy ptaszczyzny:

1) pionowg (rzut gtdwny),
2) poziomg (rzut z goéry),
3) boczng (lewy lub prawy).

. Rzut na ptaszczyzne pionowg (rzut gtébwny) wagonu nalezy wykona¢ od czota w skali
1 : 30 na tle obrysu skrajni. ® Rzuty na pozostate ptaszczyzny (poziomg i boczng) moga
by¢ wykonane w innej skali tak, aby wielko$¢ rysunku zawierajgcego wszystkie trzy rzuty
nie przekraczata formatu A3.
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Jezeli ze wzgledu na wymiary przesytki, format rysunku A3 bytby za maty, wowczas kazdy
rzut moze by¢ wykonany na oddzielnym arkuszu formatu A4 lub A3.

. Na rysunkach nalezy przedstawia¢ projekt usytuowania, umocowania oraz zabezpieczenia
przesytki na wagonie, jak rowniez sposob zabezpieczenia jej czesci ruchomych przed
zmiang ich potozenia podczas przewozu, a takze umiesci¢ nastepujgce dane:

1) numer rysunku,
2) nazwe rzeczy stanowigcej przesyike,
3) mase przesyiki (facznie z opakowaniem),

4) doktadne wymiary przesytki w mm tgcznie z opakowaniem i umocowaniem
(np. podktadkami, przektadkami, saniami itp.) w kazdym punkcie zatamania obrysu
w odniesieniu do osi podtuznej i poprzecznej wagonu, oznaczajgc te punkty kolejnymi
duzymi literami,

5) doktadne potozenie srodka ciezkosci przesyiki w trzyosiowym uktadzie odniesienia, ze
wskazaniem jego wspotrzednych na kazdym z trzech rzutow,

6) oznaczenie skali, w jakiej wykonano poszczegdlne rzuty.

. Jezeli przesytka ma by¢ przewozona w komunikacji miedzynarodowej, to na rysunku
muszg by¢ podane: wysokos¢ podtogi wagonu nad gtowkg szyny i wymiary podkiadek
(przektadek, san), na ktérych spoczywa tadunek, a takze ich ilos¢ i masa, jezeli mogtaby
ona wptyng¢ istotnie na zwiekszenie obcigzenia na 0§ wagonu lub metr biezgcy toru.

. Nie nalezy przyjmowac rysunkow wykonanych otowkiem i szkicow odrecznych.

. Jezeli przesytka posiada specjalne wiasciwosci konstrukcyjne lub technologiczne,
wymagajgce zastosowania specjalnych warunkéw przewozu, wytadunku, przetadunku,
zmiany potozenia przy przetadunku lub zmiany kierunku ustawienia wagonu (np. ze
wzgledu na potozenie przesyiki przy wjezdzie do zaktadu odbiorcy), nadawca powinien te
wymagania zamiesci¢ w instrukcji transportowe;.

. Przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej opis techniczny rysunku oraz instrukcja
transportowa muszg by¢ sporzadzone przez nadawce w jezyku polskim z ttumaczeniem
na jezyk:

1) niemiecki lub francuski - przy przewozie do krajow uczestniczacych w umowie CIM,
2) rosyjski - przy przewozie do krajow uczestniczgcych w umowie SMGS.

. Wszelkie zmiany, poprawki i uzupetnienia dokonane na rysunkach lub w instrukcji
transportowej, muszg by¢ omowione i potwierdzone podpisem nadawcy i jego pieczecig
firmowa.

Rysunki przesyiki wykonane przez nadawce muszg by¢ zatwierdzone przez przewoznika
kolejowego. @

. Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze podczas przyjmowania od
przewoznika kolejowego wniosku o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej po liniach
Zarzadcy powinno sprawdzi¢, czy rysunki przesytki i instrukcja transportowa nie zawierajg
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wymagan niemozliwych do spetnienia przez Zarzadce. W przypadku istnienia takich
wymagan nalezy powiadomi¢ przewoznika kolejowego o niemozliwosci ich zrealizowania. ©

Rozdziat IlI
USTALENIE MOZLIWOSCI | WARUNKOW PRZEWOZU PRZESYLEK
NADZWYCZAJNYCH
§15.

WARUNKI TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE PRZEWOZU

. Zarzadca na swoich liniach wyraza zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej w miare
mozliwosci technicznych i eksploatacyjnych. Zgoda taka jest mozliwa, gdy pomiedzy jej
punktami krytycznymi szerokosci i wysokosci, a obiektami krytycznymi usytuowanymi na
drodze przewozu, pozostaje wolna przestrzen, co najmniej 50 mm - dla przejazdu
przesytek pod obiektami lub obok nich. )

. Jezeli obiekty krytyczne znajdujg sie w tuku z podang przechytkg toru, wéwczas
odpowiednie wartosci punktow krytycznych nalezy zwigkszyc¢ o:

1) wielkos¢ odchylenia na danym tuku,
2) wielkos¢ odchylenia wagonu spowodowanego przechytkg toru.

. W szczegdlnych przypadkach, gdy odlegtos¢ podana w ust. 1 wynosi mniej niz 50 mm,
warunki i droge przewozu po liniach Zarzadcy ustala wiasciwy zaktad linii kolejowych
Zarzadcy. @

. Na liniach z trakcjg elektryczng muszg by¢ zachowane odstepy ochronne od goérnej

powierzchni przesyiki do aktualnego zawieszenia przewodu jezdnego, wynoszgce:

1) co najmniej 200 mm - przy jezdzie z predkoscig rozktadowg i wkgczonym napieciu
w sieci trakcyjnej,

2) co najmniej 150 mm - przy jezdzie z predkoscig ograniczong do 30 km/h i wtgczonym
napieciu w sieci trakcyjnej,

3) co najmniej 100 mm - przy jezdzie z predkoscig rozktadowg i wylgczonym napieciu
w sieci trakcyjnej,

4) co najmniej 70 mm - przy jezdzie z predkoscig nie wiekszg niz 5 km/h i wylgczonym
napieciu w sieci trakcyjnej,

5) ponizej 70 mm mozliwos¢ i warunki przewozu ustala witasciwy zaktad linii kolejowych
Zarzadcy. @

Odstepy podane w pkt 1-5 uwzgledniajg odchylenia eksploatacyjne Y w ptaszczyznie

pionowe;j.

. Przesyiki, przy ktérych wielko$¢ odstepu ochronnego réwna sie warto$ci wymienionej

w ust. 4 pkt. 3 - 5 wymagajg uszynienia sieci trakcyjnej na czas przejazdu.

. Przy przewozie na liniach z trakcjg elektryczng przesyiki, ktérych wysokos¢ ponad gtéwke

szyny jest wieksza niz 4650 mm, powinny by¢ uszynione nastepujgco:

1) przesytki metalowe, przewozone bez opakowania zabezpieczajgcego przed

uszkodzeniem lub wptywami atmosferycznymi, a takze metalowe opakowania tadunku
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powinny by¢ uszynione przez bezposrednie, metaliczne potgczenie z wagonem
(z ostojnicg, mostem nosnym, dzwigarem) przy uzyciu przewodu miedzianego (linki)
o przekroju, co najmniej 35 mm?, zaopatrzonego w zaciski $rubowe,

2) przesytki niemetalowe, przewozone bez opakowania, a takze przesyiki przewozone
w opakowaniu z materiatu innego niz metal, powinny by¢ uszynione przez natozenie
na gorng powierzchnie przesyiki trwale zamocowanej ostony metalowej, potgczonej
przewodem miedzianym o przekroju 35 mm? z wagonem (z ostojnicg, mostem
nosnym, dzwigarem).

7. Sposob wykonania uszynienia powinien by¢ sprawdzony przez uprawnionego pracownika
zaktadu linii kolejowych Zarzadcy (§ 19 ust. 5 pkt 5). ©)

8. Zadanie uszynienia przesyki powinno byé zamieszczone w wydanej przewoznikowi
kolejowemu przez Zarzgdce zgodzie na przewoz przesyiki nadzwyczajnej. ©)

9. Do przewozu przesytki nadzwyczajnej na czesci lub na catej drodze przewozu Zarzadcy
moze by¢ uruchomiony pocigg nadzwyczajny: ©)

1) na pisemne zgdanie przewoznika kolejowego, ©

2) w przypadku, gdy przewoz pociggami towarowymi statego kursowania mogtby
wywotywac zaktécenia w ruchu (ze wzgledu na parametry przesyiki, jej mase, sposob
zabezpieczenia, wymiary gabarytowe, warunki przewozu, itp.).

10.W przypadku, gdy przesytka nie miesci sie w skrajni budowli obiektéw statych, a przesyiki
nie mozna - ze wzgledu na konstrukcje - zdemontowac celem zmniejszenia jej wysokosci
lub szerokosci, zaktad linii kolejowych Zarzadcy moze uwarunkowac przyjecie przesyiki
do przewozu wykonaniem niezbednych robét (np. utozenie toréw objazdowych dla
ominiecia obiektu krytycznego, obnizenie, podwyzszenie lub przesuniecie toréw pod
obiektami krytycznymi lub obok nich, demontaz sieci trakcyjnej, demontaz urzgdzen
sygnalizacyjnych, itp.) umozliwiajgcych przewdz. Po zakonczeniu przewozu konieczne
jest przywrocenie urzgdzen statych do stanu nie gorszego niz pierwotny. )

11.Prace dostosowania drogi przewozu wymienione w ust. 10 mogg by¢ wykonane przez
jednostki Zarzadcy lub inne jednostki, ale wytgcznie na zlecenie i pod nadzorem zaktadu
linii kolejowych Zarzadcy, po wczesniejszym uzyskaniu pisemnej zgody od przewoznika
kolejowego na pokrycie kosztéw wymaganych prac. ®

12.Jezeli wielkos¢ przekroczenia skrajni, wynikajgca z przeprowadzonych obliczen budzitaby
watpliwo$¢, co do mozliwosci przewozu ze wzgledu na niedostateczng wolng przestrzen,
mozna w porozumieniu z przewoznikiem kolejowym zarzadzi¢ dodatkowe badanie trasy
wagonem (lub urzgdzeniem) do pomiaru skrajni budowli, albo prébng jazde wagonu
z makietg przesyiki. @)

13.W szczegodlnych przypadkach dla zwiekszenia bezpieczenstwa przewozu moze byc¢
zarzgdzony przewo6z przesytki poprzedzony wagonem (lub urzgdzeniem) do pomiaréow
skrajni budowli albo makietg przesyiki, co nalezy wskaza¢ w zgodzie na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej. ®

14.Koszty badania trasy, budowy i rozbiérki makiety ponosi przewoznik kolejowy. @
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15.Makieta powinna by¢ umocowana sztywno na wagonie o takiej samej lub zblizonej
charakterystyce jak wagon, na ktérym ma byC przewieziona przesytka i uwzgledniac
wszystkie punkty krytyczne przesyiki.

§16.
USTALANIE WARUNKOW PRZEWOZU
1. Rozpatrujgc wniosek o zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej, Zarzgdca wydajacy te
zgode powinien kierowaC sie przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa ruchu
i przewozonej przesytki oraz moggcymi powstaé trudnosciami ruchowymi. ©)

W tym celu nalezy postugiwac¢ sie doktadnymi i aktualnymi wymiarami istniejgcej skrajni
budowli, z odlegtosciami miedzy osiami toru, wysokosciami zawieszenia sieci trakcyjne;,
jak réwniez wykazem dopuszczalnych obcigzen na os wagonu i na metr biezgcy toru na
drodze przewozu przesyiki.

2. Dla kazdej przesyiki nadzwyczajnej, w zaleznosci od jej wymiaréw i masy, Zarzadca
ustala droge i warunki przewozu biorgc pod uwage: ©)

1) rodzaj wagonu zaproponowanego przez przewoznika kolejowego, ®
2) wielkos¢ odchylenia przesytki na tukach,
3) odchylenia eksploatacyjne i wielkosci przechytki toru,

4) wolng przestrzen, zapewniajacg swobodny przejazd przesytki pod obiektami
krytycznymi lub obok nich,

5) dopuszczalne obcigzenie na 0$ wagonu i na metr biezgcy toru,
6) najbardziej odpowiedni sposdb zatadowania i rozmieszczenia przesytki na wagonie,

7) mozliwo$¢ czesciowego demontazu przesylki w celu zmniejszenia lub uniknigcia
przekroczenia skrajni,

8) potrzebe dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym lub uzycia makiety (§ 15
ust.12i 13),

9) konieczno$¢ przygotowania drogi przewozu wymagajgcej wykonania dodatkowych
robot,

10)warunki eksploatacyjne na catej drodze przewozu (np. obcigzenie ruchem
pociggow, itp.),

11)ewentualng potrzebe zakazu zmiany kierunku jazdy wagonu 2z przesytkg
z zaznaczeniem, ze zakaz ten obowigzuje na catej drodze przewozu lub tylko na
niektérych wskazanych odcinkach tej drogi; w przypadku przekroczenia skrajni,
majgcego wptyw na kierunek przewozu, strona wagonu, po ktérej znajduje sie
najbardziej krytyczny punkt przesytki powinna by¢ oznaczona nalepkg wg zat. nr 23,
umieszczong na stacji nadania przez przewoznika kolejowego bezposrednio na
tadunku lub na oddzielnej tablicy, ¢

12)koniecznos¢ zachowania odpowiedniego usytuowania przesyiki przy wjezdzie na
bocznice odbiorcy,
13)warunki jazdy po torze szlakowym innym niz wtadciwy dla danego kierunku jazdy,

28
stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14)koniecznos¢ zamkniecia sgsiedniego toru szlakowego,
15)koniecznos¢ wytgczenia napiecia w sieci trakcyjne;,
16)potrzebe okreslenia miejsca wagonu z przesytkg w sktadzie pociggu,

17)koniecznos¢ przewozu oddzielng lokomotywg na czesci lub na catej drodze przewozu
(pocigg nadzwyczajny),

18)koniecznos¢ okreslenia dozwolonej predkosci jazdy pociggu na poszczegodlnych
odcinkach ze wskazaniem miejsc niebezpiecznych,

19)koniecznos¢ ewentualnego dozorowania przesytki lub wagonu,

20)niezbedne srodki ostroznosci, zapewniajgce podczas przewozu bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, przesyiki i ludzi,

21)ewentualng koniecznosc¢ uszynienia przesyiki,
22)potrzebe okreslenia pory doby dla przewozu (np. przew6z w porze widnej),
23)czas trwania przewozu,

24)wysokos¢ kosztéw, zwigzanych z przewozem.

W  koniecznych przypadkach, stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze uzgadnia lub konsultuje proponowane rozwigzanie z witasciwym
zaktadem linii kolejowych Zarzadcy lub przewoznikiem kolejowym, sktadajgcym wniosek
0 zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej. @

. Jezeli obcigzenie na os$ wagonu lub na metr biezgcy toru jest wieksze od
dopuszczalnych, a takze w przypadku przewozu pojazdu o Srednicy kot mniejszej niz 840
mm, o mozliwosci, warunkach i trasie przewozu decyduje wtasciwy zaktad linii kolejowych
Zarzadcy. @

. Przewo6z dtugich szyn odbywa sie wg zasad zawartych w zat. nr 18.

. Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze, wtasciwe dla stacji nadania,
zobowigzane jest uzgodni¢ pisemnie przewdz ze stanowiskami ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturach biorgcych udziat w przewozie. @

. Wniosek o zgode na przewodz przesytki nadzwyczajnej powinien zawiera¢ niezbedne
dane o przesylce i wagonie, na ktorym odbywa sie przewdz; w tym celu nalezy
postugiwac sie formg kodowa (zat. nr19). ®

. Jezeli wniosek o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej na podstawie danych
kodowych sprawitby trudnosci Zarzadcy, wowczas powinien on zazgda¢ przestania
dodatkowych informacji o przesyice lub rysunku transportowego. ©

. Wyrazajgc zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej, kazde stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze uczestniczagce w przewozie podaje doktadne warunki
i droge przewozu na wtasnym terenie oraz numer swojej zgody. ®)

. Wydanie zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy w komunikac;ji
miedzynarodowej nalezy do kompetencji stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Wydziale, zgodnie z obowigzujagcymi umowami miedzynarodowymi CIM i SMGS.
Warunkiem wydania takiej zgody jest przedtozenie przez przewoznika kolejowego do
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Zarzadcy zgody przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury kolejowej,
wzglednie Kolei sgsiadujgcych z Zarzgdca na drodze przewozu przesytki. )

10.Przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej, stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Wydziale przed wydaniem przewoznikowi kolejowemu zgody na
przewoz przesylki nadzwyczajnej, uzgadnia go ze stanowiskami ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturach uczestniczgcych w przewozie.

11.Na kolejach europejskich stosowane jest kodowanie przesytek, ktdérego zasady
zamieszczono w zat. nr 20. Zarzadca wprowadzi oddzielnym zarzgdzeniem kodowanie
przesytek.

] ] §17. )
USTALANIE MOZLIWOSCI PROWADZENIA RUCHU POCIAGOW PO SASIEDNICH
TORACH
1. Mozliwos¢ prowadzenia ruchu pociggdéw po sgsiednich torach przy przewozie przesytek
nadzwyczajnych, ustala stanowisko ds. przewozoéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze na
podstawie wykazu odlegtosci miedzy osiami torow. @

2. Prowadzenie ruchu pociggow po sgsiednich torach obok pociggdw przewozgcych
przesyiki przekraczajgce skrajnie (pojazdy) moze by¢ dozwolone:

1) jezeli miedzy przesytkami (pojazdami), znajdujgcymi sie w pociggach pozostaje wolna
przestrzen (tzw. pas bezpieczenstwa) zapewniajgca bezpieczenstwo ruchu,

2) wielkos¢ wolnej przestrzeni stanowi rdznice pomiedzy odlegtoscig miedzy osiami
toréw, a potowg sumy szerokosci przesytek (pojazdéw) w obu pociggach,

3) jezeli zachowany jest tzw. pas bezpieczehstwa przy przewozie przesytek o ksztattach
niesymetrycznych, jest on wyznaczany jako réznica pomiedzy odlegtoscig miedzy
osiami torow, a sumg szerokosci przesytek (pojazdéw) od osi podituznej wagonéw
w obu pociggach. Ze wzgledu na mozliwos¢ zmiany kierunku wagonu podczas
przewozu nalezy rozpatrywac te strone kazdej przesyiki, po ktérej wystepuje wieksza
szerokos¢ od osi podtuznej wagonu,

4) dla kazdej przesytki wielko$¢ wolnej przestrzeni wynosi 175 mm, co stanowi:
100 mm - przestrzen na poziome odchylenia eksploatacyjne (X),
75 mm - przestrzeh na nieregularnosci.

3. Prowadzenie ruchu pociggdéw po torach sgsiednich, gdy przynajmniej w jednym z nich
znajdujg sie przesyiki (pojazdy) o przekroczonej skrajni jest dozwolone z predkoscia:

1) rozktadowa, gdy wolna przestrzen miedzy tymi pociggami jest réwna lub wieksza niz
350 mm,

2) zmniejszong do 30 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 349 mm do 300 mm,
3) nie przekraczajgca 10 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 299 mm do 200 mm.

4. Jezeli wolna przestrzen miedzy pociggami bedzie mniejsza niz 200 mm, na czas
przejazdu pociggu z przesylkg (pojazdem) o przekraczanej skrajni ruch pociggéw po
torach sgsiednich nalezy wstrzymac.
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. Odlegtosci podane w ust. 3 stosowane sg w przypadku, gdy oba tory znajdujg sie na linii
prostej.

. Jezeli tory znajdujg sie na tuku, wowczas nalezy w obliczeniach uwzgledni¢ dodatki na
tuki, ustalone dla obu przesytek.

. Gdy punkty krytyczne szerokosci bedg wystepowaty na wysokosci wiekszej niz 3800 mm
ponad gtowkg szyny, to przy ustalaniu mozliwosci prowadzenia ruchu pociggdéw po torach
sgsiednich, nalezy uwzgledni¢ koniecznosc¢ zwigkszenia wolnej przestrzeni dla poziomych
odchylen eksploatacyjnych o wartos¢ stanowigcg réznice pomiedzy wartosciami tych
odchylen na rzeczywistej wysokosci punktu krytycznego przesyiki (ponad 3800 mm),
a wartoscig odchylen na wysokosci 3800 mm.

. W celu ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggow po torach sgsiednich nalezy na
rozpatrywanym szlaku przyjmowac:

1) najmniejszg odlegtos¢ rzeczywistg miedzy osiami torow,

2) najwiekszg szerokos¢ przesytki od osi podtuznej wagonu, tj. punkty najbardziej
krytyczne na poszczegdlnych wysokosciach ponad gtéwka szyny,

3) najmniejszy promien tuku,
4) wielkos¢ odchylen:

a) natuku,

b) eksploatacyjnych.

. Sposdéb ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggdéw po torach sgsiednich ilustrujg
przyktady zawarte w zat. nr 21.

18.

TRYB POSTEPOWANIA PRZY gDZIELANIU ZGODY NA PRZEWOZ

. Po uzgodnieniu przewozu z zainteresowanymi, stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania wydaje przewoznikowi
kolejowemu zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej po liniach Zarzgdcy wg wzoréw
zawartych w zatgcznikach: 22a i 22c. Zgoda ta powinna by¢ wydana w terminie do 14 dni
od daty zilozenia wniosku o zgode na przewdz przesylki nadzwyczajnej wraz
z niezbednymi zatgcznikami.

. Jezeli przewdz odbywa sie w komunikacji miedzynarodowej, wowczas zgode na przewdz
przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy od stacji nadania do Granicy Panstwa badz
w tranzycie wydaje stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Wydziale wg wzoréw
zawartych w zatgcznikach: 22 i 22b. Zgoda ta powinna by¢ wydana w terminie do 14 dni
od daty ztozenia zawiadomienia wraz z niezbednymi zatgcznikami.

Warunkiem wydania tej zgody jest przekazanie przez przewoznika kolejowego do
Zarzagdcy zgody na przewdz przesylki nadzwyczajnej uzyskanej od przewoznika
kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei sgsiadujgcych
z Zarzadcg. @
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3. Do zgody na przewoOz przesytki nadzwyczajnej wydanej przewoznikowi kolejowemu
nalezy wpisa¢ numer zgody przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury
kolejowej, wzglednie Kolei sgsiadujgcych z Zarzadca na drodze przewozu. ®

4. Zgoda na przewodz przesyiki nadzwyczajnej wazna jest w okresie czterech miesiecy (jesli
nie wskazano innych terminéw) i w tym czasie przewdz powinien by¢ zakonczony. ©

5. Termin waznosci decyzji o wyrazeniu zgody na przewdz przesyitki nadzwyczajnej po
liniach Zarzgdcy rozpoczyna sie od dnia przekazania zgody przewoznikowi kolejowemu. )

6. W przypadku przewozu przesytek nadzwyczajnych w statych relacjach i o statych
warunkach przewozu, stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze moze
wydac przewoznikowi kolejowemu na okres obowigzywania rozktadu jazdy w komunikac;ji
krajowej state zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy pod
warunkiem przekazania Zarzgdcy przez przewoznika kolejowego skfadajgcego wniosek
0zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej zgody, co najmniej sasiedniego
przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury kolejowej na drodze przewozu.
W komunikacji miedzynarodowej zgody takie wydaje stanowisko ds. przewozéw
nadzwyczajnych w Wydziale po uprzednim uzyskaniu od przewoznika kolejowego zgody
przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei
sgsiadujgcych z Zarzadcg na drodze przewozu. @

7. Zgoda na przewdz przesytki nadzwyczajnej moze by¢é wykorzystana jedynie przez tego
przewoznika kolejowego, ktoremu zostata wydana. ©®

8. W przypadku braku mozliwosci przewozu po liniach Zarzgdcy przesytki nadzwyczajne;j
zgtoszonej do przewozu, rozpatrujgcy wniosek o zgode na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej odmawia przyjecia jej do przewozu podajgc przyczyny odmowy w formie
pisemne;j. ©®

9. W wyjagtkowych przypadkach wydana wczedniej zgoda na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej moze by¢ cofnieta, z uzasadnieniem tej decyzji. ®

10.Przewdz przesyiki nadzwyczajnej po liniach Zarzagdcy wymaga ponownego uzgodnienia
w przypadku zmiany danych zawartych w dotychczasowej zgodzie na przewo6z przesyiki
nadzwyczajnej, majgcych wptyw na przewozy np. zmiang stacji nadania, stacji
przeznaczenia, serii lub typu wagonu, itp. ®

Rozdziat IV
PRZYGOTOWANIE PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ DO PRZEWOZU

19.
KOMISYJNE SPRAWDZENIE PRZES§YI:KI I PRZYJECIE JEJ DO PRZEWOZU
1. Do przewozu przesytki nadzwyczajnej przewoznik kolejowy powinien podstawi¢ wagon
wskazany w zgodzie na przewdz przesytki nadzwyczajnej, ktérego przydatnos¢é musi byc
potwierdzona przez uprawnionego pracownika na druku ,Zawiadomienie o przydatnosci
wagonéw do przewozow specjalnie dysponowanych”. )

2. Przyjecie przesyiki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie przez przewoznika
kolejowego i nadawce. Przewodniczgcym komisji ds. przesytek nadzwyczajnych jest
pracownik tego przewoznika, posiadajgcy wymagane uprawnienia. Komisyjne
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sprawdzenie przesyiki i przyjecie jej do przewozu musi sie odby¢ w taki sposob, aby
przewoz tej przesyiki nie powodowat zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego. @

. Po przybyciu wagonu préznego do stacji nadania przewoznik kolejowy ustala z nadawcag
termin zakonczenia zatadunku i czas rozpoczecia pracy komis;ji. ©)

. Po zakonczeniu zatadunku przewoznik kolejowy zwotuje komisje, ktéra przystepuje do
sprawdzenia gotowosci przesytki do przewozu. ©)

. Komisja obowigzana jest sprawdzic:
1) rodzaj i stan techniczny wagonu,

2) czy zatadowanie, rozmieszczenie, oparcie i umocowanie przesytki na wagonie oraz
zabezpieczenie jej czesci ruchomych przed zmiang potfozenia zostaty wykonane
zgodnie z rysunkiem transportowym iw sposob uniemozliwiajgcy przesuniecie sie
tadunku podczas przewozu i manewréw,

3) czy nadawca oznaczyt (jesli jest to wymagane):
a) srodek ciezkosci przesyiki,
b) liniami kontrolnymi czesci przesyiki wystajgce poza obrys skrajni,

c) o$ podtuzng wagonu i linie kontrolne czesci przesytki przylegajgce do podtogi
wagonu,

4) czy wymiary przesyiki, stwierdzone na gruncie sg zgodne ze wskazanymi na rysunku
transportowym,

5) czy przesyika zostata prawidtowo uszyniona,

6) czy wszystkie inne warunki zawarte w wydanej zgodzie na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej zostaty spetnione, ®

7) czy wagon z przesytkg nadzwyczajng zostat oznaczony odpowiednimi nalepkami
(zat. nr 23, 24 - wzoér 1 lub wzér 2),

8) czy umieszczono tablice informacyjne ( zat. nr 25) z obu stron wagonu z przesytkg
nadzwyczajng.

. W celu uzyskania dokfadnych pomiaréw przesytki, zatadowany wagon powinien by¢
ustawiony na torze prostym i poziomym. Pomiaréw nalezy dokona¢ w warunkach
zapewniajgcych ich doktadnos¢ (pora widna lub dostateczne os$wietlenie sztuczne).

. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej z zagranicy i dopuszczenie jej do przewozu po liniach
Zarzgdcy odbywa sie po przedstawieniu przez przewoznika kolejowego protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesyiki nadzwyczajnej; o fakcie tym przewodniczacy komisji
powiadamia stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej dla
stacji granicznej. @ Protokot ten nie jest wymagany w przypadku przewozu jednostek
tadunkowych transportu intermodalnego, wagonoéw pasazerskich kolei 1520 mm
w komunikacji przestawczej oraz wagonow krytych budowy specjalnej o przekroczonej
skrajni taboru, realizowanego na podstawie statego zezwolenia, wydanego na caty okres
obowigzywania rozktadu jazdy. ® Protokét komisyjnego sprawdzenia przesytki
nadzwyczajnej nie jest wymagany réwniez w przypadku przesytek nadzwyczajnych nie
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przekraczajgcych dopuszczalnej skrajni tadunkowej, skrajni taboru oraz dopuszczalnych
naciskobw osiowych i metr biezgcy toru, gdy po wydaniu zgody na przewo6z przesyiki
nadzwyczajnej zostata pobrana optata za opracowanie warunkow przejazdu pociggu
z przesytkg nadzwyczajng. ©)

8. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej uruchamianej w kraju i dopuszczenie jej do przewozu
po liniach Zarzadcy odbywa sie po przedstawieniu przez przewoznika kolejowego
protokotu komisyjnego sprawdzenia przesylki nadzwyczajnej; o fakcie tym
przewodniczgcy komisji powiadamia stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji nadania. @ Protokot nie jest wymagany w przypadku
przewozu jednostek tadunkowych transportu intermodalnego, wagondéw pasazerskich
kolei 1520 mm w komunikacji przestawczej, pietrowych wagondéw pasazerskich
0 przekroczonej skrajni taboru oraz wagonéw krytych budowy specjalnej o przekroczonej
skrajni taboru, realizowanych na podstawie statej zgody na przewoz przesytki
nadzwyczajnej, wydanej na caty okres obowigzywania rozktadu jazdy. @ Protokot
komisyjnego sprawdzenia przesylki nadzwyczajnej nie jest wymagany rowniez
w przypadku przesytek nadzwyczajnych nie przekraczajgcych dopuszczalnej skrajni
tadunkowej, skrajni taboru oraz dopuszczalnych naciskédw osiowych i na metr biezgcy
toru. @

9. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci takich jak:
1) niewfasciwy sposob zatadowania, wadliwe umocowanie przesyiki,
2) nieréwnomierne obcigzenie koét (osi),
3) wymiary wieksze niz wskazane na rysunku transportowym,
4) przekroczenie granicy obcigzenia wagonu,

5) niezastosowanie sie nadawcy do wymagan ustalonych w wydanej zgodzie (np.: brak
lub niewtasciwe uszynienie przesyiki),

6) uszkodzenie wagonu,

7) innych okolicznosci powodujgcych np. potrzebe wyznaczenia innego wagonu pod
zatadunek, zmiane Ilub uzupetnienie warunkéw przewozu, komisja wpisuje te
nieprawidtowosci w protokole w uwagach komisji wg wzoru zat. nr 17 i sporzadza
protokot nieprawidtowosci wg przepiséw Prawa Przewozowego. @

Po usunieciu nieprawidtowosci w terminie wskazanym w protokole, przewoznik ponownie
zwotuje komisje. @

10.Przy przewozie przesytki z przekroczong skrajnia w komunikacji krajowej
I miedzynarodowej SMGS, przewoznik kolejowy obowigzany jest z obu stron wagonu z tg
przesytkg umocowac tablice informacyjne wg zat. nr 25: @)

1) przy przewozie w komunikacji krajowej napisy na tablicach informacyjnych powinny
by¢ wykonane w jezyku polskim,

2) przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej SMGS, napisy na tablicach
informacyjnych powinny by¢ wykonane w jezykach polskim i rosyjskim.
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11.Wagon z przesytkg nadzwyczajng oraz list przewozowy przewoznik kolejowy oznacza
wiasciwymi nalepkami wg zat. Nr 24, ®

12.Wszystkie trzy czesci nalepki w zaleznosci od rodzaju przesyiki nalezy wypetnic
nastepujgco:

1) jezeli przesytka przekracza skrajnie, lecz nie przekracza obcigzenia na o$ wagonu lub
na metr biezgcy toru, nalezy do rubryk od (12) do (15) wpisa¢ wtasciwe dane a rubryki
od (7) do (10) skresilic,

2) jezeli przesytka przekracza skrajnie i dopuszczalne obcigzenie na o$ wagonu lub na
metr biezgcy toru, nalezy odpowiednie dane wpisaé do wszystkich rubryk
od (7) do (10) i od (12) do (15),

3) jezeli przesyika nie przekracza skrajni lecz przekracza dopuszczalne obcigzenie na 0$
wagonu lub na metr biezgcy toru, nalezy wypetnic tylko rubryki od (7) do (10),

4) jezeli przesytka nie przekracza skrajni, dopuszczalnego obcigzenia na o$ wagonu lub
na metr biezgcy toru, a jest traktowana jako przesytka nadzwyczajna chociazby na
sieci jednego z zarzgdcow infrastruktury kolejowej wzglednie Kolei uczestniczgcych
w przewozie, nalezy obrys skrajni oraz rubryki od (7) do (10) i od (12) do (15)
przekreslic. @)

13.Po wypetnieniu wtasciwej nalepki jej prawg dolng czesé nalezy odtgczy¢ i naklei¢ na list
przewozowy, a pozostate czesdci umiescic po kazdej stronie wagonu z przesytkg
nadzwyczajng w miejscach na ten cel przeznaczonych.

14.Przy przewozie w komunikacji krajowej nadawca umieszcza w liScie przewozowym
w rubryce ,,Oswiadczenie nadawcy ” uwage okreslajgcg charakter przesytki: ,Przesytka
nadzwyczajna” oraz ,Zgoda na przewoz przesylki nadzwyczajnej nr....................
(przewoznika kolejowego) z dnia .................. ", ©)

W rubryce tej nalezy umiesci¢ informacje o dozorowaniu przesyiki i podstawe
wyznaczenia dozoru, jesli zachodzi taka potrzeba.

15.Dane dotyczgce rodzaju przesytki i numery zgdéd przewoznikow kolejowych wzglednie
zarzadcéw infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei uczestniczagcych w przewozie, do
listu przewozowego SMGS w rubrykach ,Uwagi kolei” i ,Nazwa towaru” wpisuje
przewoznik kolejowy, a do listu przewozowego CIM w rubryce ,O8wiadczenie nadawcy”
wpisuje nadawca. @

Dane te powinny byé podane w jezykach obowigzujacych w poszczegdlnych
komunikacjach tj.: w jezyku rosyjskim w komunikacji SMGS, a w jezyku niemieckim lub
francuskim w komunikacji CIM wg ponizszych wzoréw:

) w komunikacji SMGS

1) przy przewozie wszystkich rodzajéw przesytek nadzwyczajnych, w rubryce “Uwagi

kolei”
“lNepeBo3ka cornacoBaHa.................. XenesHbiMn goporamu.tenerpamma / nMCbmMo
Hp......... (o) P ”
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(Przewoz uzgodniony z kolejami . . . .............
telegram ............. N zdnia .............. )

2) tylko przy przewozie przesytek z przekroczong skrajnig w rubryce “Nazwa towaru”:
“HerabGapuTHbIN IPY3 Ha........cccce...... XernesHblx goporax”

»lowar przekraczajgcy skrajnie tadunkowgna . ................. kolejach”

II) w komunikacji CIM

przy przewozie wszystkich rodzajéw przesytek nadzwyczajnych w rubryce ,O$wiadczenie
nadawcy”

LAUSSERGEWOHNLICHE SENDUNG”

,GENEHMIGUNG Der .................. NF e 17011 1 R " lub
,TRANSPORT EXCEPTIONNEL”"

LAUTORISATION DE .......cccccuueee.e ] o [ [ ”

~,Przesytka nadzwyczajna. Uzgodnienienr . . . ........ zdnia.... ..... kolei . ... ... Y

16.Przew6z moze by¢ zrealizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesytka nadaje sie do
przewozu, a przewoznik kolejowy: @

1) posiada zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej na przewoz po liniach Zarzadcy, @

2) jest ten sam, ktéremu w komunikacji krajowej stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze bgdz w komunikacji miedzynarodowej stanowisko
ds. przewozow nadzwyczajnych w Wydziale, wtasciwych dla stacji nadania wydato
zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy, ®

3) do dokumentéw przewozowych dotgczyt rysunek transportowy przesyiki,

4) podat w liscie przewozowym droge przewozu wskazang w zgodzie na przewoz
przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy, ©

5) zatgczyt do listu przewozowego oswiadczenie o nalezytym zabezpieczeniu ruchomych
czesci przesytki przed zmiang potozenia podczas przewozu,

6) wpisat do listu przewozowego uwagi 0 charakterze przesytki i numer zgody na
przewoz przesytki nadzwyczajnej stosownie do wymogow wskazanych w ust. 14, 15. ©)

§ 20.
PRZEKAZYWANIE PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH ZA GRANICE
| PRZYIMOWANIE Z ZAGRANICY
1. Przesylka nadzwyczajna moze by¢ przekazywana za granice, jezeli spetnia wszystkie
wymagania stosownych przepiséw i warunki zawarte w zgodzie na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej Zarzadcy.

Tryb przekazywania okreslajg MPG. ©)
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2. W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢ protokédt. Nieprawidtowosci
powinny byC¢ usuniete przez przewoznika kolejowego. W razie niemoznosci usuniecia
nieprawidtowosci wskazanych w protokole, przewoznik kolejowy zatrzymuje przesytke
I powiadamia pisemnie, z podaniem przyczyn, stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji granicznej i stacji nadania, stanowisko ds. przewozéw
nadzwyczajnych w Wydziale oraz stawia przesytke do dyspozycji nadawcy. @

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych na przejsciu granicznym powinno odbywac sie
komisyjnie na stronie zdajgcej lub przyjmujgcej zgodnie z postanowieniami
obowigzujgcego MPG i powinno zosta¢ zakonczone sporzgdzeniem i wystaniem do
wilasciwego dla stacji granicznej stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze  protokotu komisyjnego sprawdzenia przesylki nadzwyczajne;.
Nie wymaga sie sporzadzania protokotu dla: jednostek tadunkowych transportu
intermodalnego, wagonow pasazerskich kolei 1520 mm w komunikacji przestawczej,
pietrowych wagonow pasazerskich o przekroczonej skrajni taboru oraz wagondéw krytych
budowy specjalnej o przekroczonej skrajni taboru, realizowanego na podstawie statej
zgody na przewoz przesyiki nadzwyczajnej, wydanej na caty okres obowigzywania
rozktadu jazdy. Protokdt komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej nie jest
wymagany rowniez w przypadku przesytek nadzwyczajnych nie przekraczajgcych
dopuszczalnej skrajni tadunkowej, skrajni taboru oraz dopuszczalnych naciskéw osiowych
i metr biezgcy toru.

Podczas komisyjnego sprawdzenia przesyiki przedstawiciel przewoznika kolejowego
przyjmujgcego przesytke w obecnosci przedstawiciela przewoznika kolejowego wzglednie
Kolei zdajgcych przesytke powinien sprawdzi¢: ©)

1) czy w dokumentach przewozowych wpisana jest droga przewozu uzgodniona przez
stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Wydziale;

2) czy wpisany jest numer wydanej zgody na przewo6z przesyiki nadzwyczajnej Zarzadcy
(PNZ) i czy nie uptynat jej termin waznos$ci, a dla przesytek tranzytowych takze numer
zgody przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury kolejowej, wzglednie
Kolei sgsiadujgcych z Zarzgdcg, numer wagonu, cecha wiasnosci, a w przypadku
przetadunku takze numer wagonu, na ktéry przetadowano przesytke;

3) date przyjecia i numer pociggu;

4) pozycje kodu liczbowego od (1) do (15), od (20) do (23) i (27);

5) czy przesyltka odpowiada wszystkim warunkom wynikajgcym z obowigzujgcych
przepisow i wskazanym przez stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Wydziale;

6) czy stan techniczny wagonu i przesytki oraz umocowania i zabezpieczenia zapewniajg
dalszy bezpieczny jej przewdz;

7) czy przesytka nie zawiera sladéw uszkodzenh (otarcia, wgniecenia).

4. W celu skrécenia pobytu niektorych rodzajéw przesytek na stacjach granicznych, komisja
przyjmujgca moze stosowaé uproszczony tryb przyjmowania pomijajgc niektére
czynnosci. Wymaga on akceptacji stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Wydziale, a rodzaje przesyitek, dla ktoérych ten uproszczony tryb jest stosowany, muszg
by¢ podane w obowigzujagcych MPG, ktére powinny by¢ aktualizowane. Odpisy
(kserokopie) MPG nalezy przesyta¢ do stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Wydziale. ®
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. uchylony ®

. Przewoznicy kolejowi wykonujgcy dziatalnoS¢ gospodarczg polegajgcg na wykonywaniu
przewozow o0sOb powinni uzgodni¢ ze stanowiskiem ds. przewozow nadzwyczajnych
w Wydziale relacje i trasy dla pociggow, w ktérych kursujg wagony o przekroczonej
skrajni taboru. ® Pociggi te powinny by¢ wskazane we witasciwych dodatkach do
wewnetrznego rozktadu jazdy.

Rozdziat V
PRZEWOZ PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

21.

ZARZADZE%IE PRZEWOZU

. Zarzgdzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy wydaje
stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania
lub stacji granicznej przyjecia przesyiki, po otrzymaniu zgtoszenia w formie protokotu od
przewodniczacego komisji o dopuszczeniu przesytki do przewozu. @) Nie wymaga sie
sporzadzania protokotu dla: jednostek fadunkowych transportu intermodalnego, wagonow
pasazerskich kolei 1520 mm w komunikacji przestawczej, pietrowych wagonow
pasazerskich o przekroczonej skrajni taboru oraz wagondéw krytych budowy specjalne;j
przekroczonej skrajni taboru, realizowanego na podstawie statego zezwolenia, wydanego
na caly okres obowigzywania rozktadu jazdy. @ Protokét komisyjnego sprawdzenia
przesytki nadzwyczajnej nie jest wymagany rowniez w przypadku przesytek
nadzwyczajnych nie przekraczajgcych dopuszczalnej skrajni tadunkowej, skrajni taboru
oraz dopuszczalnych naciskow osiowych i na metr biezgcy toru. @ W przypadkach,
w ktérych nie jest wymagany protokdt komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej,
zarzgdzenie przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) moze zosta¢ wydane
jednoczes$nie ze zgodg na przewoz przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy. @

. Zarzagdzenie, o ktorym mowa w ust.l stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych
w Ekspozyturze wydaje pisemnie zainteresowanym przewoznikom kolejowym zgodnie
z postanowieniami instrukcji R-18. @ Zarzadzenie przekazywane jest réwniez poprzez
system SWDR dyzurnym ruchu na drodze przewozu przesytki nadzwyczajne;j. )

. Jezeli przesylka bedzie przewozona poza obszar dziatania Ekspozytury uruchamiajgcej
przewoz, wowczas ta wydaje w uzgodnieniu z sgsiednimi Ekspozyturami na drodze
przewozu zarzgdzenie przewozu przesylki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach
Zarzadcy. W przypadku przyjecia przesytki z zagranicy powotuje sie na numer zgody na
przewoz przesytki nadzwyczajnej Zarzadcy (PNZ). ©)

. wstep do wyliczenia otrzymuje brzmienie: W zarzadzeniu przewozu przesyiki
nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy nalezy poda¢ wszystkie ustalone dla
danego przewozu warunki np.: ©)

1) przewdz w pociggach towarowych ujetych w rozktadzie jazdy lub wg indywidualnego
rozkfadu jazdy albo przew6z oddzielng lokomotywg jako pocigg nadzwyczajny,

2) koniecznos¢ wigczenia do pociggu wagonu z makietg lub wagonu skrajniowego,

3) konwojowanie przesyiki i sktad konwoju,
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4) wyposazenie pracownikow konwoju i lokomotywy w Srodki tgcznosci dla wzajemnego
porozumiewania sie,

5) jazda w ruchu dwutorowym bez zastrzezen, bez mijania sie ze skrajnig lub w ruchu
jednotorowym ze wskazaniem szlakow, odcinkéw albo catej drogi przewozu,

6) dopuszczalng predkos¢ i jej zmniejszenia w okreslonych lokalizacjach lub na
obiektach inzynierskich, po rozjazdach, po torach stacyjnych, podczas mijania
z innymi pociggami itp.,

7) przejazd po okreslonych torach szlakowych i stacyjnych, jesli zostaty numerycznie
ustalone, a odbiegajg od zasad prowadzenia ruchu pociggow,

8) stacje zmiany kierunku jazdy i ewentualng koniecznos¢ przeformowania sktadu
pociggu ze wskazaniem sposobu wykonania tych czynnosci (np. lokomotywa
manewrowa z druzyng ze stacji uzgodnionej z przewoznikiem kolejowym i wskazanej
w zgodzie na przewoz przesytki nadzwyczajnej), ©)

9) konieczno$¢ =zatrzymania pociggu w okreslonych lokalizacjach i dalszg jazde
wg wskazowek pracownika konwoju,

10)koniecznos¢ zdemontowania na czas przejazdu okreslonych urzgdzen przytorowych
albo zmian w potozeniu toru (nasuniecie, obnizenie itp.),

11)wytgczenie napiecia, demontaz lub podniesienie sieci trakcyjnej, uszynienie przesyiki,
12)rodzaj trakcji, jaka ma by¢ uzyta do przewozu na wskazanych odcinkach,

13)wstrzymanie robot na sgsiednich torach, usuniecie maszyn i narzedzi na odlegto$é
zapewniajgcg bezpieczny przejazd pociggu z przesytkg nadzwyczajng albo zakaz
przejazdu obok miejsca robét podczas ich wykonywania,

14)inne, stosownie do specyfiki przesyiki i ustalonych wg postanowien § 16 warunkow
przewozu (np. pora przewozu, zatrzymanie pociggu w okreslonym miejscu na szlaku
dla umozliwienia przejazdu pociggdéw po torze sgsiednim itp.),

15)miejsce ustawienia wagonu w pociggu, jesli jest ono wyraznie wskazane w zgodzie na
przewoz przesyiki nadzwyczajnej po liniach Zarzgdcy lub w instrukcji transportowe;.
W innych przypadkach wagony zatadowane przesytkami nadzwyczajnymi, wagony
z makietg lub wagony skrajniowe, nalezy rozmieszczaC w pociggu stosownie do
postanowien instrukcji Ir- 1 (R-1) i Ir- 9 (R-34) lub napisow na taborze kolejowym,
okreslajgcych dozwolone miejsce wigczenia tego taboru do pociggu.

. Podczas przewozu stosowac¢ nalezy réwniez srodki bezpieczenstwa i ostroznosci
wynikajgce z innych, obowigzujgcych instrukcji (zakaz zblizania sie do sieci trakcyjnej pod
napieciem, zakaz jazdy na przesylkach, na zderzakach, zakaz szarpania i unikanie
nagtego hamowania pociggu, obserwacje zachowania sie przesytki podczas jazdy itp.).

. W przypadku przewozu pojazdu kolejowego toczgcego sie na wtasnych kotach, o ktérym
mowa w § 3 ust. 4 pkt 2 lit. a + e bez przekroczonej skrajni, w zarzgdzeniu przewozu
przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzgdcy, wydanym przez stanowisko
ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania nalezy
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podac dane, jak w zgodzie na przewoz przesyitki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy,
wskazane w § 12 ust. 6. ©

. W przypadku ujawnienia przewozu przesytki nadzwyczajnej bez stosownych zgod na
przewoz przesytki nadzwyczajnej, nalezy przesytke zatrzymac. Dalszy przew6z moze sie
odbywaé na zarzgdzenie po spetnieniu procedur przewidzianych jak przy nadaniu
przesytki. W przypadku przewozéw miedzynarodowych o fakcie ujawnienia i dalszego
zarzgdzenia przewozu nalezy powiadomic¢ przewoznika kolejowego. ©

§22.
PRZEWOZ
. Pociagi z przesytkami nadzwyczajnymi mogg przejezdzac przez stacje tylko po torach
wyznaczonych i wskazanych w regulaminie technicznym lub w zarzadzeniu przewozu
przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzgdcy. ©

. Przesyiki nadzwyczajne mogg by¢ przewozone wylgcznie w skiladzie pociggu
uzgodnionym ze stanowiskiem ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze. @

. Jezeli do przewozu przesytki nadzwyczajnej jest uruchomiony pocigg nadzwyczajny, to
druzynie pociggowej nalezy wyda¢ odpisy rozktadu jazdy i zarzadzenia przewozu
przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy. @

. W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie przesytki, sktad konwoju okreslony jest
w zarzgdzeniu przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy.
W konwoju moze bra¢ udziat, oprocz pracownikdw wyznaczonych przez zaktad linii
kolejowych Zarzadcy, nadawca lub jego przedstawiciel, jak rowniez wtasciciel wagonu
(w przypadku uzycia do przewozu wagonu prywatnego). Pracownikéw wyznaczonych do
konwojowania przesyiki powiadamiajg dyspozytorzy wiasciwych zaktadéw na podstawie
informacji uzyskanych od dyspozytoréw Ekspozytur nadzorujgcych ruch pociggéw na
liniach, po ktérych odbywa sie przewoz. ©)

. Pracownicy konwoju stosownie do swoich czynno$ci i kompetencji obowigzani sg na catej
drodze przewozu:

1) obserwowaé podczas jazdy i sprawdzaé na postoju stan wagonu, potozenie przesytki
I jej umocowanie,

2) nadzorowac bezpieczny przejazd przesytki pod obiektami krytycznymi lub obok nich,

3) dopilnowac przestrzegania warunkéw przewozu, zawartych w zarzgdzeniu przewozu
przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy, ©

4) wprowadzi¢, w razie potrzeby, dodatkowe dorazne srodki ostrozno$ci.

. Przewoznik kolejowy odpowiada za wszelkie szkody powstate w wyniku przyjecia do
przewozu zle zatadowanych izabezpieczonych przesytek nadzwyczajnych, za szkody
powstate wskutek wadliwie wykonanych popraw zatadunku i przetadunkéw w drodze oraz
wyniktych z zaniedban konwojentéw nadawcy lub obstugi wagondw specjalistycznych
w czasie wykonywania swoich obowigzkdéw, od momentu przyjecia przesyiki do przewozu
do czasu jej wydania odbiorcy. ©)
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’ §23.
NADZOR DYSPOZYTORSKI NAD PRZEWOZEM

1. Nadzér nad przewozem przesytek nadzwyczajnych sprawuja:

1) dyspozytorzy liniowi - w Ekspozyturach Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.,

2) dyspozytorzy w zaktadach linii kolejowych Zarzgdcy, zgodnie z § 15 Instrukgiji Ir- 13. @)

2. Dyspozytorzy liniowi informacje o wigczeniu do pociggu przesyiki nadzwyczajnej
i warunkach jej przewozu uzyskujg z systemu SEPE, do ktorego informacje wprowadza
pracownik przewoznika kolejowego posiadajgcy dostep do systemu lub dyspozytor
ds. planowania produkcji w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji wigczenia przesytki do
pociggu. @ Informacja wprowadzona do systemu SEPE jest bezposrednio przekazywana
do systemu SWDR na posterunki dyzurnych ruchu. @ Dyspozytorzy liniowi $ledzg na catej
drodze przewozu bieg pociggu z przesytkg nadzwyczajng poprzez wykorzystanie
informacji przekazywanych przez dyzurnych ruchu i wprowadzonych do systemu SEPE. @
Zobowigzani sg oni w szczegolnosci: @

1) w przypadku uszkodzenia SWDR powiadamia¢ dyzurnych ruchu na nadzorowanym
odcinku o numerze pociggu przewozgcego przesytke nadzwyczajng z podaniem
numeru zarzgdzenia przewozu przesyilki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach
Zarzadcy oraz istotnych warunkéw przewozu majgcych wptyw na bezpieczenstwo; ©)

2) w przypadku braku u ktoéregokolwiek z dyzurnych ruchu zarzgdzenia przewozu
przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy lub uszkodzenia SWDR,
podaC w catosci tres¢ zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)
po liniach Zarzgdcy a fakt powiadomienia odnotowa¢ w dzienniku dyspozytorskim; )

3) przestrzegania warunkow przewozu okreslonych w zarzgdzeniu przewozu przesyiki
nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy i regulowania w razie potrzeby ruchu
pociggéw np. mijania sie pociggow przewozgcych przesytki o przekroczonej skrajni
itp.; @

4) w razie braku mozliwosci realizacji przewozu po torach i wedtug warunkow
wskazanych w zarzgdzeniu przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) po
liniach Zarzadcy, np. usterki, awarie, zamkniecia torow wyznaczonych do przejazdu
pociggu prowadzgcego w sktadzie przesytke nadzwyczajng itp., przesylke nalezy
zatrzymac do czasu ustania przeszkdd w przewozie lub okreslenia innych warunkéw
przewozu na innej trasie przez stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze; @

5) odnotowac na odwrocie zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)
po liniach Zarzadcy godzine wjazdu pociggu na pierwszg stacje i wyjazd z ostatnigj
stacji nadzorowanego odcinka. Podany tryb obowigzuje na kolejnych odcinkach
dyspozytorskich na drodze przewozu; @

6) podjaé stosowne dziatania, gdy zostang powiadomieni, ze nastgpito przesuniecie sie
przesyiki, obluzowanie lub uszkodzenie umocowania, uszkodzenie wagonu itp.;
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7) powiadamiaC dyspozytoréw wiasciwych zaktadéw Zarzgdcy o przebiegu pociggéw
przewozgcych przesytki wymagajgce konwojowania w celu zapewnienia obsady
pracownikéw konwoju. @)

. Po zrealizowaniu przewozu na wszystkich odcinkach dyspozytorskich, opisane
W powyzszy sSposOb zarzgdzenie przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) po
liniach Zarzadcy dyspozytor liniowy ostatniego odcinka przewozu na terenie Ekspozytury
przekazuje dyspozytorowi ds. planowania produkcji. ®

. W przypadku, gdy zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po
liniach Zarzagdcy zawiera zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej i warunki przewozu
tam i z powrotem, zarzadzenie te pozostaje na stanowisku ds. planowania produkcji do
czasu zakonczenia realizacji przewozu w obu relacjach. @) Analogicznie nalezy postgpic¢
w razie czesciowej realizacji przewozu (np. wytgczenia na stacji posredniej wagonu
z przesytkg nadzwyczajng z wiekszej grupy takich wagonéw). @ Po catkowitej realizacii
przewozu, opisane przez dyspozytoréw liniowych zarzgdzenia przekazywane sg na
stanowisko ds. przewozdéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze. @

. Dyspozytor w Ekspozyturze lub zaktadzie linii kolejowych Zarzadcy, przy przekazywaniu
informacji o pociggu przewozgcym przesylki nadzwyczajne na teren sgsiedniej
Ekspozytury lub teren sgsiedniego zaktadu linii kolejowych Zarzadcy powotuje sie na
numer zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Zarzadcy,
wydanego przez wtasciwe stanowisko ds. przewozdw nadzwyczajnych w Ekspozyturze. ©

. O kazdym uszkodzeniu SWDR lub braku zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej
(adres cztery), dyzurny ruchu jest zobowigzany powiadomi¢ wtasciwego dyspozytora
liniowego. @

42
stan na dzien 9 marca 2015r.



Zatgcznik nr 1
Zatgcznik nr 2
Zatgcznik nr 3
Zatgcznik nr 4
Zatgcznik nr 5
Zatgcznik nr 6
Zatgcznik nr 7
Zatgcznik nr 8
Zatgcznik nr 9
Zatgcznik nr 10
Zatgcznik nr 11

Zatgcznik nr 12
Zatgcznik nr 13
Zatgcznik nr 14
Zatgcznik nr 15
Zatgcznik nr 16
Zatgcznik nr 17
Zatgcznik nr 18
Zatgcznik nr 19
Zatgcznik nr 20
Zatgcznik nr 21

Zatgcznik nr 22

Zatgcznik nr 22a
Zatgcznik nr 22b
Zatgcznik nr 22c

Zatgcznik nr 22d
Zatgcznik nr 23

Zatgcznik nr 24
Zatgcznik nr 25
Zatgcznik nr 26

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

SPIS ZALACZNIKOW
Skrajnia budowli
Skrajnia taboru (statyczna)
Skrajnia tadunkowa obowigzujgca w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Miedzynarodowa skrajnia tadunkowa RIV
Skrajnia tadunkowa na kolejach o szerokosci toru 1520 mm
Skrajnia taboru 0-WM
Skrajnia taboru 1-WM
Tablica tadowania |
Tablica tadowania Il
Tablica tadowania Ill
Wzory i przyktady obliczen dopuszczalnego obcigzenia na os, wozek i
koto przy niesymetrycznym zatadunku przesyiki wzdtuz wagonu i przy

przesunieciu Srodka ciezkosci przesyiki w poprzek wagonu

Klasy linii wg oznaczen na wagonach

Tablica odchylen punktu wewnetrznego (Di) na tukach
Tablica odchylen punktu zewnetrznego (Da) na tukach
Tablica odchylen (D) na tukach wagonéw na wozkach
Tablica przechytki toréw na tukach

Protokét komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajne;j
Przewdz dtugich szyn

Wz6r uzgodnienia przewozu

Kodowanie przesytek metodg konturow

Przyktady ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach
sgsiednich

Zgoda na przewoz przesylki nadzwyczajnej w  komunikacji
miedzynarodowej
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Zatgcznik nr 1
Skrajnia budowli Y

1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg skrajnie budowli oraz wybrane parametry dodatkowej
wolnej przestrzeni stosowane przy budowie normalnotorowych linii kolejowych Iub przy
gruntownej przebudowie linii istniejgcych oraz przy wznoszeniu wszelkich budowli i urzgdzen na
liniach istniejgcych.

2. Okreslenia

a) skrajnia budowli - zarys figury ptaskiej podanej na jednym z rysunkéw od 1 do 4, stanowigcy
podstawe do okreslenia wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na, zewnatrz
ktérego powinny znajdowac sie wszelkie budowle, urzgdzenia i przedmioty potozone przy
torze, z wyjatkiem urzgdzen przeznaczonych do bezposredniego wspoétdziatania z torem, jak
np. hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

b) budowla lekka - budowla, ktorej statecznos¢ uniemozliwia zakotwienie linki nosnej
przewodow jezdnych trakcji elektrycznej,

c) budowla ciezka - budowla, ktérej stateczno$¢ umozliwia zakotwienie linki nosnej przewodow
jezdnych trakcji elektrycznej.

3. Odmiany. Rozroznia sie cztery odmiany skrajni budowili:
A - skrajnie budowli linii nie podlegajgcych elektryfikacii,

B - skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gorng dla budowli istniejgcych,
C - skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z sieciag gérng dla nowych budowli ciezkich,
D - skrajnie budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych budowli lekkich.

4. Przykfad oznaczenia skrajni budowli odmiany A:

SKRAJNIA BUDOWLI A PN-69/K-02057

1) Wycigg z PN-69/K-02057 i ,Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id
17.
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5. Wymiary skrajni budowli w [mm].
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1/4

Objasnienia do rysunkéw. Podane na rysunkach wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych
odcinkach toru oraz tukach o promieniu wiekszym od 400 m i odnoszg sie do prostokatnego uktadu
wspétrzednych, potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru, ktérego o$ pionowa przecina sie
Z osig toru, a os pozioma lezy w ptaszczyznie gérnej powierzchni gtowki szyn.

Tres¢ dotyczy:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni dopuszcza sie 1770 mm.

dla wysokich peronéw i innych urzadzeh wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej
skrajni dopuszcza sie 1700 mm.

dopuszcza sie dla budowli i urzgdzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni.

dla peronéw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza sie 960 mm tylko za zgodg
Ministerstwa Infrastruktury

dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni.
dopuszcza sie w przypadkach szczegodlnych i tylko za zgodg Ministerstwa Infrastruktury
Wartosci liczbowe wymiaréw a i b podano w tablicy 1.

Tablica 1.

a 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych szyng
[mm] jezdng
150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych

41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan
b torow

[mm] 45 mm dla odbojnic w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem

Ministerstwa Infrastruktury

67 mm dla przedmiotéow nieruchomych w innych przypadkach

Linia ciggta skrajnia budowli.

Linia kreskowa  —-----—- cze$¢ skrajni dla budowli i urzgdzen wybudowanych przed

wprowadzeniem niniejszej skrajni.

Linia dwupunktowa —--—-- - zarys wymaganej wolnej przestrzeni pomiedzy skrajnig budowli,

a obiektem znajdujgcym sie na stacji lub na szlaku.

Odcinki linii oznaczone nizej podanymi literami okres$lajg wymagang wolng przestrzen:

AB - na przystankach,
ABC - na obiektach mostowych o dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg goéra,

ABCDE - na szlaku z wyjatkiem perondw na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami
mostowymi,

ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG - na stacyjnych torach gtbwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach mostowych
o dtugosci ponizej 20 m lub dlugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli istnieje przestrzen do
przebywania w ptaszczyznie dzwigara gtéwnego,

FGD - na obiektach mostowych o dtugosci ponizej 20 m lub o dtugosci powyzej 20 m z jazdg
gérg w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod isthiejgcymi obiektami mostowymi na
szlaku,

HI - na torach stacyjnych z wyjatkiem toréw gtéwnych, zasadniczych i dodatkowych.
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6. Wymagania uzupetniajgce

a)

b)

d)

f)

9)

na mostach o dtugosci do 10 m, z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i na
przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku gtebokos¢ w
ptaszczyznie DE powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 mm;

na mostach z jazdg gorg z obnizonym chodnikiem na potozenie punktéw C i D nalezy przyjac
w poziomie chodnika;

w tunelach poza skrajng budowli powinna by¢ pozostawiona dodatkowa wolna przestrzen o
szerokosci 300 mm na liniach dwutorowych a na liniach jednotorowych 400 mm. Wyzej
podana wolna przestrzen poza skrajnig budowli w tunelach powinna by¢ zastosowana na calej
wysokosci skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do gérnej obudowy tunelu w obiektach
nowych powinien wynosi¢ 5450mm;

skrajnig budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach skrzynkowych o
dlugosciach powyzej 20 m liczonych po torze wewnagtrz skrzynki wraz z réwnolegtymi
skrzydtami nalezy okresla¢ jak dla tunelu, a do dtugoéci 20 m nalezy stosowaé¢ wolng
przestrzen oznaczong linig ABC;

najmniejsza odlegtos¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupow, latarn na
peronie po ktérym odbywa sie ruch woézkéw bagazowych - powinna wynosi¢ 4000 mm, a bez
kursowania wozkow - 3000 mm; odlegtosci te nalezy zachowa¢ do wysokosci 3050 mm nad
gtéwka szyny;

wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagajg stosowania wolnych przestrzeni poza
skrajng budowli;

poziome wymiary skrajni budowli na tukach powinny by¢ poszerzone o wielko$ci zawarte w
tablicy 2 i 3 [zrédio 1d-1 (D1)].

7. Obustronne poszerzenie poziome wymiardow skrajni budowli [mm].

Tablica 2
Promier tuku Obustronne p_o_szerzenie
(mj skrajni
[mm]
4 000 -3 500 10
3500 -2 500 15
2 500 -1 800 20
1800 — 1 500 25
1500 -1 200 30
1200 — 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200
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8. Jednostronne poszerzenie poziome wymiaréw skrajni budowli [mm].

hD [mm] Abnp? [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwkg szyny:
4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10

25 80 70 65 50 20 5

20 65 60 55 40 15 5

49

2) Poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm]

1) Maksymalna wartos¢ przechyiki, jaka wystepuje na tuku [mm]

Tablica 3
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9. W torach linii wielotorowych potozonych w tuku, rozstaw torow nalezy zwiekszy¢ o warto$ci podane
w tablicy 4 [zrodto Id- 1 (D1)].

Tablica 4

W przypadku przechyiki toru zewnetrznego wiekszej
od przechytki w torze wewne,trzny’/m w pozoz}(a;)écr:]h
iL‘l’(Til‘;ﬁ na szlaku | w térag?a%}gévﬁych na. przypa
[mi dla linii kolejowych o predkosci v [km/h]
v<100 | 100<v<16 |v>160 | v<100 | 100<v<16 | v>160 | v<100 | 100<v<16 | v>160
0 0 0

4000 45 90 140 30 50 80 20 20 40
3500 45 100 150 35 60 100 20 20 40
3000 60 110 160 40 70 110 25 25 50
2000 90 170 250 65 100 130 35 35 70
1800 100 190 70 120 40 40
1500 115 230 80 140 50 50
1200 160 260 110 160 60 60
1000 220 270 145 170 75 75

800 230 280 160 190 90 90

700 255 300 180 200 105 105

600 260 320 190 220 120 120

500 290 340 220 250 145 145

400 340 260 180

350 375 290 205

300 425 335 240

250 480 385 290

200 560 460 360

180 580 490 400
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Zatgcznik nr 2

Skrajnia taboru ( statyczna)
(wyciag z PN - 70/K - 02056)

Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg skrajnie statyczne normalnotorowego taboru
kolejowego stosowane przy ustalaniu zaryséw budowanego taboru i przy dopuszczeniu
eksploatowanego taboru do ruchu.

Norma nie dotyczy nowo budowanych pojazdéw trakcyjnych.

Okreslenia. Skrajnia taboru jest to zarys figury ptaskiej, podanej na rys. 1 i 2, stanowigcy
podstawe, do okreslania najwiekszych dopuszczalnych wymiarow taboru w przekroju
poprzecznym.

Odmiany skrajni. Rozréznia sie dwie odmiany skrajni:

A - skrajnia taboru ruchu miedzynarodowego wg rys. 1, uwzgledniajgca wszystkie rodzaje
pojazdow szynowych z wyjatkiem elektrycznych pojazddéw trakcyjnych,

B - skrajnia taboru dla ruchu wewnetrznego (krajowego) wg rys. 2, uwzgledniajgca wszystkie
rodzaje pojazdéw szynowych.

Przyktad oznaczania skrajni odmiany A:
SKRAJNIA A PN-70/K-02056

. Wymiary skrajni taboru w mm. Wymiary skrajni taboru odnoszg sie do prostokgtnego uktadu
wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi taboru, ktérego o0$ pionowa
pokrywa sie z osig symetrii skrajni i przecina o$ toru, a 0$ pozioma lezy w ptaszczyznie gornej
krawedzi gtowek szyn.

Czesci wagonow niezaleznie od wahan sprezyn mogg wystawac o 15 mm w dét poza skrajnie,
rownolegle do jej pionowej osi symetrii. Czesci sprzegdw srubowych, hamulcowych, ogrzewczych
i innych, ktére zwisajg ponizej 140 mm nad gtébwkg szyny, powinny umozliwia¢ potgczenie lub
zawieszenie ich co najmniej na wysokosci 140 mm nad poziome gtowki szyny
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Objasnienia do rysunku 1 2:
linia ciggta skrajnia taboru (w B powinien miesci¢ sie rowniez opuszczony odbierak
pradu),
linia kreskowa dolna czes¢ skrajni pojazdéw trakcyjnych,
linia AB dopuszczalne przekroczenie skrajni przez kota taboru,
linmCD dopuszczalne przekroczenie skrajni przez wystajgce czesci latarn i tarcz
sygnatowych,

linia EF —-ess—-e+e— maksymalna wysokos¢ czesci, taboru, w ktérych wydostaje sie para wodna w
odniesieniu  do pojazdéow trakcyjnych  eksploatowanych na liniach  kolejowych
zelektryfikowanych,

linia —eesee—-eeee— najnizsze dopuszczalne potozenie odbieraka pradu w stanie roboczym,
linia eeees—eeeee— najwyzsze dopuszczalne potozenie odbieraka prgdu w stanie roboczym,

linia GH — x — x — X — najnizsze dopuszczalne potozenie czesci znajdujgcych sie poza skrajnymi
osiami wagonu i pozostajgcych rowniez przy wpisywaniu sie wagon w tuk taboru kolejowego w
obrebie przestrzeni okreslonej dla ko,

linia KL — x x — x x — dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki hamulcowe oraz przez
czesci nieresorowane, potozone miedzy skrajnymi osiami wagonu i pozostajgce réwniez przy
wpisywaniu sie wagonu w fuk w obrebie przestrzeni okreslanej dla koét; w odniesieniu do
pojazdéw trakcyjnych linia ta ustala dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki
hamulcowe, przewody piasecznic, zgarniacze torowe i czesci nieresorowane, ktére przy
wpisywaniu sie pojazdu w tuk toru pozostajg rowniez w obrebie przestrzeni okreslonej dla kot,

linia MN — x x X — X X X — dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki hamulcowe, przewody
piasecznic, zgarniacze torowe i czesci nieresorowane w pojazdach trakcyjnych,

link. OP — o — o — o — o najnizsze dopuszczalne potozenie dla sprzegéw Srubowych i
przewodowych.

6. Okreslenie poziomych i pionowych wymiaréw przekroju poprzecznego taboru wg skrajni A i B:

a) Wymiar poziomy i pionowy zarysu przekroju poprzecznego taboru stojgcego nieruchomo w
potozeniu srodkowym na poziomym torze prostym powinien mie¢ w dowolnej odlegtosci od
czopow skretu najwyzej takg wielkosc¢, by przy najwyzszym i najnizszym potozeniu zderzakow
pojazdu z nowymi i dopuszczalnie zuzytymi obreczami, czopami osiowymi i tozyskowymi
miescit sie w skrajni wraz ze wszystkimi czesciami podlegajgcymi odspreznowaniu.

b) Ze wzgledu na wpisywaniu si¢ taboru w skrajnie budowli na tukach poziome wymiary zarysu
przekroju poprzecznego taboru dla czesci potozonej miedzy osiami prowadzgcymi (skrajnymi)
lub czopami skretu okresla sie przez odjecie wielkosci E (rysunek 3) od potowy poziomego
wymiaru skrajni, a dla czesci potozonej na zewnatrz osi prowadzgcych lub czopéw skretu
przez odjecie wielkodci E, od potowy poziomego wymiaru skrajni, przy czym nie uwzglednia
sie ujemnych wartosci E; i Ea.

c) Wzory do okreslenia poziomych wymiardw zarysu przekroju poprzecznego jednostki taboru:

2 2
Ei:an—n +1’465_d+q+w+ P _ia
500
2 _ 2
Ea:an+n +( 1,465 d+q+W)2n+a_ p° LB
500 2 a 2000
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Rysunek 3. Zwezenie szerokosci skrajni w poszczegdlnych przekrojach pojazdu

Oznaczenia stosowane we wzorach
(wszystkie wielko$ci w metrach)

Oznaczenie Nazwa wielkosci

jednostronne zwezenie wewnetrzne, tj. dopuszczalny najmniejszy odstep punktu

Ei poprzecznego zarysu taboru, lezgcego miedzy osiami prowadzacymi lub czopami
skretu, od skrajni
jednostronne zwezenie zewnetrzne, tj. dopuszczalny najmniejszy odstep punktu

Ea poprzecznego zarysu taboru lezgcego poza osiami prowadzgcymi lub czopami
skretu, od skrajni

a rozstaw osi prowadzgcych pojazdu lub czopow skretu woézkow

p rozstaw osi prowadzgcych wozka

n odlegtosé poszczegdlnego przekroju poprzecznego od najblizszej osi prowadzgcej
lub najblizszego czopa skretu wozka

d odstep miedzy zewnetrznymi powierzchniami obrzezy kot, przy najwiekszym ich
zuzyciu, mierzony 10 mm ponizej nominalnego okregu tocznego

q wielkos¢ przesuwu poprzecznego zestawu kotowego wzgledem ostoi pojazdu lub
ramy wodzka wynikajgca z luzu miedzy czopem, fozyskiem i prowadnicami z
uwzglednieniem najwiekszego dopuszczalnego zuzycia tych czesci, mierzona w
kazdg strone od potozenia srodkowego

w wielko$¢ przesuwu poprzecznego pudta wzgledem ramy wozka z uwzglednieniem
najwiekszego dopuszczalnego zuzycia czesci wspodtpracujgcych, mierzona w kazdg
strone od potozenia Srodkowego

k dopuszczalne przekroczenie skrajni na tuku toru o promieniu 250 m
k = 0,025 dla czesci potozonych ponizej 430 mm ponad gérng powierzchnig gtowki
szyny z uwzglednieniem najnizszego potozenia zderzakéw, dopuszczalnie zuzytych
obreczy, czopow osiowych i fozysk;
k = 0,075 m dla czesci potozonych powyzej 430 mm ponad gérng powierzchnig
gtéwki szyny

a, B wielko$¢ dodatkowego zwezenia szerokosci jednostki taboru zaleznie od jej dtugosci

2

a:O,gdy:an—n2+p7§lOO

a —i(anfn2 +p—27100) gdy
750 4 '

2

an—n2+p7>100

2
,B:O,gdy;an+n27p7$120

ﬁfi(an+n2—p—2—120) dy:
~ 750 4 9y -

2

an+n2—p7>120
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Zatgcznik nr 3
Skrajnia fadunkowa obowigzujaca w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Szerokosci od osi toru skrajni tadunkowej.

Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokosé | Szerokosé | Wysokosé | Szerokoseé | Wysokosé | Szerokose
od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3500 1575 3800 1398 4100 1149 4400 899
- - 805 1395 - - - -
510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 148 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
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Miedzynarodowa skrajnia tadunkowa RIV
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Zatgcznik nr 4
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Szerokos¢ od osi toru miedzynarodowej skrajni tadunkowej RIV

Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokosé | Szerokosé | Wysokosé | Szerokoseé | Wysokosé | Szerokosc
od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

3450 1461 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
} 1575 470 1450 770 1243 070 850
3175 1573 480 1445 780 1234 080 829
igg 1570 490 1439 790 1226 090 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
59
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Zatgcznik nr 5
Skrajnia tadunkowa

na kolejach o szerokosci toru 1520 mm
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Szerokos¢ od osi toru skrajni tadunkowej
na kolejach o szerokosci toréw 1520 mm

Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokosé | Szerokos$¢ | Wysokosé | Szerokose¢ | Wysoko$é | Szerokose
od gtowki od osi od gtéwki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

4300 1393 4700 1084 5100 775

310 1385 710 1076 110 767

320 1378 720 1069 120 759

330 1370 730 1061 130 752

340 1362 740 1053 140 744

4350 1355 4750 1045 5150 736

360 1347 760 1038 160 728

370 1339 770 1030 170 721

380 380 1331 780 1022 180 713

162 1324 7 1014 1 7

4000} 625 390 3 90 0 920 05

4000 1625 4400 1316 4800 1007 5200 697

010 1617 410 1308 810 999 210 690

020 1610 420 1300 820 991 220 682

030 1602 430 1293 830 983 230 674

040 1594 440 1285 840 976 240 667

4050 1586 4450 1277 4850 968 5250 659

060 1579 460 1269 860 960 260 651

070 1571 470 1262 870 953 270 643

080 1563 480 1254 880 945 280 636

090 1555 490 1246 890 937 290 628

4100 1548 4500 1239 4900 930 5300 620
110 1540 510 1231 910 922
120 1532 520 1223 920 914
130 1525 530 1215 930 906
140 1517 540 1208 940 898
4150 1509 4450 1200 4950 891
160 1501 560 1192 960 883
170 1494 570 1184 970 875
180 1486 580 1177 980 868
190 1478 590 1169 990 860
4200 1470 4600 1161 5000 852
210 1463 610 1154 010 844
220 1455 620 1146 020 837
230 1447 630 1138 030 829
240 1440 640 1130 040 821
4250 1432 4650 1123 5050 713
260 1424 660 1115 060 806
270 1416 670 1107 070 798
280 1409 680 1099 080 790
290 1401 690 1092 090 782
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Skrajnia taboru ,,0-WM”
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Szerokosci od osi toru skrajni taboru ,,0-WM”

Wysokosc¢ | Szerokos¢ | Wysokosé | Szerokos¢ | Wysokosé | Szerokos¢ | Wysokos$¢ | Szerokose
od gtowki od osi od gtéwki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3500 1625 3800 1460 4100 1213 4400 948
510 1620 710 1452 110 1205 410 939
520 1614 820 1444 120 1196 420 929
530 1609 830 1436 130 1188 430 921
540 1603 840 1427 140 1180 440 912
3550 1598 3850 1419 4150 1172 4450 903
560 1592 860 1411 160 1163 460 894
570 1587 870 1403 170 1155 470 884
580 1581 880 1394 180 1147 480 875
590 1576 890 1386 190 1139 490 866
360 1570 3900 1376 4200 1130 4500 857
610 1565 910 1370 210 1121 510 848
620 1559 920 1361 220 1112 520 839
630 1554 930 1353 230 1103 530 830
640 1548 940 1345 240 1094 540 821
3650 1543 3950 1337 4250 1085 4550 812
660 1537 960 1328 260 1076 560 802
670 1532 970 1320 270 1067 570 793
680 1526 980 1312 280 1058 580 784
690 1521 990 1304 290 1048 590 775
3700 1515 4000 1295 4300 1039 4600 766
710 1510 010 1287 310 1030 610 757
720 1504 020 1279 320 1021 620 748
730 1499 030 1271 330 1012 630 739
740 1493 040 1262 340 1003 640 730
375 1488 4050 1554 4350 994 4650 720
760 1482 060 1246 360 985
770 1477 070 1238 370 976
780 1471 080 1229 380 966
790 1466 090 1221 390 957

Zrodto : karta OSZD 0+R - 500
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Zatgcznik nr7
Skrajnia taboru ,,1-WM”
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UWAGA: Wg Przepiséw PGW ( karta OSZD 0+R-500 ) szerokos$¢ taboru w kierunku prostopadtym liczona
od 430 / 350 do 1160 mm od gtéwki szyny nie moze wynosi¢ wiecej niz 3250 mm ©)
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Szerokosci od osi toru skrajni taboru ,,1 WM”

Wysokos¢ od | Szerokos$é od | Wysokos¢ od | Szerokos¢ od | Wysokosé od | Szerokosé od
gtowki szyny osi gtowki szyny osi gtowki szyny osi
[mm] toru [mm] toru [mm] toru
[mm] [mm] [mm]
4100 1638 4400 1480
430 1675 110 1635 410 1472
1160 1675 120 1633 420 1464
1160 1700 130 1630 430 1456
3850 1700 140 1628 440 1448
3850 1700 4150 1625 4450 1440
860 1698 160 1623 460 1432
870 1695 170 1620 470 1424
880 1693 180 1618 480 1416
890 1690 190 1615 490 1408
3900 1688 4200 1613 4500 1400
910 1685 210 1610 510 1388
920 1683 220 1608 520 1376
930 1680 230 1605 530 1364
940 1678 240 1603 540 1352
3950 1675 4250 1600 4550 1340
960 1673 260 1592 560 1328
970 1670 270 1584 570 1316
980 1668 280 1576 580 1304
990 1665 290 1598 590 1292
4000 1663 4300 1560 4600 1280
010 1660 310 1552 610 1268
020 1658 320 1544 620 1256
030 1655 330 1536 630 1244
040 1653 340 1528 640 1232
4050 1650 4350 1520 4650 1220
060 1648 360 1512 660 1208
070 1645 370 1504 670 1196
080 1643 380 1496 680 1184
090 1640 390 1488 690 1172
4700 1160

Zrédio : karta OSZD 0+R - 500
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8/2

Uwagi do Tablicy tadowania |

1)

2)

3)

Podane w niniejszej tablicy najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig
tadunkéw nalezy zwiekszy¢ o 50 mm dla czesci tadunku, lezgcych nizej niz 430 mm ponad
gtowka szyny.

Dla fadunkoéw na wagonach z wézkami lub na wagonach z tawami pokretnymi nalezy podane w
Tablicy tadowania | najmniejsze odstepy poziome (dla czesci tadunku, lezgcych miedzy czopami
skretu) zwiekszy¢, a mianowicie przy rozstawie osi skrajnych wozka lub osi skrajnych wagonu z
tawg pokretna:

- powyzej 4,0 do 6,0 m - 0 10 mm,
- powyzej 6,0 m - 020 mm.

Co do szerokosci dopuszczalnej dla fadunkow na parach wagondéw z fawami pokretnymi lub
w przypadku wigczenia wagonu posredniego albo wagonéw z tawami pokretnymi lub w przypadku
wigczenia wagonu posredniego albo wagonow ochronnych — patrz Tablica tadowania Ill oraz
Wytyczne tadowania UIC. ©
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9/2

Uwagi do Tablicy tadowania Il

1)

2)

3)

Podane w niniejszej tablicy najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig
tadunkéw nalezy zwiekszy¢ o 50 mm dla czesci tadunku, lezgcych nizej niz 430 mm ponad
gtowka szyny.

Dla fadunkoéw na wagonach z wézkami lub na wagonach z tawami pokretnymi nalezy podane w
Tablicy tadowania Il najmniejsze odstepy poziome (dla czesci fadunku, wystajgcych poza czopy
skretu) zmniejszy¢, a mianowicie przy rozstawie osi skrajnych wozka lub osi skrajnych wagonu z
tawg pokretna:

- powyzej 4,0 do 6,0 m - 0 10 mm,
- powyzej 6,0 m - 020 mm.

Co do szerokosci dopuszczalnej dla fadunkow na parach wagondéw z fawami pokretnymi lub
w przypadku wigczenia wagonu posredniego albo wagonéw z tawami pokretnymi lub w przypadku
wigczenia wagonu posredniego albo wagonow ochronnych — patrz Tablica tadowania Ill oraz
Wytyczne tadowania UIC. ©
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Zatgcznik nr 11

Wzory i przyklady obliczen dopuszczalnego obcigzenia na os, wézek i koto
przy niesymetrycznym zaladunku przesytki wzdtuz wagonu i przy przesunieciu srodka
ciezkosci przesytki w poprzek wagonu.

Przykiad 1

Rozmieszczenie przesylki wzdtuz wagonu. Sprawdzenie dopuszczalnych naciskéw osiowych
(wézek ). Przesytka zatadowana niesymetrycznie wzdtuz wagonu.

P=40t - masa przesyiki [t]

a=8m - odlegtosc¢ srodka ciezkosci od czopa skretu wozka [m]
[=14,6 m - rozstaw czopdw skretu wézkow [m]

T=24t - masa wagonu [t]

Q=56t - granica obcigzenia wagonu [t]

C - Srodek ciezkosci przesyiki

Ei, E2 - obcigzenie na wozek [t]

e e - obcigzenie na 0$ [t]

o O o O
E1 a | ‘ E>
v v
_P.a, T_408, 24_ . _339_ .

Ey=(P+T)-E,=(40+24)-339=301 thwozek — 31:370’1:15,05 t/o§
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11/2

589 11343
E, 301

WNIOSEK: Przesylka moze by¢ przyjeta do przewozu, lecz na liniach kategorii A nacisk osiowy
w wozku E» jest przekroczony, stgd przewdz na tych liniach bedzie przewozem nadzwyczajnym
wg procedur opisanych w niniejszej instrukcji.

Przyktad 2:

P1=40t - masa jednej przesytki [t]

P,=151. - masa drugiej przesytki [t]

a=8m - odlegtosc¢ srodka ciezkosci pierwszej przesytki od czopa skretu wozka [m]
b=2m - odlegtosc¢ srodka ciezkosci drugiej przesytki od czopa skretu wézka [m]

pozostate dane jak w przyktadzie 1.

®

P2 eC2

1 1

O O o O
- b |

E1 a | E
' '
g, -?) T (F2-b) % = (40'81155'2) +2—24 = 35,97t/ wézek — e, =17,99t/ 0§

E,=(P,+P,+T)-E, =(40+15+24) — 3597 = 43,03t / wozek — e, = 21,52t/ 0s
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5 _BB_ 153
E, 3597

Nacisk na mb toru przy nierownomiernym obcigzeniu wézkow ( G, G2)

]
5

1243597

_l’_
G L 9,95
2

=4,82t/mb

L — dlugos¢ wagonu ze zderzakami = 19,9 m

TLE
o "R 1244303

+
L 9,95
2

G, =5,53t/mb

WNIOSEK: Przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu, lecz na liniach kategorii A, B, C bedzie
przekroczony dopuszczalny nacisk osiowy. Na liniach kategorii A i B1 przekroczony jest dopuszczalny
nacisk na mb toru

Przew6z wymaga uzgodnienia przez wtasciwy Zaktad Linii Kolejowych.

Mozna réwniez uzy¢ wagonu np. 6-osiowego i przeliczy¢ obcigzenia dla takiego wagonu.

Przykiad 3

Przesytka z przesunietym Srodkiem ciezkosci w poprzek wagonu.
Ri1, Rz — obcigzenie na koto wagonu [t]

Pa — obcigzenie przypadajgce na os lub wozek od przesyiki [t]

C — wielko$¢ przesuniecia srodka ciezkosci [mm] np. 240 mm

S —rozstaw két [mm] — odlegtos¢ pomiedzy osiami gtdwek szyn ( przyjmuje sie 1500 mm)

Pozostate dane jak w przykfadzie 1.
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11/4

Pa

R:

T

R:

1) Ustali¢ jakie jest obcigzenie woézka.

Rozpatrywany bedzie tylko wozek bardziej obcigzony wg przykfadu 1.

= = = 21,92t/w6zek

I:)_P-a 40-8
A 14,6

Dopuszczalne przesuniecie srodka ciezkosci
C< 1 1+ T
12 P,

c< {1422
12 2-2192

C £0,1289537 m — wyniku nie zaokragla sie wzwyz

Stad: C <128 mm

WNIOSEK: Przesylka zatadowana z przesunieciem srodka ciezkosci o 240 mm w poprzek w
stosunku do osi wagonu nie moze by¢ przyjeta do przewozu.

przesuniecie srodka ciezkosci wynosi 128 mm.

74
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11/5
Sprawdzenie obciazen na kota przy dopuszczalnym, obliczonym przesunieciu srodka
ciezkosci 0 128 mm.

=— <+ 2 - uzyto % masy wagonu, poniewaz tylko taka czes¢ T obcigza

jedng strone wozka.

2192 1500 +128
2 24

1500 4

R, =

R1 = 18,83 t/kota wbzka po jednej stronie

T
R, =(PA+EJ—R1

R, =21,92 + 12 - 18,83 = 15,09 t/kota wdzka po drugiej stronie

Sprawdzenie stosunku obcigzen két ( lewa strona do prawej )

R, 10
Warunek R—l < E - przy niejednakowym obcigzeniu két stosunek obcigzenia kot
2
danej( danych ) osi nie moze by¢ wiekszy niz 1,25:1
& < 1883 =1,248 <1,25
R, 15,09

WNIOSEK: Przesytka o danych parametrach, zatadowana jak w przyktadzie 1 i 3, moze by¢
przewozona z przesunietym srodkiem ciezkosci o 128 mm w poprzek w stosunku do osi wagonu. W
okreslonych przypadkach moze to spowodowac, ze bedzie zatadowana z przekroczeniem skrajni i jej
przewdz moze sie odbyé wg ustalonych procedur opisanych w niniejszej instrukgciji.
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Zatgcznik nr 12

Klasy linii wg oznaczen na wagonach

Klasa linii wg oznaczen na Dopuszcza'lne obcigzenie Dopuszczalr_me_obciqzenie
wagonach na os ‘[’t\aagonu na metr[t:;r?]z]qcy toru

A 16,0 5.0

B1 18,0 5.0

B2 18,0 6.4
Cc2 20,0 6.4
C3 20,0 7.2
ca 20,0 8,0
D2 22,5 6.4
D3 22,5 7.2
D4 22,5 8.0
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Zatgcznik nr 13
Tablica
odchylen punktu wewnetrznego (Di) na tukach

Odchylenia punktu wewnetrznego na tukach oblicza sie wg wzoru:

Y
D, = 1000(an; —n;’) foa 1000
2R 8R

P[]

gdzie: a - rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wézkow lub mostu nosnego wagonu [m],
n;- odlegtosc¢ rozpatrywanego punktu wewnetrznego punktu wewnetrznego od najblizszej osi
skrajnej, wzglednie czopa skretu woézkéw lub mostu nosnego wagonu [m],
R - promien tuku [m],
p - rozstaw osi skrajnych wdzka [m],
C - wspétczynnik,
1000 - wspétczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].

Przy obliczeniu wartosci odchylen punktu wewnetrznego na tukach, podanych w niniejszej

1000 p?2
tablicy, nie uwzgledniono ostatniego czlonu powyzszego wzoru, tj. D' = T 8rR - ktéry stanowi

odchylenie wagonu na wozkach na tukach i ma zastosowanie tylko w przypadku uzycia do przewozu
takiego wagonu.

Odchylenie wagonéw na wézkach na tukach, w zaleznosci od rozstawu osi w wozku, podane
sg w zatgczniku Nr 15.

Przy obliczaniu odchylen na tuku punktu wewnetrznego fadunku, zatadowanego na wagon na
wozkach, nalezy do odpowiednich wartosci niniejszej tablicy doda¢ odpowiednie wartoéci podane w
zatgczniku Nr 15.
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
Q tuku R
5;”“10123456789101112131415
(2]
5 przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43
1000 | 47| 49 51 51
800 | 49| 52 54 55
700 | 49| 53 55 55
600 51| 55 58 58
500 53| 58 61 62
6 400 53| 59 63 64
350 53| 60 64 66
300 53| 61 66 68
250 53| 63 69 71
200 53| 65 73 75
180 53| 67 75 78
160 53| 69 78 81
150 55| 72 82 85
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 51 52 52
800 | 49| 52 54 55 55
700 | 49| 53 55 56 56
600 51| 55 58 60 60
500 53| 58 62 63 63
6.5 400 53| 60 64 66 66 |ni=3,25
' 350 53| 61 66 68 68
300 53| 62 68 70 70
250 53| 64 71 74 74
200 53| 67 75 69 79
180 53| 68 78 82 82
160 53| 70 81 86 86
150 55| 74 85 90 91
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 52 53 53
800 | 49| 53 55 56 57
700 | 49| 53 56 57 58
600 51| 56 59 61 61
500 53| 59 63 65 65
- 400 53| 60 65 68 68 |[ni=3,5
350 53| 61 67 70 70
300 53| 63 70 73 73
250 53| 65 73 77 77
200 53| 68 78 83 83
180 53| 70 81 86 87
160 53| 72 84 90 91
150 55| 75 89 95 96
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 52 53 53
800 | 49| 53 55 57 57
700 | 49| 53 56 58 58
600 51| 56 69 61 62
500 53| 59 63 65 66 ||n=3,
400 53| 61 66 69 69
72 350 53| 62 68 71 71
300 53| 63 70 74 75
250 53| 65 74 78 79
200 53| 68 79 84 85
180 53| 70 82 88 89
160 53| 72 85 92 94
150 55| 76 90 97 99
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_ Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
3 tuku R
E E (m] 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
%]
E przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]
.>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 |47 | 50 52 54 54
800 (49| 53 56 57 58
700 |49 | 54 57 59 59
600 |51 56 60 62 63
500 |53 59 64 66 67
75 400 |53 61 67 70 70
350 |53 62 69 72 73
300 |53 | 64 71 75 76
250 |53 | 66 75 80 81
200 |53 | 69 80 87 88
180 |53| 71 83 90 92
160 |53| 73 87 95 97
150 |55| 77 92 | 100 | 102
>1000 |43 | 43 43 43 43
1000 |47 | 50 53 54 55
800 (49| 53 56 58 59
700 |49 | 54 57 60 60
600 |51 57 61 63 64
500 |53 60 65 68 69
8 400 |53 62 68 71 73
350 |53 63 70 74 76
300 |53 65 73 78 80
250 |53 | 67 77 83 85
200 |53 70 83 90 93
180 |53| 72 86 95 97
160 |53| 75 90 | 100 | 103
150 |55| 79 95 | 105 | 109
>1000 |43 | 43 43 43 43 43
1000 |47 | 50 53 55 55 55
800 |49 | 53 57 59 59 59
700 (49| 54 58 60 61 61
600 |51 57 61 64 65 65
500 |53 60 65 68 70 70
8,2 400 |53 62 68 72 74 74
350 |53 63 71 75 77 77
300 |53 65 74 79 81 81
250 |53 | 67 78 84 86 86
200 |53 71 84 92 95 95
180 |53| 73 87 96 | 100 | 100
160 |53 | 75 92 | 102 | 105 | 105
150 |55| 79 97 | 107 | 111 | 111
>1000 |43 | 43 43 43 43 43
1000 |47 | 51 53 55 56 56
800 (49| 54 57 59 60 60
700 |49 | 54 58 61 62 62
600 |51 57 62 65 66 66
500 |53 60 66 69 71 71
85 400 |53 62 69 73 75 75
350 |53 | 64 71 76 79 79
300 |53 65 75 80 83 83
250 |53 | 68 78 86 89 89
200 |53 72 85 94 98 98
180 |53| 74 89 99 | 103 | 103
160 |53| 76 93 | 104 | 109 | 109
150 |55| 80 99 | 110 | 115 | 116
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_ Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
2 tuku R
§ E (m] 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
()
§ przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]
>1000 |43 | 43 43 43 43 43
1000 |47 | 51 54 56 57 57
800 (49| 54 58 60 61 61
700 |49 | 55 59 62 63 63
600 |51 | 58 63 66 68 68
500 |53 | 61 67 71 73 74
9 400 |53 | 63 70 75 78 79
350 |53 | 64 73 79 81 82
300 |53 | 66 76 83 86 87
250 |53 69 81 89 93 93
200 |53 73 88 98 | 103 | 103
180 |53 75 92 | 103 | 108 | 109
160 |53| 78 97 | 109 | 115 | 116
150 |55| 82 | 102 | 115 | 122 | 123
>1000 |43 | 43 43 43 43 43
1000 (47| 51 54 57 58 59
800 (49| 54 58 61 63 63
700 |49| 55 60 63 65 65
600 |61 58 63 67 69 70
500 |53 61 68 72 75 75
400 |53 | 63 72 77 80 81
93 350 |53 65 74 81 84 85
300 |53 67 78 85 90 90
250 |53 70 83 92 97 98
200 (53| 74 90 | 102 | 108 | 109
180 |53 | 76 95 | 107 | 114 | 116
160 |53| 79 | 100 | 114 | 122 | 123
150 |55| 84 | 105 | 120 | 129 | 131
>1000 |43 | 43 43 43 43 43
1000 (46| 51 55 56 59 59
800 (49| 54 59 62 64 64
700 |49| 55 60 64 66 67
600 |51 58 64 68 71 72
500 |53 | 62 69 74 77 78
10 400 |53 | 64 73 79 83 84
350 |53 | 66 76 83 87 89
300 |53 | 68 80 88 93 95
250 |53 72 85 95 | 101 | 103
200 |53 75 93 | 105 | 113 | 115
180 |53 78 97 | 111 | 120 | 122
160 |53| 81 | 103 | 119 | 128 | 131
150 |55| 85 | 106 | 123 | 133 | 136
>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 (47| 51 55 58 59 60 60
800 (49| 55 59 62 64 65 65
700 |49| 55 61 64 67 67 67
600 |51 59 65 69 72 73 73
500 |53 | 62 69 74 78 79 79
400 |53 | 64 73 80 84 85 85
10,2 ni=5,1]
350 |53 | 66 76 84 88 90 90
300 |53 68 80 89 94 96 96
250 |53 71 86 96 | 102 | 105 | 105
200 |53 | 76 94 | 107 | 115 | 118 | 118
180 |53 78 98 | 113 | 122 | 125 | 125
160 |53| 82 | 104 | 120 | 130 | 134 | 134
150 |55| 86 | 110 | 127 | 138 | 142 | 142
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13/5

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Ml o7 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 [ 11 | 12 | 13 | 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 55 58 60 60 60
800 |49| 55 59 63 65 66 66
700 |49| 56 61 65 67 68 68
600 51| 59 65 69 72 73 73
500 53| 62 70 75 78 80 80
400 53| 65 74 81 85 87 87
10,4 ni=5,2
350 53| 66 77 85 89 91 91
300 53| 69 81 90 96 98 98
250 53| 72 86 97 104 | 107 | 107
200 53| 76 95 108 | 117 | 120 | 120
180 53| 79 100 | 115 | 124 | 128 | 128
160 53| 82 105 | 122 | 133 | 137 | 137
150 55| 87 111 | 129 | 141 | 145 | 145

>1000 |43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47| 52 | 55 | 58 | 60 | 61 | 61
800 [49| 55 | 59 | 63 | 65 | 66 | 66
700 |49| 56 | 61 | 65 | 67 | 68 | 68
600 |51| 59 | 65 | 70 | 73 | 74 | 74
500 |53 62 | 70 | 75 | 79 | 80 | 80
400 |53| 65 | 74 | 81 | 85 | 87 | 87
105 350 |53| 66 77 85 90 92 92
300 [53]| 69 | 81 | 90 | 96 | 99 | 99
250 |53| 73 | 87 | 98 | 105 | 108 | 108
200 |53| 77 | 95 | 109 | 118 | 122 | 122
180 |[53| 79 | 100 | 115 | 125 | 129 | 129
160 |53 | 83 | 106 | 123 | 134 | 139 | 139
150 |55| 87 | 112 | 130 | 142 | 147 | 147

>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 56 59 61 62 62
800 |49| 55 60 64 66 68 68
700 |49 56 62 66 69 70 70
600 |51| 59 66 71 74 76 76
500 |53 | 63 71 77 81 83 83
400 |53| 65 75 83 88 90 91
11 ni=5,5
350 |53 67 79 87 93 96 96
300 |53| 70 83 93 100 | 103 | 103
250 |53 73 89 101 | 109 | 113 | 113
200 |53| 78 98 113 | 123 | 128 | 128
180 |53| 81 103 | 120 | 131 | 136 | 137
160 |53 | 84 | 109 | 128 | 140 | 147 | 147
150 |55| 89 115 | 135 | 149 | 155 | 156

>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 56 59 61 62 63
800 49| 55 60 64 67 68 68
700 49 | 56 62 66 69 71 71
600 51| 59 66 71 75 77 77
500 53| 63 71 77 82 84 84
400 53| 66 76 84 89 92 92
11,2 ni=5,6
350 53| 67 79 88 94 97 98
300 53| 70 84 94 101 | 105 | 105
250 53| 73 90 102 | 110 | 114 | 116
200 53| 78 99 114 | 125 | 130 | 131
180 53| 81 104 | 121 | 133 | 139 | 140
160 53| 85 110 | 130 | 143 | 150 | 151
150 55| 89 117 | 137 | 151 | 158 | 160
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B Promien Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
o tuku R
é gl M o] T [ 2]3] 4576 7 8 9 [ 10 |11 | 12 | 13 | 14 | 15
é przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 56 59 62 63 63
800 (49| 55 61 65 67 69 69
700 49| 56 62 67 70 72 72
600 |51 60 67 72 77 78 78
500 53| 63 72 78 82 85 85
400 |[53| 66 77 84 90 93 93
11,4 ni=5,7
350 53| 68 80 89 95 99 98
300 (53| 70 84 95 | 102 | 106 | 107
250 53| 74 90 103 | 110 | 117 | 118
200 (53| 79 | 100 | 116 | 127 | 133 | 134
180 53| 82 105 | 123 | 135 | 142 | 143
160 53| 84 112 | 132 | 145 | 153 | 154
150 |55| 90 | 118 | 139 | 154 | 162 | 164
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 56 60 62 63 63
800 (49| 55 61 65 68 69 70
700 49 | 56 62 67 70 72 72
600 |51 60 67 72 76 78 78
500 |53 63 72 78 83 85 86
400 |[53| 66 77 85 90 93 94
115 350 |53 | 68 80 89 96 99 | 100
300 (53| 71 85 95 | 103 | 107 | 108
250 53| 74 91 104 | 113 | 118 | 119
200 (53| 79 | 100 | 117 | 128 | 134 | 136
180 53| 82 106 | 124 | 136 | 143 | 145
160 53| 86 112 | 133 | 147 | 154 | 156
150 |55| 90 | 119 | 140 | 155 | 164 | 166
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 57 60 62 64 64
800 (49| 56 61 65 68 70 71
700 |49| 57 63 68 71 73 74
600 |51 60 67 73 77 79 80
500 |53 | 64 72 79 84 87 88
400 |[53| 65 77 86 92 95 96
11,8 ni=5,9
350 |53 | 68 81 91 97 | 101 | 103
300 53| 71 86 97 105 | 110 | 111
250 53| 74 91 106 | 115 | 121 | 122
200 (53| 80 | 102 | 119 | 131 | 138 | 140
180 |53| 83 | 107 | 126 | 139 | 147 | 150
160 53| 87 114 | 135 | 150 | 159 | 162
150 55| 91 121 | 143 | 159 | 169 | 171
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 57 60 63 64 65
800 (49| 56 61 66 69 71 71
700 |49| 57 63 68 72 74 75
600 |51 60 68 73 78 80 81
500 |53 | 64 73 80 85 88 89
12 400 |53 67 78 87 93 97 98 6l
350 |53 69 81 91 99 | 103 | 104
300 (53| 71 86 98 | 106 | 111 | 113
250 53| 75 93 107 | 117 | 123 | 125
200 |53 | 80 | 103 | 120 | 133 | 140 | 143
180 |53| 83 | 108 | 128 | 142 | 150 | 153
160 53| 87 115 | 137 | 153 | 162 | 165
150 55| 92 122 | 145 | 162 | 172 | 175
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o Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
8 tuku R
EE| M o7 T [ 23] 4[5 6] 7] 809 [10]1]12]138]14]15
%]
E przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 (47| 52 57 61 63 65 65 65
800 (49| 56 62 66 69 71 72 72
700 49| 57 63 69 72 75 75 75
600 |51 60 68 74 78 81 82 82
500 53| 64 73 80 86 89 90 90
122 400 |53 67 78 87 94 98 99 99 6.1
350 53| 69 82 92 100 | 104 | 106 | 106
300 |53 72 67 99 | 108 | 113 | 115 | 115
250 53| 75 94 108 | 118 | 125 | 127 | 127
200 (53| 81 | 104 | 122 | 135 | 143 | 146 | 146
180 53| 84 110 | 130 | 144 | 153 | 156 | 156
160 53| 88 117 | 139 | 155 | 165 | 169 | 169
150 |55| 93 | 123 | 157 | 165 | 175 | 179 | 179
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 57 61 64 66 66 66
800 (49| 56 62 67 70 72 73 73
700 49 | 57 64 69 73 76 e 77
600 |51 60 68 75 79 82 83 83
500 |53 | 64 74 81 87 90 92 92
125 400 |53 67 79 88 95 | 100 | 102 | 102
350 |53 69 83 94 | 101 | 106 | 109 | 109
300 |53 72 88 | 100 | 109 | 115 | 118 | 118
250 53| 76 95 110 | 121 | 128 | 131 | 131
200 53| 82 105 | 124 | 138 | 147 | 150 | 150
180 53| 85 111 | 132 | 147 | 157 | 161 | 161
160 53| 88 119 | 142 | 159 | 170 | 175 | 175
150 |55| 94 | 125 | 150 | 169 | 180 | 185 | 186
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 58 62 64 66 67 67
800 49 | 56 62 67 71 73 74 74
700 49 | 57 64 70 74 7 78 78
600 |51 60 69 75 80 83 85 85
500 |53 | 65 74 82 88 92 94 94
12.8 400 |53 67 80 90 97 | 102 | 104 | 104 6.4
350 |53 70 84 95 | 103 | 109 | 111 | 111
300 |53 72 89 | 102 | 112 | 118 | 121 | 121
250 |53 | 76 96 | 112 | 123 | 131 | 134 | 135
200 53| 82 107 | 126 | 141 | 150 | 155 | 155
180 (53| 85 | 113 | 135 | 151 | 161 | 166 | 167
160 |53| 89 | 120 | 145 | 163 | 175 | 180 | 180
150 |55| 95 | 127 | 153 | 173 | 185 | 191 | 192
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 58 62 65 67 68 68
800 49 | 56 63 68 71 74 75 75
700 |49| 57 65 70 75 77 79 80
600 |51 61 69 76 81 84 86 86
500 |53 | 65 75 83 89 93 95 95
13 400 |53 | 68 80 90 98 | 103 | 105 | 106 —
350 |53 70 84 96 | 104 | 110 | 113 | 113
300 |53 73 90 | 103 | 113 | 120 | 123 | 123
250 53| 77 97 113 | 125 | 133 | 137 | 137
200 53| 83 108 | 128 | 143 | 153 | 158 | 158
180 (53| 86 | 114 | 136 | 153 | 164 | 170 | 170
160 53| 90 122 | 147 | 165 | 178 | 184 | 184
150 (55| 95 | 127 | 155 | 175 | 189 | 195 | 196
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_ Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
8 tuku R
EE| M o7 T [ 23 4[5 6] 7] 89 [10]1]12]138]14]15
[%2]
é przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 (47| 53 58 62 65 67 68 69
800 (49| 57 63 68 72 75 76 76
700 49| 58 65 71 75 78 80 80
600 |61 61 70 76 82 85 87 87
500 53| 65 75 83 90 94 96 96
400 |53 | 68 81 92 99 | 104 | 107 | 107
13,2 350 53| 70 85 97 105 | 111 | 115 | 115
300 (53| 73 90 | 104 | 114 | 121 | 125 | 125
250 53| 77 98 114 | 126 | 135 | 139 | 140
200 (53| 83 | 109 | 129 | 145 | 155 | 161 | 162
180 53| 87 115 | 138 | 155 | 167 | 173 | 174
160 |53 91 | 123 | 148 | 168 | 181 | 188 | 189
150 |65| 96 | 130 | 157 | 178 | 191 | 199 | 201
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 58 63 66 68 69 70
800 49 | 57 63 69 73 75 7 7
700 |49 | 58 65 71 76 79 81 81
600 |51 61 70 77 83 86 88 89
500 |53 | 65 76 84 91 95 98 98
135 400 |53 | 68 82 92 | 100 | 106 | 109 | 110
350 53| 71 86 98 107 | 114 | 117 | 118
300 (53| 74 91 | 105 | 116 | 124 | 128 | 129
250 |[53| 78 99 | 116 | 129 | 138 | 143 | 144
200 53| 84 110 | 132 | 148 | 159 | 165 | 167
180 53| 88 117 | 140 | 158 | 171 | 178 | 179
160 53| 92 125 | 151 | 172 | 186 | 193 | 195
150 |55| 97 | 132 | 160 | 182 | 197 | 205 | 207
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 59 63 66 69 70 71
800 (49| 57 64 69 73 76 78 79
700 [49| 58 66 72 77 80 82 83
600 |51 62 71 78 84 88 90 91
500 |53 | 66 76 85 92 97 | 100 | 100
400 |53 69 82 93 | 102 | 108 | 111 | 112
138 350 |53| 71 | 87 | 99 | 109 | 116 | 120 | 121
300 (53| 74 92 | 107 | 118 | 126 | 131 | 132
250 53| 78 100 | 118 | 131 | 141 | 146 | 148
200 53| 85 112 | 134 | 151 | 163 | 170 | 172
180 |53| 88 | 118 | 143 | 162 | 175 | 183 | 185
160 |53| 93 | 127 | 154 | 175 | 190 | 199 | 202
150 55| 98 134 | 163 | 186 | 202 | 211 | 214
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 59 63 67 69 71 71
800 49 | 57 64 69 74 77 79 79
700 |49 | 58 66 72 77 81 83 84
600 |51 62 71 78 84 88 91 92
500 |53 | 66 77 86 93 98 | 101 | 102
14 400 |53 69 83 94 | 103 | 109 | 113 | 114
350 53| 71 87 100 | 110 | 117 | 121 | 123
300 |53 75 93 | 108 | 120 | 128 | 133 | 135
250 53| 79 101 | 119 | 133 | 143 | 149 | 151
200 53| 85 113 | 135 | 153 | 165 | 173 | 175
180 (53| 89 | 120 | 145 | 164 | 178 | 186 | 189
160 |53| 93 | 128 | 156 | 178 | 193 | 203 | 206
150 (55| 99 | 135 | 165 | 189 | 205 | 215 | 219
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o] 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 59 64 68 71 72 73 73
800 (49| 57 64 70 75 79 81 82 82
700 |49 59 67 74 79 83 85 86 86
600 |51 62 72 80 86 90 93 95 95
500 |53 | 66 78 87 95 | 100 | 104 | 105 | 105
145 400 |53 | 70 84 96 105 | 112 | 117 | 118 | 118
350 |53 72 89 | 102 | 113 | 121 | 126 | 128 | 128
300 |53 75 95 | 110 | 123 | 132 | 138 | 140 | 140
250 |53 | 80 | 103 | 122 | 137 | 148 | 155 | 158 | 158
200 |53 | 87 | 115 | 139 | 158 | 172 | 180 | 184 | 184
180 |53 | 90 | 122 | 149 | 170 | 185 | 195 | 199 | 199
160 |53| 96 | 131 | 161 | 184 | 201 | 212 | 217 | 217
150 |55 100 | 139 | 170 | 195 | 214 | 225 | 230 | 231

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 68 71 73 74 74
800 (49| 58 65 71 76 79 82 83 83
700 |49| 59 67 74 80 84 87 88 88
600 |51 62 72 80 87 92 95 96 96
500 |53| 67 78 88 96 | 102 | 106 | 107 | 108
400 |53 70 85 97 107 | 114 | 119 | 121 | 121
14,8 ni=7,4
350 |53 73 89 | 103 | 115 | 123 | 128 | 131 | 131
300 |53 76 96 | 112 | 125 | 135 | 141 | 144 | 144
250 | 53| 80 | 104 | 124 | 139 | 151 | 158 | 162 | 162
200 |53 | 87 | 117 | 141 | 161 | 175 | 185 | 189 | 190
180 |53 | 96 | 124 | 151 | 173 | 189 | 200 | 205 | 205
160 |53| 96 | 133 | 163 | 188 | 206 | 218 | 223 | 224
150 |55 101 | 141 | 173 | 199 | 219 | 231 | 237 | 238

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 69 72 74 75 75
800 (49| 58 65 71 76 80 83 84 84
700 |49| 59 67 75 80 85 87 89 89
600 |51 63 73 81 88 93 96 98 98
500 |53| 67 79 89 97 | 103 | 107 | 109 | 109
15 400 |53 70 85 98 108 | 115 | 120 | 123 | 123 n=75
350 |53| 73 90 | 104 | 116 | 124 | 130 | 133 | 133
300 |53 76 96 | 113 | 126 | 136 | 143 | 146 | 146
250 | 53| 81 | 105 | 125 | 141 | 153 | 161 | 165 | 165
200 (53| 88 | 118 | 143 | 163 | 173 | 188 | 193 | 193
180 |53 | 92 | 125 | 153 | 175 | 192 | 203 | 208 | 209
160 |53| 97 | 134 | 165 | 190 | 209 | 222 | 228 | 229
150 |55 102 | 142 | 175 | 199 | 222 | 235 | 242 | 243

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 69 72 74 76 76
800 |49 | 58 65 72 77 81 83 85 85
700 |49| 59 68 75 81 85 88 90 90
600 |51 63 73 81 88 93 97 99 99
500 |53| 67 79 89 98 | 104 | 108 | 110 | 111
152 400 |53 71 86 99 109 | 117 | 122 | 125 | 125 N=76
350 |53 73 91 | 105 | 117 | 126 | 132 | 135 | 135
300 |53 77 97 | 114 | 128 | 138 | 145 | 149 | 149
250 | 53| 81 | 106 | 126 | 142 | 155 | 163 | 168 | 168
200 |53 | 88 | 119 | 144 | 165 | 180 | 191 | 196 | 197
180 |53 | 92 | 126 | 155 | 177 | 195 | 206 | 212 | 213
160 |53| 97 | 138 | 167 | 193 | 212 | 225 | 232 | 233
150 | 55| 103 | 143 | 177 | 205 | 225 | 239 | 247 | 248
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_ Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
8 tuku R
EE| M o7 T [ 23 4[5 6] 7] 89 [10]1]12]138]14]15
[%2]
é przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 (47| 54 60 65 70 73 75 76 76
800 (49| 58 66 72 77 81 84 86 86
700 49| 59 68 75 81 86 89 91 91
600 |51 | 63 73 82 89 94 98 | 100 | 100
500 51| 67 80 90 99 105 | 109 | 112 | 112
15.4 400 |53 71 86 99 | 110 | 118 | 123 | 126 | 127 —
350 53| 73 91 106 | 118 | 127 | 133 | 137 | 138
300 |53 77 98 | 115 | 129 | 140 | 147 | 151 | 152
250 53| 82 106 | 127 | 144 | 157 | 166 | 170 | 171
200 |53 | 89 | 120 | 146 | 167 | 183 | 194 | 200 | 201
180 53| 93 127 | 156 | 179 | 197 | 210 | 216 | 218
160 |53| 98 | 137 | 169 | 195 | 215 | 229 | 237 | 238
150 55| 103 | 145 | 179 | 207 | 229 | 243 | 251 | 253
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 66 70 73 75 77 77
800 (49| 58 66 72 78 81 84 86 86
700 |49 59 68 76 82 86 90 91 92
600 |51 63 73 82 89 95 98 | 100 | 101
500 |53 | 67 80 90 99 | 105 | 110 | 112 | 113
155 400 53| 71 87 100 | 110 | 118 | 124 | 127 | 128
350 |53 | 74 91 | 106 | 119 | 128 | 134 | 138 | 139
300 53| 77 98 115 | 130 | 140 | 148 | 152 | 153
250 53| 82 107 | 128 | 145 | 158 | 167 | 172 | 173
200 (53| 89 | 120 | 146 | 168 | 184 | 195 | 202 | 203
180 53| 93 128 | 157 | 181 | 199 | 211 | 218 | 220
160 |53| 98 | 137 | 170 | 197 | 217 | 231 | 239 | 241
150 |55| 104 | 145 | 180 | 209 | 230 | 245 | 252 | 255
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 66 70 73 76 77 77
800 (49| 58 66 72 78 82 85 87 87
700 |49 | 59 68 76 82 87 90 92 92
600 |51 63 74 82 90 95 99 | 101 | 102
500 |53 | 67 80 91 99 | 106 | 110 | 113 | 114
156 400 53| 71 87 100 | 111 | 119 | 125 | 128 | 129 =78
350 |53 | 74 92 | 107 | 119 | 129 | 135 | 139 | 140
300 53| 77 98 116 | 130 | 141 | 149 | 153 | 154
250 53| 82 107 | 128 | 146 | 159 | 168 | 173 | 175
200 (53| 89 | 121 | 147 | 169 | 185 | 197 | 203 | 205
180 53| 94 128 | 157 | 182 | 200 | 213 | 220 | 222
160 |53| 98 | 138 | 171 | 198 | 218 | 233 | 241 | 243
150 55| 104 | 146 | 181 | 210 | 232 | 247 | 256 | 258
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 61 66 71 74 77 78 79
800 (49| 58 66 73 79 83 86 88 89
700 |49 60 69 77 83 88 92 94 95
600 |51 63 74 83 91 97 | 101 | 103 | 104
500 |53 | 68 81 92 | 101 | 108 | 113 | 116 | 117
16,0 400 |53 72 88 | 102 | 113 | 122 | 128 | 132 | 133
350 53| 74 93 109 | 121 | 131 | 139 | 143 | 144
300 53| 78 100 | 118 | 133 | 145 | 153 | 158 | 160
250 |[53| 83 | 109 | 131 | 149 | 163 | 173 | 179 | 181
200 |53 | 90 | 123 | 150 | 173 | 190 | 203 | 210 | 213
180 |53| 95 | 131 | 161 | 186 | 206 | 220 | 228 | 231
160 |53| 100 | 140 | 175 | 203 | 225 | 240 | 250 | 253
150 |55| 105 | 149 | 185 | 215 | 239 | 255 | 265 | 269
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o] 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 55 61 67 72 75 78 80 81 81
800 (49| 59 67 74 80 85 88 90 91 91
700 |49 60 70 78 85 90 94 96 97 97
600 |51 | 64 75 85 93 99 103 | 106 | 108 | 108
500 |53 | 68 82 93 103 | 110 | 116 | 119 | 121 | 121
165 400 |53 72 89 | 103 | 115 | 125 | 132 | 136 | 138 | 138
350 |53 75 94 | 111 | 124 | 135 | 143 | 148 | 150 | 150
300 (53| 79 | 101 | 120 | 136 | 149 | 158 | 164 | 166 | 166
250 |53 | 84 | 111 | 134 | 153 | 168 | 179 | 186 | 189 | 189
200 |53 | 92 | 125 | 154 | 178 | 197 | 210 | 219 | 223 | 223
180 |53 | 96 | 133 | 165 | 192 | 213 | 228 | 238 | 242 | 242
160 |53| 101 | 143 | 179 | 209 | 233 | 250 | 261 | 265 | 266
150 | 55| 107 | 152 | 190 | 222 | 247 | 265 | 277 | 282 | 282

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 55 62 68 73 77 80 82 83 83
800 (49| 59 68 75 81 86 90 93 94 94
700 |49| 60 70 79 86 92 96 99 100 | 100
600 |51 | 64 76 86 94 | 101 | 106 | 109 | 111 | 111
500 |53 | 69 83 95 105 | 113 | 119 | 123 | 125 | 125
17,0 400 |53 73 90 | 105 | 118 | 128 | 135 | 140 | 143 | 143 8.5
350 |53 76 96 | 113 | 127 | 139 | 147 | 153 | 156 | 156
300 (53| 80 | 103 | 123 | 140 | 153 | 163 | 170 | 173 | 173
250 |53| 85 | 113 | 137 | 157 | 173 | 185 | 193 | 197 | 197
200 |53 | 93 | 128 | 158 | 183 | 203 | 218 | 228 | 233 | 233
180 |53 | 97 | 136 | 170 | 197 | 220 | 236 | 247 | 253 | 254
160 |53 | 103 | 147 | 184 | 215 | 240 | 259 | 272 | 278 | 279
150 |55 109 | 155 | 195 | 229 | 255 | 275 | 289 | 295 | 296

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 55 62 69 74 78 81 84 85 85
800 (49| 59 68 76 83 88 92 95 96 97
700 |49| 61 71 80 87 94 98 | 101 | 103 | 104
600 |51 | 65 77 87 96 | 103 | 108 | 112 | 114 | 115
500 |53| 69 84 96 107 | 115 | 122 | 126 | 129 | 129
175 400 |53 73 92 | 107 | 120 | 131 | 139 | 145 | 148 | 149
350 |53 76 97 | 115 | 130 | 142 | 151 | 158 | 161 | 163
300 |53| 80 | 105 | 125 | 143 | 157 | 168 | 175 | 180 | 180
250 | 53| 86 | 115 | 140 | 161 | 178 | 191 | 200 | 205 | 206
200 |53 | 94 | 130 | 162 | 188 | 209 | 225 | 237 | 243 | 244
180 |53 | 99 | 139 | 174 | 203 | 226 | 245 | 257 | 264 | 266
160 |53| 104 | 150 | 189 | 222 | 248 | 268 | 283 | 290 | 292
150 |55 110 | 159 | 200 | 235 | 264 | 285 | 300 | 309 | 311

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43

1000 |47 | 55 63 69 75 79 83 85 87 87

800 (49| 59 69 77 84 89 94 97 99 99
700 |49 61 72 81 89 95 100 | 104 | 106 | 107
600 |51 | 65 78 88 98 | 105 | 111 | 115 | 118 | 118
500 |53| 70 85 98 109 | 118 | 125 | 130 | 133 | 134
400 |53 74 93 | 109 | 123 | 134 | 143 | 149 | 153 | 154
350 |53 77 99 | 117 | 133 | 146 | 156 | 163 | 167 | 169
300 (53| 81 | 106 | 128 | 146 | 161 | 173 | 181 | 186 | 188
250 | 53| 87 | 117 | 143 | 165 | 183 | 197 | 207 | 213 | 215
200 |53 | 96 | 133 | 165 | 193 | 215 | 233 | 245 | 253 | 255
180 |53 | 100 | 142 | 178 | 208 | 233 | 253 | 267 | 275 | 278
160 |53| 106 | 153 | 193 | 228 | 256 | 278 | 293 | 303 | 306
150 |55 112 | 162 | 205 | 242 | 272 | 295 | 312 | 322 | 325

18,0
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13/12
_ Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
8 tuku R
EE| M o7 T [ 23 4[5 6] 7] 89 [10]1]12]138]14]15
[%2]
é przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 63 70 76 81 84 87 89 90 90
800 (49| 60 69 78 85 91 96 99 | 101 | 102 | 102
700 |49 61 72 82 90 97 | 102 | 106 | 109 | 110 | 110
600 |51 | 65 78 90 99 | 107 | 113 | 118 | 121 | 122 | 122
500 |53 70 86 99 | 111 | 120 | 128 | 133 | 137 | 138 | 138
400 |53 75 94 | 111 | 125 | 137 | 147 | 154 | 158 | 160 | 160
18,5
350 |53 | 78 | 100 | 119 | 136 | 149 | 160 | 168 | 173 | 175 | 175
300 (53| 82 | 108 | 130 | 150 | 165 | 178 | 187 | 193 | 195 | 196
250 |53 | 88 | 119 | 146 | 169 | 188 | 203 | 214 | 221 | 224 | 224
200 |53 | 97 | 135 | 167 | 198 | 222 | 241 | 254 | 263 | 267 | 267
180 |53 | 101 | 145 | 182 | 214 | 240 | 261 | 276 | 286 | 290 | 291
160 |53| 108 | 156 | 199 | 234 | 264 | 287 | 305 | 315 | 320 | 320
150 |55| 114 | 165 | 210 | 249 | 280 | 305 | 324 | 335 | 340 | 341
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 64 71 77 82 86 89 91 92 92
800 (49| 60 70 79 86 93 98 | 101 | 104 | 105 | 105
700 |49 | 62 73 83 92 99 | 105 | 109 | 112 | 113 | 113
600 |51 | 66 79 91 | 101 | 109 | 116 | 121 | 124 | 126 | 126
500 |53 71 87 | 101 | 113 | 123 | 131 | 137 | 141 | 143 | 143
19,0 400 |53 75 95 | 113 | 128 | 140 | 150 | 158 | 163 | 166 | 166 h=9.5
350 |53 | 79 | 101 | 121 | 139 | 153 | 164 | 173 | 179 | 181 | 182
300 (53| 83 | 110 | 133 | 153 | 170 | 183 | 193 | 200 | 203 | 203
250 |53 | 89 | 121 | 149 | 173 | 193 | 209 | 221 | 229 | 233 | 233
200 |53 | 98 | 138 | 173 | 203 | 228 | 248 | 263 | 273 | 278 | 279
180 |53| 103 | 147 | 186 | 220 | 247 | 270 | 286 | 297 | 303 | 304
160 |53| 109 | 159 | 203 | 240 | 272 | 297 | 315 | 328 | 334 | 335
150 |55| 115 | 169 | 215 | 255 | 289 | 315 | 335 | 349 | 355 | 356
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 64 72 78 83 87 91 93 94 94
800 (49| 60 71 80 88 94 99 | 104 | 106 | 108 | 108
700 |49 | 62 74 84 93 | 101 | 107 | 111 | 115 | 116 | 117
600 |51 66 80 92 | 103 | 111 | 118 | 123 | 128 | 130 | 130
500 |53 71 88 | 102 | 115 | 125 | 134 | 140 | 145 | 147 | 148
195 400 |53 76 97 | 115 | 130 | 143 | 154 | 162 | 168 | 171 | 172
350 |53 79 | 103 | 124 | 141 | 156 | 169 | 178 | 184 | 188 | 189
300 (53| 84 | 111 | 135 | 156 | 174 | 188 | 199 | 206 | 210 | 211
250 |53 | 90 | 123 | 152 | 177 | 198 | 215 | 228 | 237 | 242 | 243
200 |53 | 99 | 140 | 177 | 208 | 234 | 255 | 272 | 283 | 289 | 291
180 |53| 104 | 150 | 190 | 225 | 254 | 278 | 296 | 308 | 315 | 317
160 |53| 111 | 162 | 208 | 247 | 279 | 306 | 326 | 340 | 348 | 350
150 |53 | 117 | 172 | 220 | 262 | 297 | 325 | 347 | 362 | 370 | 372
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 65 72 79 84 89 92 95 96 97
800 (49| 61 71 81 89 96 | 101 | 106 | 109 | 111 | 111
700 |49 | 62 75 85 95 | 102 | 109 | 114 | 117 | 120 | 120
600 |51 67 81 93 | 104 | 113 | 121 | 127 | 131 | 133 | 134
500 |53 72 89 | 104 | 117 | 128 | 137 | 144 | 149 | 152 | 153
20,0 400 |53 77 98 | 117 | 133 | 147 | 158 | 167 | 173 | 177 | 178
350 |53 | 80 | 104 | 126 | 144 | 160 | 173 | 183 | 190 | 194 | 196
300 |53 85 | 113 | 138 | 160 | 178 | 193 | 205 | 213 | 218 | 220
250 |53 | 91 | 125 | 155 | 181 | 203 | 221 | 235 | 245 | 251 | 253
200 (53| 100 | 143 | 180 | 213 | 240 | 263 | 280 | 293 | 300 | 303
180 |53| 106 | 153 | 195 | 231 | 261 | 286 | 306 | 320 | 328 | 331
160 |53| 112 | 165 | 212 | 253 | 287 | 315 | 337 | 353 | 362 | 365
150 |55| 119 | 175 | 225 | 269 | 305 | 335 | 359 | 375 | 385 | 389
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13/13

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o] 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 65 73 80 85 90 94 96 98 99 99
800 (49| 61 72 81 90 97 103 | 107 | 111 | 113 | 114 | 114
700 |49 63 75 86 96 | 104 | 111 | 116 | 120 | 122 | 123 | 123
600 |51 67 82 94 | 106 | 115 | 123 | 129 | 134 | 136 | 138 | 138
500 |53 72 90 | 105 | 118 | 130 | 139 | 147 | 152 | 155 | 157 | 157
20.4 400 |53 77 99 | 118 | 135 | 149 | 161 | 170 | 177 | 181 | 183 | 183
350 |53 | 81 | 105 | 127 | 147 | 163 | 176 | 187 | 195 | 199 | 201 | 201
300 (53| 85 | 114 | 140 | 162 | 181 | 197 | 209 | 218 | 224 | 226 | 226
250 |53 | 92 | 126 | 157 | 184 | 207 | 226 | 240 | 251 | 258 | 261 | 261
200 |53 101 | 145 | 183 | 217 | 245 | 269 | 287 | 301 | 309 | 313 | 313
180 |53 | 107 | 156 | 198 | 235 | 267 | 293 | 313 | 328 | 338 | 342 | 342
160 |53| 113 | 168 | 216 | 258 | 293 | 323 | 346 | 363 | 373 | 378 | 378
150 | 55| 120 | 178 | 229 | 274 | 312 | 343 | 368 | 386 | 397 | 402 | 402

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 65 73 80 86 90 94 97 99 99 99
800 (49| 61 72 82 90 97 103 | 108 | 111 | 114 | 114 | 115
700 |49| 63 75 86 96 | 104 | 111 | 116 | 120 | 123 | 124 | 124
600 |51 67 82 95 106 | 115 | 123 | 130 | 134 | 137 | 138 | 138
500 |53 72 90 | 105 | 119 | 130 | 140 | 147 | 153 | 156 | 158 | 158
205 400 |53 77 99 | 118 | 135 | 150 | 162 | 171 | 178 | 182 | 184 | 184
350 |53| 63 | 106 | 128 | 147 | 164 | 177 | 188 | 196 | 201 | 203 | 203
300 (53| 85 | 115 | 140 | 163 | 182 | 198 | 210 | 220 | 225 | 228 | 228
250 | 53| 92 | 127 | 158 | 185 | 208 | 227 | 242 | 253 | 260 | 263 | 263
200 |53 102 | 146 | 184 | 218 | 247 | 271 | 289 | 303 | 312 | 315 | 316
180 |53 | 107 | 156 | 199 | 236 | 268 | 295 | 315 | 331 | 340 | 345 | 345
160 |53| 114 | 168 | 217 | 259 | 295 | 325 | 348 | 365 | 376 | 381 | 381
150 |55 120 | 179 | 230 | 275 | 314 | 345 | 370 | 389 | 400 | 405 | 406

>1000 (43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47| 57 | 65 | 74 | 81 | 87 | 92 | 96 | 99 | 101 | 102 | 102
800 (49| 61 | 73 | 83 | 91 | 99 | 105 | 110 | 114 | 116 | 118 | 118
700 (49| 63 | 76 | 87 | 97 | 106 | 113 | 119 | 123 | 126 | 127 | 128
600 (51| 68 | 83 | 96 | 108 | 118 | 126 | 133 | 138 | 141 | 143 | 143
500 (53| 73 | 91 | 107 | 121 | 133 | 143 | 151 | 157 | 161 | 163 | 163
400 [53| 78 | 100 | 120 | 138 | 153 | 165 | 175 | 183 | 188 | 190 | 191

21,0

350 |[53| 81 | 107 | 130 | 150 | 167 | 181 | 193 | 201 | 207 | 210 | 210

300 (53| 85 | 116 | 143 | 166 | 186 | 203 | 216 | 226 | 233 | 236 | 237

250 |53 93 | 129 | 161 | 189 | 213 | 233 | 249 | 261 | 269 | 273 | 273

200 (53| 103 | 148 | 188 | 223 | 253 | 278 | 298 | 313 | 323 | 328 | 328

180 |53| 108 | 158 | 203 | 242 | 275 | 303 | 325 | 342 | 353 | 358 | 359

160 |53| 115 | 172 | 222 | 265 | 303 | 334 | 359 | 378 | 390 | 397 | 397

150 |55| 122 | 182 | 235 | 382 | 322 | 355 | 382 | 402 | 415 | 422 | 423

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 66 75 82 88 93 98 101 | 103 | 104 | 105
800 |49 | 62 73 84 93 | 100 | 107 | 112 | 116 | 119 | 121 | 121
700 |49| 64 77 89 99 | 108 | 115 | 121 | 126 | 129 | 131 | 131
600 |51 | 68 83 97 109 | 120 | 128 | 135 | 141 | 145 | 147 | 147
500 |53| 73 92 | 108 | 123 | 135 | 146 | 154 | 161 | 165 | 168 | 168
215 400 |53 | 78 | 102 | 122 | 140 | 156 | 169 | 180 | 188 | 193 | 197 | 197
350 |53| 82 | 109 | 132 | 153 | 171 | 186 | 198 | 207 | 214 | 217 | 218
300 |53 887 | 118 | 145 | 170 | 190 | 208 | 222 | 233 | 240 | 245 | 246
250 | 53| 94 | 131 | 164 | 193 | 218 | 239 | 256 | 269 | 278 | 283 | 284
200 |53 | 104 | 150 | 192 | 288 | 259 | 285 | 307 | 323 | 334 | 340 | 342
180 |53 | 110 | 161 | 207 | 247 | 282 | 311 | 335 | 353 | 365 | 372 | 374
160 |53 117 | 175 | 226 | 272 | 311 | 343 | 370 | 390 | 404 | 412 | 414
150 |53 | 124 | 185 | 240 | 289 | 330 | 365 | 394 | 415 | 430 | 439 | 441
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o7 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 67 75 83 89 95 99 103 | 105 | 107 | 107
800 |49 | 62 74 84 94 102 | 109 | 114 | 119 | 122 | 124 | 124
700 |49 | 64 77 90 100 | 110 | 117 | 124 | 129 | 132 | 134 | 135
600 |51| 68 84 98 111 | 122 | 131 | 138 | 144 | 148 | 151 | 152
500 |53 | 74 93 110 | 125 | 138 | 149 | 158 | 165 | 170 | 173 | 174
400 |53 | 79 103 | 124 | 143 | 159 | 173 | 184 | 193 | 199 | 203 | 204
350 |53| 83 110 | 134 | 156 | 174 | 190 | 203 | 213 | 220 | 224 | 226
300 |53| 88 120 | 148 | 173 | 195 | 213 | 228 | 240 | 247 | 253 | 255
250 |53 | 95 133 | 167 | 197 | 223 | 245 | 263 | 277 | 280 | 293 | 295
200 | 53| 105 | 153 | 195 | 233 | 165 | 195 | 315 | 333 | 345 | 353 | 355
180 |53 | 111 | 164 | 211 | 253 | 289 | 320 | 345 | 364 | 378 | 386 | 389
160 |53 | 118 | 178 | 231 | 278 | 318 | 353 | 381 | 403 | 418 | 428 | 431
150 |53 | 125 | 189 | 245 | 295 | 339 | 375 | 405 | 429 | 445 | 453 | 459

22,0

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 67 76 84 91 96 | 101 | 105 | 108 | 109 | 110 | 110
800 |49| 62 74 85 95 | 104 | 111 | 117 | 121 | 125 | 127 | 128 | 128
700 |49 | 64 78 91 102 | 111 | 120 | 126 | 132 | 136 | 138 | 139 | 139
600 |51| 69 85 | 100 | 113 | 124 | 133 | 141 | 148 | 152 | 155 | 156 | 156
500 |53 | 74 94 | 111 | 127 | 140 | 152 | 161 | 169 | 174 | 178 | 179 | 179
400 |53| 80 | 104 | 126 | 145 | 162 | 177 | 189 | 198 | 205 | 209 | 211 | 211
225 350 |53 | 84 | 111 | 136 | 159 | 178 | 194 | 208 | 219 | 226 | 231 | 234 | 234
300 |53| 89 | 121 | 150 | 176 | 199 | 218 | 233 | 246 | 255 | 261 | 264 | 264
250 |53 | 96 | 135 | 170 | 201 | 228 | 251 | 270 | 285 | 296 | 303 | 306 | 306
200 | 53| 107 | 155 | 199 | 238 | 272 | 300 | 324 | 343 | 357 | 365 | 369 | 369
180 |53| 113 | 167 | 215 | 258 | 296 | 328 | 354 | 373 | 390 | 400 | 404 | 404
160 |53 | 120 | 181 | 236 | 284 | 326 | 262 | 392 | 415 | 433 | 443 | 448 | 448
150 |55| 127 | 192 | 250 | 302 | 347 | 385 | 417 | 442 | 460 | 472 | 477 | 477

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 68 77 85 92 98 | 103 | 107 | 110 | 112 | 113 | 113
800 |49| 63 75 86 96 | 105 | 113 | 119 | 124 | 128 | 130 | 131 | 132
700 |49 65 79 92 103 | 113 | 122 | 129 | 135 | 139 | 142 | 143 | 143
600 |51| 69 86 | 101 | 114 | 126 | 136 | 144 | 151 | 156 | 159 | 161 | 161
500 |53 75 95 | 113 | 129 | 143 | 155 | 165 | 173 | 179 | 183 | 185 | 185
230 400 |53| 80 | 105 | 128 | 148 | 165 | 180 | 193 | 203 | 210 | 215 | 218 | 218
350 |53 | 84 | 113 | 139 | 161 | 181 | 199 | 213 | 224 | 233 | 239 | 241 | 242
300 |53| 90 | 123 | 153 | 180 | 203 | 223 | 240 | 253 | 263 | 270 | 273 | 273
250 |53 | 97 | 137 | 173 | 205 | 233 | 257 | 277 | 293 | 305 | 313 | 317 | 317
200 | 53| 108 | 158 | 203 | 243 | 278 | 308 | 333 | 353 | 368 | 378 | 383 | 384
180 |53| 114 | 170 | 220 | 264 | 303 | 336 | 364 | 386 | 403 | 414 | 420 | 420
160 |53 | 122 | 184 | 240 | 290 | 334 | 372 | 403 | 428 | 447 | 459 | 465 | 466
150 |53] 129 | 195 | 255 | 309 | 355 | 395 | 429 | 455 | 475 | 489 | 495 | 496

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 68 78 86 93 99 | 105 | 109 | 112 | 114 | 116 | 116
800 |49| 63 76 87 98 | 107 | 114 | 121 | 126 | 130 | 133 | 135 | 135
700 |49 | 65 80 93 105 | 115 | 124 | 131 | 137 | 142 | 145 | 147 | 147
600 |51| 70 87 | 102 | 116 | 128 | 138 | 147 | 154 | 160 | 163 | 165 | 166
500 |53 75 96 | 114 | 131 | 145 | 158 | 168 | 177 | 183 | 188 | 190 | 191
235 400 |53| 81 | 107 | 130 | 150 | 168 | 184 | 197 | 208 | 216 | 222 | 225 | 225
350 |53 | 85 | 114 | 141 | 164 | 185 | 203 | 218 | 230 | 239 | 246 | 249 | 250
300 |53| 90 | 125 | 155 | 183 | 207 | 228 | 245 | 260 | 270 | 278 | 282 | 283
250 |53 | 98 | 139 | 176 | 209 | 238 | 263 | 284 | 301 | 314 | 323 | 328 | 329
200 | 53| 109 | 160 | 207 | 248 | 284 | 315 | 342 | 363 | 379 | 390 | 397 | 398
180 |53 115 | 172 | 224 | 270 | 310 | 345 | 374 | 397 | 415 | 528 | 435 | 436
160 |53 | 123 | 187 | 245 | 297 | 342 | 381 | 414 | 440 | 461 | 475 | 483 | 484
150 |55| 130 | 199 | 260 | 315 | 364 | 405 | 440 | 469 | 490 | 505 | 514 | 515
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o] 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 69 79 97 94 | 101 | 106 | 111 | 114 | 117 | 118 | 119
800 |49 63 76 88 99 | 108 | 116 | 123 | 129 | 133 | 136 | 138 | 139
700 |49 | 65 80 94 | 106 | 117 | 126 | 134 | 140 | 145 | 149 | 151 | 152
600 |51 70 88 | 103 | 118 | 130 | 141 | 150 | 158 | 163 | 168 | 170 | 171
500 |53 | 76 97 | 116 | 133 | 148 | 161 | 172 | 181 | 188 | 193 | 196 | 197
400 |53 | 82 | 108 | 132 | 153 | 172 | 188 | 202 | 213 | 222 | 228 | 232 | 233
350 |53 | 86 | 116 | 143 | 167 | 189 | 207 | 223 | 236 | 246 | 253 | 257 | 259
300 |53 | 91 | 126 | 158 | 186 | 211 | 233 | 251 | 265 | 278 | 286 | 291 | 293
250 53| 99 | 141 | 179 | 213 | 243 | 269 | 291 | 309 | 323 | 333 | 339 | 341
200 |53 110 | 163 | 210 | 253 | 290 | 323 | 350 | 373 | 390 | 403 | 410 | 413
180 |53 117 | 175 | 228 | 275 | 317 | 353 | 383 | 408 | 428 | 442 | 450 | 453
160 |53 | 125 | 190 | 250 | 303 | 350 | 390 | 425 | 453 | 475 | 490 | 500 | 503
150 |55| 132 | 202 | 265 | 322 | 372 | 415 | 452 | 482 | 505 | 522 | 532 | 535

24,0

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 59 69 79 88 96 102 | 108 | 113 | 117 | 119 | 121 | 122 | 122
800 |49| 64 77 89 100 | 110 | 118 | 125 | 131 | 136 | 139 | 142 | 143 | 143
700 |49 | 66 81 95 107 | 119 | 128 | 136 | 143 | 149 | 152 | 155 | 156 | 156
600 |51| 70 88 | 105 | 119 | 132 | 143 | 153 | 161 | 167 | 172 | 175 | 176 | 176
500 |53 76 98 | 117 | 135 | 150 | 164 | 175 | 185 | 192 | 198 | 201 | 203 | 203
400 |53| 82 | 109 | 133 | 155 | 175 | 192 | 206 | 218 | 227 | 234 | 238 | 240 | 240
245 350 |53 86 | 117 | 145 | 170 | 192 | 211 | 228 | 241 | 252 | 260 | 265 | 267 | 267
300 |53| 92 | 128 | 160 | 190 | 215 | 238 | 257 | 273 | 285 | 295 | 300 | 303 | 303
250 |53 100 | 143 | 182 | 217 | 248 | 275 | 298 | 317 | 332 | 343 | 350 | 353 | 353
200 | 53| 112 | 165 | 214 | 258 | 297 | 331 | 359 | 383 | 402 | 415 | 424 | 428 | 428
180 |53| 118 | 178 | 232 | 281 | 324 | 361 | 393 | 420 | 440 | 456 | 465 | 470 | 470
160 |43 | 126 | 193 | 254 | 309 | 358 | 400 | 436 | 465 | 488 | 506 | 517 | 522 | 522
150 |53| 134 | 205 | 270 | 329 | 380 | 425 | 464 | 495 | 520 | 539 | 550 | 555 | 556

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 59 70 80 89 97 104 | 110 | 115 | 119 | 122 | 124 | 125 | 125
800 |49| 64 78 90 101 | 111 | 120 | 128 | 134 | 139 | 143 | 145 | 146 | 146
700 |49 | 66 82 96 109 | 120 | 130 | 139 | 146 | 152 | 156 | 159 | 160 | 160
600 |51 71 89 | 106 | 121 | 134 | 146 | 156 | 164 | 171 | 176 | 179 | 181 | 181
500 |53 77 99 | 119 | 137 | 153 | 167 | 179 | 189 | 197 | 203 | 207 | 209 | 209
400 |53| 83 | 110 | 135 | 158 | 178 | 195 | 210 | 223 | 233 | 240 | 245 | 248 | 248
250 350 (53| 87 | 119 | 147 | 173 | 196 | 216 | 233 | 247 | 259 | 267 | 273 | 276 | 276
300 |53| 93 | 130 | 163 | 193 | 220 | 243 | 263 | 280 | 293 | 303 | 310 | 313 | 313
250 |53 101 | 145 | 185 | 221 | 253 | 281 | 305 | 325 | 341 | 353 | 361 | 365 | 365
200 | 53| 113 | 168 | 218 | 263 | 303 | 338 | 368 | 393 | 413 | 428 | 438 | 443 | 443
180 |53| 120 | 181 | 236 | 286 | 331 | 370 | 403 | 431 | 453 | 470 | 481 | 486 | 486
160 |53 | 128 | 197 | 259 | 315 | 365 | 409 | 447 | 478 | 503 | 522 | 534 | 540 | 541
150 |55| 135 | 209 | 275 | 335 | 389 | 435 | 475 | 509 | 535 | 555 | 569 | 575 | 576

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 59 70 81 90 98 105 | 112 | 117 | 121 | 124 | 127 | 128 | 128
800 |49| 64 78 91 103 | 113 | 122 | 130 | 136 | 142 | 146 | 149 | 150 | 150
700 |49 | 66 82 97 110 | 122 | 132 | 141 | 149 | 155 | 160 | 163 | 165 | 165
600 |51 71 90 | 107 | 123 | 136 | 148 | 159 | 168 | 175 | 180 | 184 | 186 | 186
500 |53 | 77 | 100 | 120 | 139 | 155 | 170 | 182 | 193 | 201 | 208 | 212 | 215 | 215
400 (53| 83 | 112 | 137 | 160 | 181 | 199 | 215 | 228 | 238 | 247 | 252 | 255 | 256
255 350 |53 | 88 | 120 | 149 | 176 | 199 | 220 | 238 | 253 | 265 | 274 | 281 | 284 | 285
300 |53| 94 | 131 | 165 | 196 | 224 | 248 | 269 | 286 | 300 | 311 | 319 | 323 | 324
250 |53 102 | 147 | 188 | 225 | 258 | 287 | 312 | 333 | 350 | 363 | 372 | 377 | 378
200 |53 114 | 170 | 222 | 268 | 309 | 345 | 377 | 403 | 424 | 440 | 452 | 458 | 459
180 |53| 121 | 183 | 240 | 292 | 338 | 378 | 413 | 442 | 465 | 483 | 496 | 503 | 505
160 |53 | 130 | 200 | 264 | 322 | 373 | 418 | 458 | 490 | 517 | 537 | 551 | 559 | 561
150 | 53| 137 | 212 | 280 | 242 | 397 | 445 | 487 | 522 | 550 | 572 | 587 | 595 | 597
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o7 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 59 71 81 91 99 107 | 113 | 119 | 123 | 127 | 129 | 131 | 131
800 |49 | 64 79 92 104 | 114 | 124 | 132 | 139 | 144 | 149 | 152 | 154 | 154
700 |49 | 67 83 98 112 | 124 | 135 | 144 | 152 | 158 | 163 | 167 | 169 | 170
600 |51 72 91 | 108 | 124 | 138 | 151 | 162 | 171 | 178 | 184 | 188 | 191 | 192
500 (53| 78 | 101 | 122 | 141 | 158 | 173 | 186 | 197 | 206 | 213 | 218 | 221 | 222
400 |53 | 84 | 113 | 139 | 163 | 184 | 203 | 219 | 233 | 244 | 253 | 259 | 263 | 264
350 (53| 89 | 121 | 151 | 179 | 203 | 224 | 243 | 259 | 271 | 281 | 289 | 293 | 294
300 |53 | 95 | 133 | 168 | 200 | 228 | 253 | 275 | 293 | 308 | 320 | 328 | 333 | 335
250 |53 | 103 | 149 | 191 | 229 | 263 | 293 | 319 | 341 | 359 | 373 | 383 | 389 | 391
200 |53 115 | 173 | 225 | 273 | 315 | 353 | 385 | 413 | 435 | 453 | 465 | 473 | 475
180 |53| 122 | 186 | 245 | 197 | 345 | 386 | 422 | 453 | 478 | 497 | 511 | 520 | 522
160 |53 | 131 | 203 | 268 | 328 | 381 | 428 | 468 | 503 | 531 | 553 | 568 | 578 | 581
150 |55| 139 | 215 | 285 | 349 | 405 | 455 | 499 | 535 | 565 | 589 | 605 | 615 | 619

26,0

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 59 71 82 92 | 101 | 108 | 115 | 121 | 126 | 129 | 132 | 134 | 135 | 135
800 |49| 65 79 93 105 | 116 | 126 | 134 | 141 | 147 | 152 | 155 | 158 | 159 | 159
700 |49 | 67 84 99 113 | 126 | 137 | 146 | 155 | 161 | 167 | 171 | 173 | 174 | 174
600 |51 72 92 | 110 | 126 | 140 | 153 | 165 | 174 | 182 | 188 | 193 | 196 | 197 | 197
500 (53| 78 | 102 | 123 | 143 | 160 | 176 | 189 | 201 | 210 | 218 | 223 | 227 | 228 | 228 -
400 |53| 85 | 114 | 141 | 165 | 187 | 207 | 223 | 238 | 250 | 259 | 266 | 270 | 272 | 272 g
265 350 |53 | 89 | 123 | 154 | 181 | 206 | 229 | 248 | 264 | 278 | 289 | 296 | 301 | 303 | 303 T
300 |53| 95 | 135 | 170 | 203 | 232 | 258 | 280 | 300 | 315 | 328 | 337 | 343 | 345 | 345 =
250 |53 | 104 | 151 | 194 | 233 | 268 | 299 | 326 | 349 | 368 | 393 | 394 | 401 | 404 | 404
200 | 53| 117 | 175 | 229 | 278 | 322 | 360 | 394 | 423 | 447 | 465 | 479 | 488 | 492 | 492
180 |53| 124 | 189 | 249 | 303 | 351 | 395 | 432 | 464 | 490 | 511 | 526 | 536 | 539 | 539
160 |53 | 132 | 206 | 273 | 334 | 389 | 437 | 479 | 515 | 545 | 568 | 586 | 597 | 601 | 601
150 |55| 140 | 219 | 290 | 355 | 414 | 465 | 510 | 519 | 580 | 605 | 624 | 635 | 640 | 640
>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 60 72 83 93 | 102 | 110 | 117 | 123 | 128 | 132 | 135 | 137 | 138 | 138
800 |49| 65 80 94 | 106 | 118 | 128 | 136 | 144 | 150 | 155 | 159 | 161 | 163 | 163
700 |49 67 85 | 100 | 115 | 127 | 139 | 149 | 157 | 164 | 170 | 175 | 177 | 179 | 179
600 |51| 73 93 | 111 | 128 | 143 | 156 | 168 | 178 | 186 | 193 | 198 | 201 | 203 | 203
500 |53 | 79 | 103 | 125 | 145 | 163 | 179 | 193 | 205 | 215 | 223 | 229 | 233 | 235 | 235
27.0 400 |53| 85 | 115 | 143 | 168 | 190 | 210 | 228 | 243 | 255 | 265 | 273 | 278 | 280 | 281 5
350 (53| 90 | 124 | 156 | 184 | 210 | 233 | 253 | 270 | 284 | 296 | 304 | 310 | 313 | 313 iL
300 |53| 96 | 136 | 173 | 206 | 236 | 263 | 286 | 306 | 323 | 336 | 346 | 353 | 356 | 357
250 |53 105 | 153 | 197 | 237 | 273 | 305 | 333 | 357 | 377 | 393 | 405 | 413 | 417 | 417
200 |53 118 | 178 | 233 | 283 | 328 | 368 | 403 | 433 | 458 | 478 | 493 | 503 | 508 | 509
180 |53| 125 | 192 | 253 | 308 | 358 | 403 | 442 | 475 | 503 | 525 | 542 | 553 | 558 | 559
160 |53 | 134 | 209 | 278 | 340 | 397 | 447 | 490 | 528 | 559 | 584 | 603 | 615 | 622 | 623
150 | 55| 142 | 222 | 295 | 362 | 422 | 475 | 522 | 562 | 595 | 622 | 542 | 655 | 662 | 663
>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 60 72 84 94 | 103 | 111 | 119 | 125 | 130 | 134 | 138 | 140 | 142 | 142
800 |49| 65 81 95 108 | 119 | 129 | 139 | 146 | 153 | 158 | 162 | 165 | 167 | 167
700 |49 | 68 85 | 101 | 116 | 129 | 141 | 151 | 160 | 168 | 174 | 178 | 182 | 183 | 184
600 |51| 73 93 | 112 | 129 | 145 | 158 | 170 | 181 | 190 | 195 | 202 | 206 | 208 | 208
500 |53 | 79 | 104 | 126 | 147 | 165 | 182 | 196 | 209 | 219 | 228 | 234 | 239 | 241 | 242 5
275 400 |53 | 86 | 117 | 145 | 170 | 193 | 214 | 232 | 248 | 261 | 272 | 280 | 285 | 288 | 289 E
350 |53 | 91 | 126 | 158 | 187 | 214 | 237 | 258 | 276 | 291 | 303 | 312 | 319 | 322 | 323 T
300 |53| 97 | 138 | 175 | 219 | 240 | 268 | 292 | 313 | 330 | 345 | 355 | 363 | 367 | 368 =
250 |53 | 106 | 155 | 200 | 241 | 278 | 311 | 340 | 365 | 386 | 403 | 416 | 425 | 430 | 431
200 |53 119 | 180 | 237 | 288 | 334 | 375 | 412 | 443 | 469 | 490 | 507 | 519 | 524 | 526
180 |53| 126 | 195 | 257 | 314 | 365 | 411 | 451 | 486 | 515 | 539 | 557 | 570 | 576 | 578
160 |53 | 136 | 212 | 283 | 347 | 404 | 456 | 501 | 540 | 573 | 600 | 620 | 634 | 642 | 644
150 |55| 144 | 225 | 300 | 369 | 430 | 485 | 534 | 575 | 610 | 639 | 660 | 675 | 684 | 686
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13/17

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o] 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 60 73 84 95 104 | 113 | 120 | 127 | 132 | 137 | 140 | 143 | 144 | 145
800 |49 | 66 81 96 109 | 121 | 131 | 141 | 149 | 156 | 161 | 166 | 169 | 170 | 171
700 |49| 68 86 102 | 117 | 131 | 143 | 154 | 163 | 171 | 177 | 182 | 186 | 188 | 189
600 |51| 73 94 | 113 | 131 | 147 | 161 | 173 | 184 | 193 | 201 | 207 | 211 | 213 | 214
500 |53 | 80 105 | 128 | 149 | 168 | 185 | 200 | 213 | 224 | 233 | 240 | 245 | 248 | 249
400 |53 | 87 118 | 147 | 173 | 197 | 218 | 237 | 253 | 267 | 278 | 287 | 293 | 297 | 298
350 |53 91 127 | 160 | 190 | 217 | 241 | 263 | 281 | 297 | 310 | 320 | 327 | 331 | 333
300 |53| 98 140 | 178 | 213 | 245 | 273 | 298 | 320 | 338 | 353 | 365 | 373 | 378 | 380
250 | 53| 107 | 157 | 203 | 245 | 283 | 317 | 347 | 373 | 395 | 413 | 427 | 437 | 443 | 445
200 |53| 120 | 183 | 240 | 293 | 340 | 383 | 420 | 453 | 480 | 503 | 520 | 533 | 540 | 543
180 |53 | 128 | 197 | 261 | 320 | 372 | 420 | 461 | 497 | 528 | 553 | 572 | 586 | 595 | 597
160 |53 | 137 | 215 | 287 | 353 | 412 | 465 | 512 | 553 | 587 | 615 | 637 | 653 | 662 | 665
150 |55 145 | 229 | 305 | 375 | 439 | 495 | 545 | 589 | 625 | 655 | 679 | 695 | 705 | 709

28,0

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 73 85 96 | 106 | 114 | 122 | 129 | 135 | 139 | 143 | 146 | 148 | 148 | 148
800 |49| 66 82 97 110 | 122 | 133 | 143 | 151 | 159 | 164 | 169 | 173 | 175 | 176 | 176
700 |49 68 87 | 103 | 119 | 133 | 145 | 156 | 166 | 174 | 181 | 186 | 190 | 193 | 194 | 194
600 |51| 74 95 | 115 | 132 | 149 | 163 | 176 | 188 | 197 | 205 | 211 | 216 | 218 | 220 | 220
500 |53 | 80 | 106 | 129 | 151 | 170 | 188 | 203 | 217 | 228 | 238 | 245 | 251 | 254 | 256 | 256
400 (53| 87 | 119 | 148 | 175 | 200 | 222 | 241 | 258 | 272 | 284 | 294 | 300 | 305 | 307 | 307
350 53| 92 | 129 | 162 | 193 | 221 | 246 | 268 | 287 | 303 | 317 | 328 | 336 | 341 | 343 | 343 ni=1
300 |53| 99 | 141 | 180 | 216 | 249 | 278 | 304 | 326 | 345 | 361 | 374 | 383 | 389 | 381 | 391
250 |53 108 | 159 | 206 | 249 | 288 | 323 | 354 | 381 | 404 | 423 | 438 | 449 | 456 | 459 | 459
200 |53 122 | 185 | 244 | 298 | 347 | 390 | 429 | 463 | 492 | 515 | 534 | 548 | 557 | 560 | 561
180 |53| 129 | 200 | 265 | 324 | 379 | 428 | 471 | 508 | 540 | 567 | 588 | 603 | 613 | 617 | 617
160 |53 | 139 | 218 | 292 | 359 | 420 | 475 | 523 | 565 | 601 | 631 | 654 | 672 | 683 | 687 | 688
150 |55| 147 | 232 | 310 | 382 | 447 | 505 | 557 | 602 | 641 | 672 | 697 | 716 | 727 | 732 | 732

28,5

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 74 86 97 | 107 | 116 | 124 | 131 | 137 | 142 | 146 | 149 | 151 | 152 | 152
800 |49| 66 83 98 111 | 124 | 135 | 145 | 154 | 161 | 168 | 173 | 176 | 179 | 180 | 180
700 |49 69 87 | 105 | 120 | 135 | 147 | 159 | 169 | 177 | 185 | 190 | 195 | 197 | 199 | 199
600 |51| 74 96 | 116 | 134 | 151 | 166 | 179 | 191 | 201 | 209 | 216 | 221 | 224 | 226 | 226
500 |53 | 81 | 107 | 131 | 153 | 173 | 191 | 207 | 221 | 233 | 243 | 251 | 257 | 261 | 263 | 263
29.0 400 |53| 88 | 120 | 150 | 178 | 203 | 225 | 245 | 263 | 278 | 290 | 300 | 308 | 313 | 315 | 316 =14
350 |53 | 93 | 130 | 164 | 196 | 224 | 250 | 273 | 293 | 310 | 324 | 336 | 344 | 351 | 353 | 353
300 |53| 100 | 143 | 183 | 220 | 253 | 283 | 310 | 333 | 353 | 370 | 383 | 393 | 400 | 403 | 403
250 |53 109 | 161 | 209 | 253 | 293 | 329 | 361 | 389 | 413 | 433 | 449 | 461 | 469 | 473 | 473
200 | 53| 123 | 188 | 248 | 303 | 353 | 398 | 438 | 473 | 503 | 528 | 548 | 563 | 573 | 578 | 579
180 |53| 131 | 203 | 270 | 331 | 386 | 436 | 481 | 520 | 553 | 581 | 603 | 620 | 631 | 636 | 637
160 |53 | 140 | 222 | 297 | 365 | 428 | 484 | 534 | 578 | 615 | 647 | 672 | 690 | 703 | 709 | 710
150 |55| 149 | 235 | 315 | 389 | 455 | 515 | 569 | 616 | 656 | 689 | 716 | 736 | 749 | 755 | 756

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 74 87 98 | 108 | 117 | 126 | 133 | 139 | 144 | 149 | 152 | 154 | 155 | 156
800 |49 | 67 83 99 113 | 125 | 137 | 147 | 156 | 164 | 171 | 176 | 180 | 183 | 184 | 185
700 |49 69 88 | 106 | 122 | 136 | 150 | 161 | 172 | 181 | 188 | 194 | 199 | 202 | 204 | 204
600 |51| 75 97 | 117 | 136 | 153 | 168 | 182 | 194 | 205 | 213 | 220 | 226 | 230 | 232 | 232
500 |53 | 81 | 108 | 132 | 155 | 175 | 194 | 210 | 225 | 237 | 248 | 256 | 263 | 267 | 270 | 270
400 |53| 88 | 122 | 152 | 180 | 206 | 229 | 250 | 268 | 283 | 297 | 307 | 315 | 321 | 324 | 325 ni=14
350 |53 | 94 | 131 | 166 | 199 | 228 | 254 | 278 | 299 | 316 | 331 | 344 | 353 | 359 | 363 | 364
300 |53| 100 | 145 | 185 | 223 | 257 | 288 | 315 | 340 | 360 | 378 | 392 | 403 | 410 | 415 | 416
250 |53 110 | 163 | 212 | 257 | 298 | 335 | 368 | 397 | 422 | 443 | 460 | 473 | 482 | 487 | 488
200 |53 124 | 190 | 252 | 308 | 359 | 405 | 447 | 483 | 514 | 540 | 562 | 578 | 589 | 595 | 597
180 |53| 132 | 206 | 274 | 336 | 393 | 445 | 490 | 531 | 565 | 595 | 618 | 636 | 649 | 656 | 657
160 |53 | 142 | 225 | 301 | 372 | 435 | 493 | 545 | 590 | 629 | 662 | 689 | 709 | 723 | 731 | 733
150 |55| 150 | 239 | 320 | 395 | 464 | 525 | 580 | 529 | 671 | 706 | 734 | 756 | 770 | 779 | 781

29,5
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Mm o7 1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 [ 18| 14 | 15

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 75 87 99 | 109 | 119 | 127 | 135 | 141 | 147 | 151 | 155 | 157 | 159 | 159
800 |49 | 67 84 99 114 | 127 | 139 | 149 | 159 | 167 | 174 | 179 | 184 | 187 | 189 | 189
700 (49| 70 89 | 107 | 123 | 138 | 152 | 164 | 175 | 184 | 192 | 198 | 203 | 207 | 209 | 210
600 |51 75 98 | 118 | 138 | 155 | 171 | 185 | 198 | 208 | 218 | 225 | 231 | 235 | 238 | 238
500 (53| 82 | 109 | 134 | 157 | 178 | 197 | 214 | 229 | 242 | 253 | 262 | 269 | 274 | 277 | 278
400 |53 | 89 | 123 | 154 | 183 | 209 | 233 | 254 | 273 | 289 | 303 | 314 | 323 | 329 | 333 | 334
350 (53| 94 | 133 | 169 | 201 | 231 | 258 | 283 | 304 | 323 | 339 | 351 | 361 | 369 | 373 | 374
300 |53 101 | 146 | 188 | 226 | 261 | 293 | 321 | 346 | 368 | 386 | 401 | 413 | 421 | 426 | 428
250 |53 111 | 165 | 215 | 261 | 303 | 341 | 375 | 405 | 431 | 453 | 471 | 485 | 495 | 501 | 503
200 |53 125 | 193 | 255 | 313 | 365 | 413 | 455 | 493 | 525 | 553 | 575 | 593 | 605 | 613 | 615
180 |53| 133 | 208 | 278 | 342 | 400 | 453 | 500 | 542 | 578 | 608 | 633 | 653 | 667 | 675 | 678
160 |53 | 143 | 228 | 306 | 378 | 443 | 503 | 556 | 603 | 643 | 678 | 706 | 728 | 743 | 753 | 756
150 |55| 152 | 242 | 325 | 402 | 472 | 535 | 592 | 642 | 685 | 722 | 752 | 775 | 792 | 802 | 805

30,0
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Zatgcznik nr 14

Tablica
odchylen punktu zewnetrznego (D2) na tukach

Odchylenia punktu zewnetrznego na tukach oblicza sie wedtug wzoru:

_1000(an, +n?) (2, +2) 1000

p2
a [mm]
2R a 8R

D

gdzie: a - rozstaw osi skrajnych , wzglednie czopow skretu woézkow lub mostu nosnego wagonu [m],
Na - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi skrajnej, wzglednie
czopa skretu wézkow lub mostu nosnego wagonu [m],
R - promien tuku [m],
p - rozstaw osi skrajnych wdzka [m],
C - wspotczynnik
1000 wspotczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].

Przy obliczaniu wartosci odchylen punktu zewnetrznego na tukach, podanych w niniejszej tablicy,

1 2
000p , ktéry stanowi odchylenie

nie uwzgledniono ostatniego cztonu powyzszego wzoru, tj.: D’ =

na tukach wagonu na wozkach i ma zastosowanie tylko w przypadku uzycia do przewozu takiego
wagonu.

Odchylenia na tukach wagonow na wézkach, w zaleznosci od rozstawu osi w wozkéw, podane sg
w Zatgczniku nr 15.

Przy obliczaniu odchylehA na tuku punktu zewnetrznego tadunku, zatadowanego na wagon na
wozkach, nalezy od odpowiednich wartosci niniejszej tablicy odjg¢ odpowiednie wartosci podane w
Zatgczniku nr 15.
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14/2
2 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
a5 Il
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (D) [mm]
>1000 43 57 71 85 99 113 128 142 156 170 184
6,0 1000 47 65 85 107 128 151 176 200 226 254 281
800 49 69 91 114 138 164 191 219 248 278 310
700 49 70 92 116 142 169 197 227 258 290 324
600 51 73 97 124 151 180 212 244 278 315 352
500 53 77 103 132 162 195 230 226 304 345 387
400 53 79 107 139 172 209 248 289 332 379 427
350 53 80 110 144 180 219 260 305 352 403 456
300 53 82 114 150 189 232 278 327 379 435 494
250 53 84 120 160 203 251 303 357 418 482 548
200 53 88 128 174 223 279 340 404 475 549 628
180 53 90 133 181 234 294 359 429 505 587 680
160 53 92 139 191 249 313 384 461 544 634 730
150 55 97 145 200 262 330 405 487 575 670 772
>1000 43 56 69 82 95 108 121 134 147 160 173
6.5 1000 47 64 84 104 125 147 170 194 219 245 272
800 49 68 89 111 134 159 185 212 240 270 301
700 49 69 90 114 138 164 191 220 251 282 315
600 51 72 96 121 148 176 206 238 271 306 343
500 53 76 102 129 159 191 224 260 298 337 379
400 53 78 106 136 170 205 243 284 327 373 420
350 53 79 109 142 177 215 256 301 347 397 450
300 53 81 113 148 187 229 274 323 375 430 489
250 53 84 120 159 202 249 301 356 415 479 546
200 53 88 128 173 223 279 339 403 473 548 628
180 53 90 133 181 235 294 359 430 505 587 674
160 53 91 139 191 249 314 385 462 546 635 732
150 55 97 145 201 263 331
>1000 43 55 67 79 91 103 115 128 140 152 164
7.0 1000 47 64 82 101 122 143 165 189 213 238 264
800 49 67 87 109 131 155 180 207 234 263 293
700 49 68 89 11 135 161 187 215 245 276 308
600 51 71 94 119 145 173 202 235 266 300 336
500 53 75 100 127 156 187 220 255 292 331 372
400 53 77 105 135 167 202 240 280 322 367 415
350 53 79 108 140 175 213 254 298 344 394 445
300 53 81 112 147 186 227 272 321 372 427 486
250 53 84 119 158 202 248 300 355 414 477 544
200 53 88 128 173 224 279 339 404 475 549 629
180 53 90 133 182 235 295 359 431 507 589 677
160 53 93 139 192 250 316 386 465 549 639 736
150 55 97 146 202 264 333 409 492 581 676 778
>1000 43 54 66 78 90 101 125 125 136 149 160
7.2 1000 17 63 81 100 120 142 164 187 211 236 262
800 49 67 87 105 130 154 179 205 232 261 291
700 49 68 88 111 134 159 186 214 243 274 306
600 51 71 94 118 144 171 201 231 264 298 334
500 53 75 100 127 155 186 219 254 291 329 370
400 53 77 105 134 167 202 239 279 321 366 413
350 53 79 108 140 175 213 253 296 343 392 444
300 53 81 112 147 185 227 272 320 372 427 488
250 53 84 119 158 201 248 300 355 414 477 546
200 53 88 128 174 224 279 339 405 475 550 630
180 53 90 133 182 236 295 361 432 508 590 678
160 53 93 139 193 252 316 389 467 549 641 738
150 55 97 147 203 265 335 411 493 582 678 781
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stan na dzien 9 marca 2015r.

2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
g = [ml
g Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [ mm]
>1000 43 54 65 77 88 99 111 122 133 145 156
75 1000 47 63 81 100 119 140 161 184 208 232 258
800 49 67 87 107 129 152 177 202 229 258 287
700 49 67 88 110 133 158 184 211 240 271 303
600 51 71 93 117 143 170 199 229 261 295 331
500 53 75 99 126 154 185 218 252 288 327 367
400 53 77 104 134 166 201 238 277 319 364 411
350 53 79 108 140 174 212 252 295 341 391 442
300 53 81 112 147 185 227 272 320 371 426 484
250 53 84 119 158 201 248 299 354 413 176 543
200 53 88 128 173 224 279 339 404 475 550 630
180 53 90 133 182 236 296 362 432 509 591 679
160 53 93 140 193 252 318 390 467 552 643 739
150 55 98 148 204 267 337 413 496 586 682 785
>1000 43 54 64 74 85 96 106 117 128 138 149
8,0 1000 47 63 80 98 117 137 158 180 203 228 253
800 49 66 85 105 127 150 174 199 225 253 282
700 49 67 87 108 131 155 181 208 237 267 298
600 51 71 92 116 141 168 196 226 258 292 327
500 53 75 99 125 153 183 215 249 285 324 364
400 53 77 104 133 165 199 236 275 317 362 409
350 53 78 107 139 174 211 251 294 340 389 441
300 53 81 112 147 185 226 271 319 371 426 484
250 53 84 119 158 201 248 299 354 414 477 544
200 53 88 128 174 225 281 341 407 478 553 634
180 53 91 133 184 238 299 365 436 513 596 684
160 53 93 141 195 255 321 394 472 558 649 746
150 55 99 149 206 270 340 417 501 592 689 792
>1000 43 53 63 74 84 94 105 115 125 136 146
8.2 1000 47 62 79 97 116 136 157 179 202 226 251
800 49 66 85 105 126 149 173 198 224 252 280
700 49 67 87 108 131 155 180 207 236 265 297
600 51 70 92 115 140 167 195 225 257 290 324
500 53 74 98 124 151 182 215 248 284 322 362
400 53 77 104 133 163 199 236 275 317 361 408
350 53 78 107 139 172 211 251 294 340 389 440
300 53 81 112 147 184 226 271 319 371 426 484
250 53 84 119 158 201 249 300 355 414 477 545
200 53 88 129 175 226 282 342 408 479 555 636
180 53 91 135 184 239 300 356 438 515 598 686
160 53 94 142 196 256 323 396 475 560 652 749
150 55 99 150 207 271 342 419 502 594 692 796
8,5 >1000 43 52 62 72 82 92 102 112 122 132 142
1000 47 62 79 96 115 135 156 177 200 224 248
800 49 66 84 104 125 148 171 196 222 250 278
700 49 67 86 107 130 154 179 206 234 264 295
600 51 70 92 115 140 166 194 224 256 289 323
500 53 74 98 124 152 182 214 247 283 321 361
400 53 77 103 133 164 199 235 275 316 361 407
350 53 78 107 139 172 211 251 294 340 389 440
300 53 81 112 147 185 227 272 320 371 426 484
250 53 84 119 159 202 248 301 356 415 479 546
200 53 89 130 176 227 282 344 410 481 557 639
180 53 91 136 186 240 302 368 440 518 608 690
160 53 95 143 198 258 325 398 178 564 656 754
150 55 99 151 209 273 345 422 507 595 696 801
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14/4
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
g = [m]
& Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [ mm]
>1000 43 52 61 71 80 90 99 109 118 128 137
9.0 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 221 245
800 49 66 84 103 124 146 169 194 220 247 275
700 49 6 86 107 129 153 177 204 232 261 292
600 51 70 91 114 139 165 193 222 254 287 321
500 53 74 98 123 151 181 212 246 282 320 359
400 53 77 103 132 164 198 235 274 316 360 407
350 53 78 107 139 173 211 251 294 340 389 441
300 53 81 112 147 186 227 272 321 372 428 486
250 53 84 121 160 204 251 303 359 418 482 549
200 53 89 131 178 230 286 248 414 486 563 644
180 53 92 137 188 244 306 373 446 524 608 697
160 53 96 145 200 262 330 404 485 571 664 763
150 55 100 153 212 277 349 428 514 606 705 810
9,5 >1000 43 51 60 69 78 87 96 105 114 123 132
1000 47 62 78 95 113 132 152 173 195 218 242
800 49 66 83 103 123 145 168 192 218 244 272
700 49 67 86 106 128 152 176 203 233 259 290
600 51 70 91 114 138 164 192 221 252 285 319
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 103 133 164 198 235 274 316 360 407
350 53 79 107 139 174 211 252 295 341 390 442
300 53 81 113 148 187 229 274 322 374 429 488
250 53 85 121 161 205 253 305 362 428 485 553
200 53 90 132 180 232 289 352 419 491 568 651
180 53 93 139 190 247 309 377 451 530 615 705
160 53 97 147 203 266 335 410 497 579 672 773
150 55 102 155 215 281 355 434 520 613 714 821
>1000 43 51 60 68 77 83 94 102 111 119 128
10,0 1000 47 61 77 94 112 131 150 171 193 216 240
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 271
700 49 66 86 105 127 151 175 201 229 258 288
600 51 70 91 113 138 164 191 220 251 284 318
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 104 133 165 199 236 275 317 361 408
350 53 79 108 140 175 212 253 296 342 391 442
300 53 81 114 149 188 230 276 324 377 432 491
250 53 85 122 162 207 255 308 364 425 489 558
200 53 91 134 182 235 293 356 424 497 575 658
180 53 94 140 192 250 314 382 457 537 622 713
160 53 98 149 206 270 339 416 498 587 682 783
150 55 103 157 218 286 360 441 529 623 724 832
>1000 43 51 59 67 76 84 93 101 109 118 125
10,2 1000 47 67 77 94 111 130 150 170 192 215 239
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 270
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 113 137 162 191 220 251 284 318
500 53 74 98 123 151 180 212 245 280 317 357
400 53 77 104 133 165 199 236 275 316 360 408
350 53 79 108 140 175 213 253 297 342 391 444
300 53 81 114 149 188 231 276 325 377 432 492
250 53 86 122 163 207 256 309 365 426 490 560
200 53 91 134 182 236 294 357 426 498 576 660
180 53 94 141 193 251 315 384 460 539 624 717
160 53 98 149 207 271 342 418 500 589 684 785
150 55 103 158 219 188 362 444 532 627 723 836
98

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/5
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
5 F| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
g = [m]
g Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 51 59 67 75 83 92 100 108 116 124
10.4 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 192 214 238
800 49 65 82 103 122 143 166 190 215 243 269
700 49 66 85 106 127 150 175 201 558 258 288
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 75 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 78 104 133 165 199 236 276 317 362 409
350 53 80 108 140 175 213 254 297 344 393 445
300 53 83 114 150 189 231 277 326 379 435 493
250 53 87 122 163 208 257 310 367 428 493 561
200 53 92 135 184 237 296 359 428 501 580 663
180 53 96 142 195 253 317 386 462 542 629 720
160 53 99 150 208 273 344 421 504 593 689 791
150 55 104 159 221 289 365 447 535 630 732 841
>1000 43 51 59 67 75 83 91 99 107 115 123
105 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 191 214 238
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 241 269
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 258 288
600 53 70 91 113 137 163 191 220 251 283 318
500 53 74 97 123 150 180 212 245 280 318 358
400 53 77 104 133 165 199 236 276 317 362 409
350 53 79 108 140 175 213 254 297 344 393 445
300 53 82 114 150 189 232 277 327 379 435 494
250 53 86 123 163 209 258 311 368 428 494 563
200 53 91 135 183 238 297 360 429 502 582 665
180 53 95 142 194 254 318 3888 463 543 630 722
160 53 99 151 208 274 345 422 504 595 391 793
150 55 104 159 221 290 365 448 537 632 734 843
>1000 43 50 58 66 73 81 89 97 104 112 120
11,0 1000 47 61 76 93 110 129 148 169 190 213 236
800 49 65 82 101 121 143 165 180 214 240 268
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 258 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 317
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 104 134 166 200 237 277 319 363 410
350 53 79 109 141 176 215 255 299 346 396 448
300 53 82 115 151 191 234 280 329 352 438 498
250 53 86 124 165 211 261 314 372 433 499 568
200 53 92 137 186 241 302 365 435 509 589 673
180 53 96 144 198 258 325 393 470 551 639 731
160 53 100 153 213 278 350 425 513 604 701 804
150 55 105 162 224 295 372 455 545 642 745 855
>1000 43 50 58 65 73 81 88 96 103 111 119
11,2 1000 47 61 77 93 110 129 148 167 190 212 236
800 49 65 83 101 121 143 165 189 214 240 268
700 49 66 85 105 127 150 173 200 228 257 287
600 51 70 91 113 138 164 191 220 251 283 318
500 53 74 98 123 151 181 212 246 281 319 358
400 53 77 104 134 166 201 238 278 320 364 411
350 53 79 109 141 177 215 256 300 347 697 449
300 53 82 115 151 191 235 281 331 384 440 500
250 53 87 124 166 212 262 315 373 435 501 570
200 53 93 137 187 242 302 367 437 512 592 676
180 53 96 145 199 259 325 396 472 554 642 735
160 53 100 154 214 280 352 431 516 608 704 809
150 55 106 163 227 297 374 458 549 646 750 860
99

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/6
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
SE| m
& Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [ mm]
>1000 43 50 58 65 73 81 87 94 102 110 117
114 ™ 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 190 212 235
800 49 65 82 101 121 142 165 189 214 240 267
700 49 66 84 105 127 150 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 318
500 53 74 97 123 151 181 212 246 281 319 359
400 53 77 104 134 166 201 238 278 320 365 412
350 53 79 108 142 177 216 257 301 348 398 450
300 53 82 115 152 192 235 282 332 385 442 501
250 53 87 124 167 213 263 317 375 437 503 573
200 53 92 137 188 243 304 369 439 514 595 680
180 53 96 144 200 261 327 398 475 557 646 739
160 53 100 154 215 282 355 434 520 611 709 813
150 55 106 164 228 299 376 461 552 650 754 865
>1000 43 50 57 65 72 79 87 94 102 109 116
115 " 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 189 212 235
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 256 286
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 317
500 53 74 98 123 151 181 212 246 282 319 359
400 53 77 105 134 166 201 239 278 321 365 413
350 53 79 109 142 176 216 257 301 348 398 451
300 53 82 116 152 192 236 282 332 396 442 502
250 53 97 125 168 213 263 318 376 438 514 574
200 53 93 139 189 244 305 370 441 516 596 682
180 53 97 146 201 261 328 399 476 559 647 741
160 53 101 155 216 283 357 436 521 613 711 816
150 55 106 164 229 300 378 463 554 653 757 867
>1000 43 50 57 64 71 79 86 93 100 107 115
11.8 ™ 1000 47 61 76 93 110 128 147 168 189 211 234
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 227 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 74 97 124 152 181 213 246 282 320 360
400 53 77 104 135 157 202 240 279 322 367 414
350 53 80 108 143 179 217 259 303 350 400 454
300 53 93 115 153 194 237 284 334 388 445 505
250 63 87 124 168 215 265 320 378 441 507 580
200 53 94 138 190 246 307 373 444 520 601 687
180 53 97 146 203 264 330 403 480 566 653 747
160 53 102 155 216 287 360 440 526 619 718 823
150 55 107 166 231 303 382 467 558 657 762 872
>1000 43 56 57 64 71 78 85 92 99 106 113
12,0 ™ 1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 234
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 74 98 124 151 181 213 247 282 320 360
400 53 77 105 135 167 202 240 280 322 368 415
350 53 80 110 143 179 218 259 304 351 401 454
300 53 83 117 154 194 238 285 335 389 446 507
250 53 88 126 169 216 266 321 380 443 509 580
200 53 94 140 192 248 309 375 447 523 604 690
180 53 97 148 204 265 330 405 483 567 656 751
160 53 402 158 219 288 362 444 530 623 722 828
150 55 108 167 233 305 384 470 563 662 768 880
100

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/7
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
g = [ml
g Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 50 56 63 70 7 84 91 98 105 112
12,2 ™ 1000 47 61 76 92 110 | 128 147 167 189 | 210 | 234
800 49 65 82 101 121 143 164 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 151 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 138 164 191 221 251 284 318
500 53 74 98 124 152 182 213 247 283 320 361
400 53 78 105 136 168 203 241 281 323 368 416
350 53 80 110 145 180 219 260 305 352 402 456
300 53 83 117 154 195 239 286 337 391 447 509
250 53 88 127 170 217 268 323 382 445 511 583
200 53 94 140 193 249 311 377 449 525 606 694
180 53 98 149 205 267 335 408 486 570 658 756
160 53 102 159 221 290 364 445 533 626 724 838
150 55 108 167 234 307 387 473 566 667 770 885
>1000 43 49 56 63 70 e 83 90 97 104 111
12,5 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 164 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 151 174 200 228 256 288
600 51 70 91 113 138 164 191 221 252 284 319
500 53 74 98 124 152 182 214 248 284 322 362
400 53 78 106 136 169 204 242 282 325 370 418
350 53 80 111 144 180 220 261 306 354 405 458
300 53 83 118 155 196 240 288 339 393 451 512
250 53 88 127 171 218 270 325 385 228 515 587
200 53 95 141 194 251 314 381 453 530 612 699
180 53 99 149 207 270 338 411 491 575 666 762
160 53 103 159 223 293 368 450 538 632 731 840
150 55 109 169 237 310 391 478 572 672 779 893
>1000 43 49 56 63 69 76 83 89 96 102 109
12,8 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 209 233
800 49 64 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 164 192 221 252 285 319
500 53 75 99 125 153 183 215 248 285 323 363
400 53 78 106 136 170 205 243 283 326 372 420
350 53 80 11 145 182 221 263 308 356 407 460
300 53 84 118 156 195 242 290 341 395 453 515
250 53 88 128 172 221 272 327 387 451 519 591
200 53 95 143 196 254 316 384 456 534 617 705
180 53 99 151 209 273 341 415 495 580 671 768
160 53 104 161 225 296 372 454 543 638 739 847
150 55 110 171 239 313 395 483 577 678 786 901
>1000 43 49 56 62 69 75 82 88 95 101 108
13,0 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 164 192 222 253 285 320
500 53 75 99 125 153 183 215 249 285 323 363
400 53 78 106 137 170 205 243 284 327 373 421
350 53 81 111 145 182 221 264 309 357 408 462
300 53 84 119 157 198 243 291 342 397 455 517
250 53 89 129 173 221 273 329 389 453 521 593
200 53 96 144 197 255 318 386 459 537 620 708
180 53 100 152 210 274 343 418 498 584 675 772
160 53 104 162 227 297 374 457 547 642 744 852
150 55 110 172 240 316 398 486 581 683 791 906
101

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/8
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
2= [ml
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dg) [ mm]
>1000 43 49 55 61 68 75 81 88 94 100 107
132 " 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 | 210 | 233
800 49 65 82 101 122 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 165 192 222 253 286 320
500 53 75 99 125 153 183 215 250 286 324 364
400 53 78 106 137 170 206 244 285 328 374 422
350 53 81 112 146 183 222 265 30 358 410 463
300 53 84 119 158 199 244 292 344 399 457 519
250 53 89 129 174 222 274 331 391 455 524 596
200 53 96 145 198 256 320 388 462 540 624 712
180 53 100 153 212 275 345 420 501 587 679 77
160 53 105 163 228 299 377 460 550 646 749 857
150 55 111 173 242 317 400 489 592 687 796 912
>1000 43 49 55 61 68 74 80 87 93 99 105
135 1000 47 61 76 92 109 127 146 166 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 151 175 201 229 258 288
600 51 70 91 114 139 165 193 222 254 287 321
500 53 75 99 125 154 184 216 250 287 325 365
400 53 78 107 138 171 207 245 286 330 376 424
350 53 81 112 147 184 224 266 312 360 412 466
300 53 84 120 158 200 246 294 246 401 460 522
250 53 90 130 175 224 276 333 294 459 528 600
200 53 96 146 200 259 323 392 466 545 629 718
180 53 102 154 213 278 348 421 506 593 685 783
160 53 107 165 231 302 380 465 555 652 755 868
150 55 112 175 245 321 404 493 590 694 803 920
>1000 43 49 55 61 67 73 79 86 92 98 104
138 1000 47 61 76 92 109 127 146 166 188 210 233
800 49 65 82 101 121 143 165 188 214 240 267
700 49 66 85 106 128 151 176 201 229 58 289
600 51 70 91 115 139 165 193 222 254 288 322
500 53 75 99 126 154 185 217 250 288 326 367
400 53 78 107 138 172 208 247 288 331 678 422
350 53 81 113 147 185 225 268 314 363 414 467
300 53 85 121 159 202 247 296 349 404 463 525
250 53 90 131 176 225 279 336 397 462 531 605
200 53 97 147 201 261 326 395 470 549 634 724
180 53 102 156 215 281 352 428 510 598 691 790
160 53 107 167 233 305 384 470 561 658 762 872
150 55 113 176 247 325 408 499 596 701 811 928
>1000 43 49 55 61 67 73 79 85 91 97 103
14,0 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 143 165 189 214 240 268
700 49 65 86 106 130 151 176 202 231 259 289
600 51 70 92 115 139 166 194 224 255 288 323
500 53 75 99 126 154 185 217 252 288 327 368
400 53 79 107 139 172 209 247 289 332 379 428
350 53 81 113 148 185 226 269 315 364 416 470
300 53 85 121 160 202 248 297 350 406 465 528
250 53 90 132 177 227 280 338 399 465 534 608
200 53 97 148 203 263 328 398 473 553 635 728
180 53 102 157 217 283 354 431 513 601 695 794
160 53 107 168 234 308 387 473 565 663 764 878
150 55 113 178 249 327 411 502 600 705 816 934
102

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/9
2 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
2= [ml
g przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [ mm]
>1000 43 48 54 60 66 72 78 84 89 95 101
14,5 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 | 210 | 233
800 49 65 82 101 122 143 166 189 2215 241 269
700 49 66 86 106 128 152 177 203 231 260 291
600 51 70 92 115 140 167 195 225 2565 289 324
500 53 75 100 127 155 186 219 254 290 329 370
400 53 79 108 140 174 211 250 291 335 382 431
350 53 82 114 149 187 228 272 318 368 420 475
300 53 86 122 162 205 251 301 354 410 470 533
250 53 91 133 179 230 281 342 404 471 541 615
200 53 99 150 206 267 330 404 480 561 647 738
180 53 103 159 220 287 357 438 521 611 705 806
160 53 108 170 238 311 391 480 574 673 779 891
150 55 115 180 253 332 418 511 610 716 829 948
>1000 43 48 54 60 66 71 77 83 89 94 100
14.8 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 269
700 49 66 86 196 129 152 177 203 231 261 291
600 51 71 92 116 141 167 196 226 257 290 326
500 53 75 100 127 156 187 220 255 292 331 371
400 53 79 109 141 175 212 251 293 337 384 433
350 53 82 115 150 188 229 273 320 370 423 478
300 53 86 123 163 206 253 303 357 413 474 537
250 53 91 134 181 231 286 345 408 474 545 619
200 53 99 151 207 269 336 407 484 565 652 743
180 53 103 160 222 290 363 442 526 616 711 812
160 53 109 172 241 316 397 485 579 679 786 898
150 55 115 182 255 336 422 516 616 723 836 940
>1000 43 48 54 60 65 71 77 82 88 94 99
15,0 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 269
700 49 67 86 107 129 152 177 204 232 261 292
600 51 71 92 116 141 167 196 226 258 291 326
500 53 75 100 128 156 187 221 255 292 332 372
400 53 79 109 141 175 212 252 294 338 386 435
350 53 82 115 151 189 230 275 321 371 424 480
300 53 86 123 164 207 254 305 358 415 476 539
250 53 92 135 182 233 288 347 410 477 548 623
200 53 100 152 209 271 338 410 487 569 656 748
180 53 104 161 224 292 363 445 529 620 716 817
160 53 110 172 242 318 400 488 583 684 791 904
150 55 116 183 257 338 425 519 620 727 741 962
>1000 43 48 54 59 65 71 76 82 87 93 99
152 1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 233
800 49 65 83 102 122 144 166 190 216 242 270
700 49 67 86 107 129 153 178 204 232 262 292
600 51 71 93 116 141 168 197 227 259 292 327
500 53 76 101 128 157 189 221 256 294 333 374
400 53 80 109 141 176 214 253 295 340 387 437
350 55 83 116 151 190 232 276 323 373 426 482
300 53 86 124 164 208 256 306 360 417 478 542
250 53 92 135 183 234 290 348 412 479 550 626
200 53 100 152 210 272 340 412 490 572 659 752
180 53 104 162 225 294 368 447 533 624 720 822
160 53 110 174 244 320 403 492 586 638 795 909
150 55 116 184 259 340 428 523 624 732 846 968
103

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/10
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
2= [ml
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 48 54 59 65 70 76 81 87 92 98
154 ™" 1000 47 61 76 92 110 | 128 147 167 188 | 211 | 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 107 1229 153 178 205 233 262 293
600 51 71 93 116 142 168 197 227 259 29 328
500 53 76 101 128 158 189 222 257 294 334 375
400 53 80 110 142 177 214 254 296 341 2898 438
350 53 83 116 152 191 232 277 324 375 428 484
300 53 86 124 165 209 257 308 362 419 480 544
250 53 97 136 183 235 291 350 414 482 553 629
200 53 100 153 211 274 342 415 492 575 660 756
180 53 105 163 226 296 370 450 536 629 724 826
160 53 110 175 246 322 406 495 590 692 800 914
150 55 117 185 261 342 431 526 628 736 851 973
15,5 >1000 43 48 53 59 64 70 75 81 86 92 97
1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 108 129 153 178 206 233 262 293
600 51 71 93 116 142 168 197 227 259 293 328
500 53 76 101 128 158 189 222 257 295 334 375
400 53 80 110 142 177 214 254 297 342 389 439
350 53 83 116 152 191 233 277 325 375 428 485
300 53 87 124 165 210 257 308 362 420 481 545
250 53 93 136 184 236 292 351 414 483 555 630
200 53 101 154 211 275 342 416 493 557 665 758
180 53 105 163 227 297 371 452 536 629 726 829
160 53 110 176 246 324 407 496 591 694 803 917
150 55 117 186 261 344 432 528 630 739 854 976
>1000 43 48 53 59 64 70 75 81 86 92 97
156 1000 47 61 76 92 110 128 147 167 189 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 107 130 153 178 206 233 263 293
600 51 71 93 117 142 169 198 228 260 293 329
500 53 76 101 129 158 189 222 258 295 335 376
400 53 80 110 143 178 215 254 297 343 390 440
350 53 83 116 153 192 233 277 326 376 429 486
300 53 87 125 166 210 258 308 363 421 482 546
250 53 93 136 184 236 292 352 416 484 556 632
200 53 101 154 212 276 344 416 495 579 667 760
180 53 105 164 228 297 373 452 539 631 728 831
160 53 111 176 247 325 408 497 594 697 805 920
150 55 118 187 262 345 434 530 632 741 857 981
>1000 43 48 53 58 64 69 74 80 85 90 96
16,0 1000 47 61 76 92 110 128 147 168 189 211 235
800 49 65 83 102 123 144 167 192 217 244 272
700 49 68 86 108 130 154 179 206 234 264 295
600 51 71 93 117 142 170 198 229 261 295 330
500 52 76 102 129 159 190 224 259 297 337 378
400 53 80 111 143 179 217 257 300 345 393 443
350 53 83 117 154 193 235 280 328 379 433 490
300 53 87 126 167 212 260 312 367 425 487 551
250 53 95 138 186 236 295 356 421 489 562 638
200 53 104 156 215 276 348 422 501 585 674 768
180 53 109 166 231 298 377 459 546 638 737 840
160 53 114 178 250 326 413 505 602 705 812 931
150 55 119 189 266 349 440 536 640 750 867 991
104

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/11
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
SE| m
g przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 48 53 58 63 68 73 79 84 89 94
16,5 ™ 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 190 212 235
800 49 65 83 103 123 145 168 192 218 245 273
700 49 67 87 108 130 155 180 207 236 264 296
600 51 71 94 118 143 171 200 230 263 297 333
500 53 76 102 130 160 192 226 262 299 339 381
400 53 81 111 145 180 219 259 303 348 397 447
350 53 84 118 155 195 238 284 332 383 438 495
300 53 88 127 169 215 263 316 371 430 492 558
250 53 94 139 190 242 299 361 426 495 569 646
200 53 103 158 219 283 353 428 508 593 684 779
180 53 108 168 235 206 383 466 553 648 748 852
160 53 114 178 256 335 420 513 611 716 827 944
150 55 120 192 272 355 447 545 650 762 880 | 1007
>1000 43 47 52 57 62 67 72 77 82 87 92
17.0 ™ 1000 47 61 76 93 110 129 148 169 190 213 236
800 49 65 84 103 124 146 169 193 219 246 274
700 49 67 87 109 130 156 180 208 237 267 297
600 51 71 94 118 144 172 201 232 265 299 335
500 53 77 103 131 161 193 228 264 302 342 384
400 53 81 112 146 182 221 262 306 352 401 452
350 53 84 119 157 197 241 287 336 383 442 500
300 53 89 128 171 217 267 320 376 435 498 564
250 53 95 141 101 245 304 366 432 502 576 654
200 53 104 160 221 287 359 435 516 602 693 789
180 53 109 171 238 311 389 473 562 658 758 864
160 53 115 184 259 340 427 521 621 727 839 963
150 55 122 195 274 361 454 554 660 774 893 | 1020
>1000 43 47 52 57 62 67 72 77 81 86 91
175 " 1000 47 61 77 93 111 129 149 169 101 214 237
800 49 66 84 104 124 147 170 194 220 247 276
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 300
600 51 72 95 119 145 173 203 234 267 301 337
500 53 77 103 132 162 195 229 266 304 345 387
400 53 82 113 147 184 223 265 309 355 405 456
350 53 85 120 158 199 243 290 340 392 447 505
300 53 89 129 173 220 270 323 380 440 504 571
250 53 96 142 194 249 308 371 436 509 585 663
200 53 105 162 224 292 364 441 523 611 703 800
180 53 110 173 242 316 395 475 571 667 769 877
160 53 116 187 264 345 434 529 630 738 852 972
150 55 123 198 279 367 462 563 671 785 907 | 1034
>1000 43 47 52 57 61 67 71 76 81 86 91
17.6 " 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 101 214 238
800 49 66 84 104 125 147 170 196 221 248 276
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 301
600 51 72 95 120 146 174 203 234 297 302 338
500 53 78 103 132 162 195 230 267 305 246 388
400 53 82 113 148 184 224 265 310 356 406 457
350 53 86 120 159 199 244 201 340 393 448 507
300 53 90 130 174 220 271 324 381 442 505 572
250 53 96 142 194 249 308 372 439 510 585 664
200 53 105 162 225 292 365 442 525 612 705 802
180 53 111 173 242 316 396 481 573 669 771 879
160 53 117 187 264 346 436 531 62 740 854 975
150 55 123 198 279 368 463 565 673 788 909 | 1037
105

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/12
2 Promien Na wagonie bez wdzkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
ZE[ m
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da [ mm]
>1000 43 47 52 57 61 66 71 76 80 85 90
18,0 1000 47 61 77 93 11 130 149 170 192 215 238
800 49 66 84 104 125 147 171 196 222 249 277
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 301
600 51 72 95 120 146 174 204 236 269 304 340
500 53 77 104 133 164 197 231 268 307 348 391
400 53 82 114 149 186 225 267 312 359 409 461
350 53 85 121 160 202 246 293 343 396 452 511
300 53 90 131 175 22 273 327 385 446 510 577
250 53 96 142 196 251 312 376 443 515 591 671
200 53 106 162 228 296 370 448 | 5331 | 619 713 811
180 53 111 173 245 320 402 488 580 677 780 889
160 53 118 187 267 351 441 538 640 749 865 986
150 55 125 201 283 373 469 572 681 797 920 | 1050
>1000 43 47 52 56 61 65 70 75 79 84 88
185 ™ 1000 47 61 77 94 112 130 150 171 193 215 239
800 49 66 85 105 126 148 172 197 223 250 279
700 49 68 88 110 134 159 185 211 242 272 305
600 51 72 96 121 147 176 206 237 271 306 343
500 53 78 105 134 165 198 234 271 310 351 394
400 53 83 115 150 188 228 270 315 363 413 466
350 53 86 122 162 204 249 297 347 401 457 516
300 53 91 132 177 225 277 332 390 451 516 584
250 53 96 146 199 255 316 381 449 522 599 679
200 53 106 166 231 300 375 454 539 628 723 822
180 53 111 178 249 325 409 495 588 | 9687 | 791 901
160 53 118 192 271 357 451 546 650 760 877 | 1000
150 55 126 204 288 379 477 581 692 809 934 | 1055
>1000 43 47 51 56 60 65 69 74 78 83 87
19.0 ™ 1000 47 61 77 94 112 131 151 172 194 217 240
800 49 66 85 105 123 149 173 198 224 252 281
700 49 68 89 111 135 160 186 214 244 274 307
600 51 72 96 121 148 177 207 239 273 308 345
500 53 78 106 135 167 200 236 273 313 354 398
400 53 83 116 152 190 230 273 319 367 417 470
350 53 87 124 163 206 252 300 351 405 762 522
300 53 91 134 179 228 280 336 395 457 522 591
250 53 08 148 201 259 320 386 455 529 606 689
200 53 108 169 234 305 380 461 543 637 732 833
180 53 114 180 252 330 413 502 597 697 802 912
160 53 121 195 275 362 455 555 660 772 | 8980 | 1014
150 55 128 207 290 385 484 590 702 821 947 | 1077
>1000 43 47 51 56 60 64 69 73 77 82 86
195 ™ 1000 47 62 78 95 113 132 152 173 195 218 242
800 49 66 85 106 127 150 174 199 226 254 283
700 49 68 89 112 136 161 188 215 246 277 309
600 51 73 97 122 150 178 209 241 275 311 348
500 53 78 106 136 168 202 238 276 316 357 401
400 53 84 117 153 192 233 276 322 371 422 475
350 53 87 125 165 208 254 303 355 410 467 528
300 53 92 135 181 231 284 340 399 462 528 598
250 53 99 149 204 262 325 391 461 531 614 696
200 53 109 171 238 309 386 467 554 641 742 844
180 53 115 183 256 335 420 510 606 702 814 926
160 53 122 198 280 368 463 563 670 778 903 | 1031
150 55 129 210 297 391 492 599 713 834 961 | 1095
106

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

14/13
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
ZE m
g przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 47 51 55 60 64 68 72 77 81 85
20,0 1000 47 62 78 95 113 132 152 174 196 219 243
800 49 66 86 106 128 151 175 201 227 255 285
700 49 69 90 112 137 162 189 218 248 279 312
600 51 73 97 123 151 180 211 243 278 313 351
500 53 79 107 137 170 204 240 278 319 361 405
400 53 84 118 155 194 235 279 326 375 426 480
350 53 88 126 167 211 257 307 359 415 473 534
300 53 93 136 183 234 287 344 404 468 535 605
250 53 100 151 206 266 329 396 467 546 622 705
200 53 110 173 241 314 391 474 562 658 752 855
180 53 116 185 260 340 426 517 614 720 825 938
160 53 123 201 284 374 469 572 680 798 915 953
150 55 131 213 302 397 499 608 724 846 975 | 1110
>1000 43 47 51 55 59 63 67 72 76 80 84
204 ™" 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 220 244
800 49 66 86 107 129 152 176 202 229 257 286
700 49 69 90 113 137 163 190 219 249 280 313
600 51 73 98 124 152 181 212 245 279 316 353
500 53 79 108 138 171 205 242 280 321 363 408
400 53 84 119 156 195 237 281 328 378 430 484
350 53 88 127 168 213 260 310 363 418 477 538
300 53 93 138 185 236 290 347 408 472 540 611
250 53 100 153 208 268 332 400 472 548 628 712
200 53 111 175 244 317 396 480 568 662 760 864
180 53 117 187 263 344 431 523 621 725 834 948
160 53 125 203 287 378 475 578 688 804 926 | 1054
150 55 132 215 305 402 505 616 732 854 986 | 1122
>1000 43 47 51 55 59 63 67 72 76 80 84
20,5 ™" 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 220 244
800 49 66 86 107 129 152 176 202 229 257 286
700 49 69 90 113 138 164 191 220 249 281 314
600 51 73 98 124 152 181 213 245 280 316 354
500 53 79 108 138 171 206 242 281 321 364 409
400 53 84 119 156 195 237 282 329 378 430 485
350 53 88 127 169 213 260 310 363 419 478 539
300 53 93 138 185 236 291 348 409 473 541 612
250 53 100 153 209 269 336 401 473 550 630 714
200 53 111 175 244 318 400 481 570 664 762 866
180 53 118 188 264 345 435 526 623 729 836 951
160 53 125 203 288 379 480 580 690 806 928 | 1057
150 55 132 216 306 403 508 617 732 858 988 | 1125
>1000 43 47 51 55 59 63 67 71 75 79 83
210 [™"1000 47 62 78 96 114 134 154 175 198 221 246
800 49 67 86 107 129 153 177 203 230 259 288
700 49 69 91 114 138 165 192 221 251 283 316
600 51 74 98 125 153 183 214 247 282 319 357
500 53 79 108 139 172 207 244 283 324 367 412
400 53 85 120 157 197 240 285 332 382 435 490
350 53 89 128 170 215 263 314 367 424 483 545
300 53 94 139 187 239 294 352 414 479 547 619
250 53 102 155 212 273 338 407 480 557 638 723
200 53 113 178 248 323 403 488 578 673 773 878
180 53 119 191 268 350 439 533 632 737 848 964
160 53 126 206 293 385 484 583 704 818 941 | 1070
150 55 134 219 310 409 515 626 745 870 | 1002 | 1141
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14/14
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
ZE m
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 46 50 54 58 62 66 70 74 78 82
215 1000 47 62 79 9% 115 134 155 177 199 223 247
800 49 67 87 108 130 154 179 205 232 261 290
700 49 69 91 115 139 166 194 223 254 285 319
600 51 74 99 126 154 184 216 250 285 322 360
500 53 80 109 141 174 209 247 286 328 371 416
400 53 86 121 159 200 243 288 336 387 440 495
350 53 90 129 172 218 266 318 372 429 489 551
300 53 95 141 190 242 298 357 419 485 554 626
250 53 102 156 214 276 342 412 486 564 645 731
200 53 114 180 251 327 408 494 55 682 783 889
180 53 120 193 271 355 445 540 641 747 859 976
160 53 128 209 297 390 491 597 710 829 954 | 1086
150 55 135 222 315 415 523 636 756 883 | 1016 | 1156
>1000 43 46 50 54 58 62 66 70 73 77 81
22,0 [""1000 47 62 79 97 115 135 156 178 200 224 249
800 49 67 87 109 131 155 180 206 234 263 293
700 49 69 92 115 140 167 195 224 254 288 321
600 51 74 100 127 156 186 218 252 287 324 363
500 53 80 111 142 176 211 249 289 331 374 420
400 53 86 123 161 313 245 201 340 391 444 500
350 53 90 132 174 220 269 321 376 434 494 557
300 53 96 143 192 254 301 361 424 491 560 634
250 53 103 158 217 280 346 416 492 571 654 740
200 53 115 182 254 332 414 500 592 691 793 900
180 53 121 195 275 361 451 547 650 757 871 989
160 53 129 212 301 397 498 605 720 841 967 | 1100
150 55 137 225 320 422 530 645 767 895 | 1030 | 1172
>1000 43 46 50 54 58 61 65 69 73 77 80
22,5 71000 47 62 79 97 116 136 157 179 202 225 250
800 49 67 88 109 132 156 181 208 235 264 295
700 49 70 92 116 141 168 197 226 257 290 324
600 51 75 100 128 157 188 220 254 290 327 366
500 53 81 111 143 177 213 251 292 334 378 424
400 56 87 123 162 204 248 294 343 395 449 505
350 56 91 132 176 223 272 325 380 438 500 563
300 56 96 143 194 248 305 365 429 496 567 641
250 56 104 160 220 283 351 423 498 578 662 749
200 56 116 184 258 336 420 508 601 700 803 912
180 56 123 199 279 366 459 556 659 768 882 | 1002
160 56 131 215 306 402 505 615 731 852 980 | 1115
150 55 138 228 323 428 538 654 778 907 | 1044 | 1187
>1000 43 46 50 54 57 61 65 68 72 76 79
23,0 [""1000 47 63 80 98 117 137 158 180 | 203 227 252
800 49 68 88 110 133 157 183 209 237 266 297
700 49 70 93 117 143 170 198 228 259 292 326
600 51 75 101 129 158 189 222 256 292 330 369
500 53 81 112 144 179 215 254 294 337 382 428
400 53 87 124 164 206 250 297 347 399 454 511
350 53 01 133 178 225 275 328 384 443 505 570
300 53 97 145 196 251 309 370 454 502 574 648
250 53 107 162 222 287 355 428 505 585 670 758
200 53 117 187 261 341 425 515 610 709 814 923
180 53 124 201 283 371 464 563 668 778 894 | 1015
160 53 132 218 310 408 513 624 741 864 994 | 1129
150 55 140 231 329 434 544 664 788 920 | 1058 | 1203
108
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14/15
2 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
2= [ml
g przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dg) [ mm]
>1000 43 46 50 53 57 61 64 68 71 75 79
235 71000 47 63 80 98 117 138 159 181 204 228 254
800 49 68 89 111 134 158 184 211 239 268 299
700 49 70 93 118 144 171 200 230 262 295 329
600 51 75 102 130 159 191 224 258 295 333 373
500 53 81 112 145 180 217 256 297 340 385 432
400 53 87 125 165 208 253 301 351 403 458 516
350 53 91 134 179 228 278 332 389 448 511 576
300 53 97 146 198 254 312 374 440 508 580 656
250 53 106 163 225 292 360 433 511 592 678 767
200 53 118 189 234 348 431 522 618 718 824 935
180 53 125 203 286 379 471 571 677 788 905 1028
160 53 134 221 314 417 520 632 751 876 1007 1144
150 55 141 234 334 444 553 673 800 932 1073 1219
>1000 43 46 50 53 57 60 64 67 71 74 78
24,0 1000 47 63 80 99 118 138 160 182 205 230 255
800 49 68 89 111 135 159 185 212 241 270 301
700 49 70 94 118 145 172 201 232 264 297 332
600 51 76 102 131 161 192 226 261 297 336 376
500 53 82 113 147 182 219 259 300 343 389 436
400 53 88 126 167 210 256 304 354 407 463 521
350 53 93 136 181 230 282 336 393 453 516 582
300 53 99 148 201 257 316 379 445 514 587 663
250 53 107 165 228 294 364 439 517 600 685 776
200 53 119 191 268 350 437 529 626 728 834 946
180 53 126 206 291 381 477 579 686 799 916 1041
160 53 135 224 319 420 528 641 761 888 1019 1159
150 55 143 238 339 447 561 683 810 945 1086 1234
>1000 43 46 49 53 56 60 63 67 70 74 7
24,5 1000 47 63 81 99 119 139 161 183 207 231 257
800 49 68 90 112 136 160 187 214 243 273 304
700 49 71 94 119 146 174 203 234 266 300 335
600 51 76 103 132 162 194 228 263 300 339 379
500 53 82 114 148 184 221 261 303 347 393 404
400 53 89 127 168 212 258 307 358 412 468 527
350 53 93 137 183 232 285 340 397 458 522 588
300 53 99 149 203 260 320 383 450 520 594 670
250 53 108 168 230 298 368 444 524 597 694 785
200 53 121 194 272 355 442 536 634 737 845 958
180 53 128 209 295 388 483 587 693 809 929 1049
160 53 136 227 323 426 534 650 772 899 1033 1165
150 55 145 242 344 453 569 692 821 958 1098 1250
>1000 43 46 49 53 56 60 63 66 70 73 7
25,0 1000 47 63 81 100 119 137 162 185 208 233 259
800 49 69 90 113 137 162 188 216 245 275 306
700 49 71 95 120 147 175 205 236 269 302 337
600 51 76 104 133 163 196 230 265 303 342 383
500 53 83 115 149 185 224 264 306 350 396 445
400 53 89 128 170 214 261 310 362 416 473 532
350 53 94 138 185 235 288 343 402 463 527 595
300 53 100 151 205 263 324 288 455 526 600 678
250 53 109 169 233 301 374 450 530 614 702 795
200 53 122 196 275 359 449 543 642 746 855 970
180 53 129 211 298 392 490 594 704 819 940 1067
160 53 138 230 328 432 542 659 782 611 1047 1188
150 55 146 244 348 459 577 701 833 970 1115 1266
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14/16
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
ZE m
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 46 49 52 56 59 62 66 69 72 76
255 [M1000 47 63 81 100 120 141 163 186 210 235 260
800 49 69 90 113 137 163 | 1889 | 217 246 277 308
700 49 72 95 121 148 176 206 236 270 303 338
600 51 77 104 134 165 197 232 268 306 395 386
500 53 83 116 150 187 226 266 309 353 400 449
400 53 90 129 172 216 264 313 366 420 478 537
350 53 94 139 187 238 291 347 406 468 533 601
300 53 101 152 207 266 327 392 460 532 607 685
250 53 110 171 236 305 378 455 536 622 711 804
200 53 123 198 279 364 454 550 650 756 866 981
180 53 130 214 304 397 497 602 713 830 952 | 1080
160 53 139 233 332 438 550 668 792 923 | 1060 | 1203
150 55 148 247 352 466 584 711 844 983 | 1129 | 1281
>1000 43 46 49 52 56 59 62 65 69 72 75
26,0 [""1000 47 64 82 101 121 142 164 187 211 236 262
800 49 69 91 114 138 164 191 219 248 279 311
700 49 72 96 122 149 178 208 240 273 307 343
600 51 77 105 135 166 199 234 270 308 348 389
500 53 84 117 152 189 228 269 312 357 404 453
400 53 90 131 173 219 266 317 370 425 483 543
350 53 95 141 189 240 294 351 411 473 539 607
300 53 102 154 210 269 331 397 466 538 614 693
250 53 111 173 239 309 383 461 543 629 719 813
200 53 124 201 282 369 460 557 658 765 876 993
180 53 131 216 306 402 503 610 722 840 964 | 1003
160 53 140 236 337 444 557 677 803 935 | 1073 | 1218
150 55 149 250 358 472 593 720 855 996 | 1143 | 1298
>1000 43 46 49 52 55 58 62 65 68 71 75
26,5 1000 47 64 82 101 122 143 165 188 213 238 264
800 49 69 91 115 139 165 192 221 250 281 313
700 49 72 96 123 150 179 210 242 275 310 346
600 51 77 106 136 167 201 236 273 311 351 393
500 53 84 117 153 190 230 271 315 360 408 457
400 53 91 132 175 221 269 320 373 429 488 548
350 53 96 142 101 243 297 355 415 478 544 614
300 53 102 155 212 272 335 401 471 544 641 700
250 53 112 174 240 312 387 466 549 636 727 822
200 53 125 203 286 373 466 564 666 774 887 | 1005
180 53 133 219 310 407 510 618 732 857 976 | 1106
160 53 142 239 341 450 565 686 813 947 | 1087 | 1233
150 55 150 253 363 478 599 730 866 | 1008 | 1158 | 1313
>1000 43 46 49 52 55 58 61 65 68 71 74
270 [""1000 47 64 82 102 122 144 166 190 214 239 266
800 49 70 92 116 140 166 14 222 252 283 316
700 49 72 97 124 151 181 212 244 277 312 349
600 51 78 106 137 169 | 2203 | 238 275 314 354 396
500 53 84 118 154 192 232 274 318 364 411 461
400 53 91 133 177 223 272 323 377 434 492 554
350 53 96 143 193 245 301 359 420 484 550 620
300 53 103 157 214 275 339 406 476 550 627 708
250 53 112 176 244 316 392 472 556 644 736 831
200 53 126 205 489 378 472 571 675 784 898 | 1016
180 53 134 221 314 412 516 626 741 861 988 | 1119
160 53 144 242 345 456 572 699 823 959 | 1100 | 1248
150 55 151 254 364 481 605 736 873 | 1017 | 1168 | 1325
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14/17
2 Promien Na wagonie bez wdzkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
zF| fukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
ZE m
g przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73
27,5 [T 1000 47 64 83 102 123 145 167 191 216 241 268
800 49 70 92 116 14 168 195 224 254 286 318
700 49 72 98 125 153 182 213 246 280 315 352
600 51 78 107 138 170 204 240 277 317 358 400
500 53 85 119 155 194 234 276 321 367 415 466
400 53 92 134 178 225 275 327 381 438 497 559
350 53 97 144 195 248 304 363 424 489 556 626
300 53 104 158 216 278 342 410 482 556 634 716
250 53 113 178 247 320 397 477 562 651 745 841
200 53 128 208 293 383 478 578 683 784 907 | 1028
180 53 136 224 318 418 523 634 750 872 998 | 1132
160 53 145 245 349 462 579 704 834 971 | 1112 | 1262
150 55 154 260 372 491 612 749 886 | 1030 | 1184 | 1345
>1000 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73
28,0 [""1000 47 64 83 103 124 146 168 192 517 243 270
800 49 70 93 117 142 169 197 226 256 288 321
700 49 73 98 125 155 184 214 248 582 318 355
600 51 78 108 139 172 206 242 280 319 360 403
500 53 85 120 157 195 236 279 324 370 419 470
400 53 92 135 180 227 277 330 385 442 502 565
350 53 98 146 197 250 307 366 429 494 562 633
300 53 105 160 219 281 346 415 487 562 641 723
250 53 114 180 250 324 401 483 569 659 752 850
200 53 129 210 296 388 484 585 691 803 919 | 1040
180 53 137 227 322 423 530 642 760 883 | 1011 | 1146
160 53 147 248 354 468 587 713 845 983 | 1127 | 1278
150 55 156 262 378 497 625 759 899 | 1046 | 1200 | 1361
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72
28,5 [""1000 47 65 84 104 125 147 170 194 219 245 272
800 49 70 93 118 143 170 198 228 258 290 323
700 49 73 98 126 155 185 217 250 284 320 358
600 51 79 108 140 173 208 244 282 322 364 407
500 53 86 121 158 197 238 282 327 374 423 474
400 53 93 136 182 230 280 333 389 47 508 571
350 53 98 147 199 253 310 370 433 499 568 639
300 53 105 162 221 284 350 420 492 569 648 731
250 53 115 182 252 327 406 491 576 666 761 859
200 53 130 212 300 392 490 595 700 812 929 | 1052
180 53 188 229 326 428 532 652 769 893 | 1023 | 1156
160 53 148 251 359 173 594 724 855 994 | 1140 | 1292
150 55 157 266 382 504 633 769 910 | 1059 | 1215 | 1378
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72
29.0 [""1000 47 65 84 104 125 148 171 195 220 246 274
800 49 71 94 119 144 171 200 229 260 292 326
700 49 73 100 126 156 187 219 252 287 323 361
600 51 79 109 141 174 210 249 285 325 367 410
500 53 86 122 159 199 241 284 330 377 427 479
400 53 94 137 183 232 283 337 393 451 513 576
350 53 99 148 200 256 313 374 438 504 574 646
300 53 106 163 223 287 354 424 498 575 655 739
250 53 116 184 255 331 411 494 582 673 769 869
200 53 131 215 303 397 496 599 708 821 940 | 1054
180 53 139 232 330 435 543 658 778 904 | 1035 | 1172
160 53 150 254 363 479 602 730 865 | 1006 | 1154 | 1308
150 55 159 269 386 510 641 778 922 | 1072 | 1229 | 1393
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14/18
2 Promien Na wagonie bez wdzkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
ZE| WkuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
ZE m
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dg) [ mm]
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 68 71
29,5 1000 47 65 84 105 126 149 172 196 222 248 276
800 49 71 94 119 145 173 201 231 262 295 328
700 49 73 100 128 157 188 220 254 289 326 364
600 51 79 110 142 176 211 249 287 328 370 414
500 53 87 123 161 201 243 287 333 381 431 483
400 53 94 138 185 234 286 340 397 456 518 582
350 53 100 150 202 258 317 378 442 510 580 652
300 53 107 165 226 290 358 429 503 581 662 746
250 53 117 286 258 335 415 500 588 681 778 878
200 53 132 217 207 402 502 606 716 831 951 | 1076
180 53 141 235 334 439 550 666 787 914 | 1047 | 1185
160 53 151 257 368 486 608 739 876 | 1018 | 1167 | 1323
150 55 162 273 391 517 649 787 933 | 1085 | 1244 | 1409
>1000 43 45 48 51 54 57 60 62 65 68 71
30.0 1000 47 65 85 105 127 149 173 198 223 250 277
800 49 71 95 120 146 174 203 233 264 297 331
700 49 74 101 129 159 190 222 256 201 328 367
600 51 80 111 143 177 213 251 290 331 373 417
500 53 87 123 162 202 245 290 336 384 435 487
400 53 95 139 187 236 289 344 401 460 523 587
350 53 100 151 204 261 320 382 447 515 585 659
300 53 108 166 228 293 362 434 509 587 669 754
250 53 118 188 261 339 420 506 595 689 786 888
200 53 134 220 311 407 508 614 725 841 959 | 1088
180 53 142 239 338 444 556 674 796 925 | 1059 | 1199
160 53 152 260 457 492 617 749 886 | 1031 | 1181 | 1338
150 55 163 276 396 523 657 797 944 | 1008 | 1258 | 1425
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Zatgcznik nr 15
Tablica
odchylen (D’) na tukach wagonéw na woézkach

Odchylenia D’ na tukach wagondéw na wozkach, w zaleznoéci od rozstawu osi w wozku, oblicza sie

Wg wzoru:

1000

p2
D'= mm
SR [mm]

gdzie: p — rozstaw osi skrajnych wézka [m],
R — promieh tuku [m].

Dla rozstawu osi w wézku w metrach
Promien 2 | 3 ] 4 | 5 [ 6 | 7 ] 8 | 9 ] 10
[m] D’ [mm]
1000 1 1 2 3 5 6 8 10 13
800 1 1 3 4 6 8 10 13 16
600 1 2 3 5 8 10 13 17 21
500 1 2 4 6 9 12 16 20 25
400 1 3 5 8 11 15 20 25 31
350 1 3 6 9 13 18 23 29 36
300 2 4 6 10 15 20 27 34 42
250 2 5 8 13 18 25 32 41 50
225 2 5 9 14 20 27 36 45 56
200 3 6 10 16 23 31 40 51 63
175 3 6 11 18 26 35 46 58 71
150 3 8 13 21 30 41 53 68 83
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Zatagcznik nr 17

Stacja.......ccveeeeiieeeeieeeen
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
(wzor)
spisany dnia ........cccccceeiiieennennn. 20....roku przez komisje sprawdzajgcg wymiary oraz sposob
zatadowania i umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zgody na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej Nr .............. ZdNia......cooveeeiiieeieeen 20....roku. ®

Komisja w sktadzie, podanym na koncu protokotu, stwierdzita, ze:

1) wagon nr ...l 1] o dostarczony do zatadowania przesyiki odpowiada
warunkom wymaganym przy tym przewozie,

2) przesytka jest zatadowana i umocowana prawidtowo, a jej czesci ruchome zabezpieczone od
zmiany potozenia,

3) warunki § 19 Instrukgciji Ir-10 (R 57) zostaty wykonane,

4) po dokonaniu pomiaréw punkty krytyczne przesyiki sg nastepujgce:

12a | 12b 13 14 | 15
- Odlegtos¢ od osi skrajnej lub
% Szeroko$¢ od srodka wagonu czopa skretu wozkéw wagonu
z z jednej z drugiej Wysoko$¢ ponad gtowka ni Na
strony strony szyny [mm] [mm]
[mm] [mm] [mm]
A
B
c
D
E
F
G
H

Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, ze przesylka moze byC przyjeta do przewozu na
liniach zarzgdzanych przez Zarzadce i moze by¢ przekazana na kolej innego zarzgdcy.V

D Niepotrzebne skresli¢
115
stan na dzien 9 marca 2015r.
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17/2

Komisja:

Przewodniczacy

Cztonkowie

Nadawca
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Zatgcznik nr 18 )

Przewéz diugich szyn

1. Za dilugie szyny w przewozach kolejowych uwaza sie szyny o dtugosci ponad 36 m.

2. Sposob zatadowania i zabezpieczenia dtugich szyn odbywa sie wedtug postanowien Wytycznymi
tadowania UIC.

3. Jazda pociggu przewozgcego dtugie szyny powinna odbywaé sie na podstawie zarzgdzonego
rozktadu jazdy z predkoscig nie wiekszg niz 50km/h. Predkos¢ ta powinna by¢ zmniejszona do
10km/h:

- gdy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgcg 40km/h
(Sr3, S10, S11, S12, S13 lub sygnat zastepczy Sz albo rozkaz pisemny), przez okreg
zwrotnicowy ostaniany tym semaforem,

- podczas jazd manewrowych,
- przy jezdzie na tukach o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych.

Wykaz predkosci dla pociggdw przewozgcych dtugie szyny uwzgledniajgcy tuki: o promieniach
400 m i mniejszych oraz odwrotnych zawiera wyodrebniona w bazie POS tablica ,VDSZ — Vmax
dla przewozu dtugich szyn”, w oparciu o ktérg zostaje opracowany rozkiad jazdy pociggu
przewozgcego dtugie szyny.

4. Nadawca dtugich szyn w zawiadomieniu o zamiarze przewozu obowigzany jest zamiesci¢
o$wiadczenie, ze zatadowanie i zabezpieczenie szyn zostanie wykonane zgodnie z Wytycznymi
tadowania UIC.
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Zatgcznik nr 19

Wz6r uzgodnienia przewozu

(1) - nazwa przesyiki i iloSC sztuk,

(2) - rodzaj i seria wagonu,

(3) - rozstaw osi skrajnych , wzglednie czopéw skretu wézkdéw lub mostu nosnego,
wagonu (a) .............. mm,

(4) - rozstaw osi skrajnych wézkéw (p ) ...een....... mm,

(5) - ilos¢ osi,

(6) - dlugos¢ wagonu ze zderzakami ............ mm,

(7) - masa wlasna wagonu .............. t,

(8) - masa przesyiki .......... t,

(9) - obcigzenie na metr biezgcy toru .......... t/m,

(10) - obcigzenie na 0$ wagonu ........... t,

(11) - dlugosc przesyiki ............... mm,

(12) - szerokosc przesyiki od osi podtuznej wagonu ............ mm,

(13) - wysokos¢ przesytki ponad gtéwke szyny ............ mm,

(14) - odlegto$¢ punktu wewnetrznego ( ni ) od najblizszej osi skrajnej , wzglednie czopa
skretu wozkéw lub mostu nosnego , wagonu .............. mm,

(15) - odlegto$¢ punktu zewnetrznego ( na ) od najblizszej osi skrajnej , wzglednie czopa skretu
wobzkdw lub mostu nosnego , wagonu .............. mm,

(16) - poziome odchylenie eksploatacyjne ( X ) .....cccceee.... mm,

(17) - odchylenia na tuku ( Dilub Dy) .............. mm,

(18)-suma punktdw (12 )+ (16 )+ (17 ) ccceenenee mm,

(19) - uwagi,

(20) - nadawca,

(21) - stacja nadania,

(22) - stacja przeznaczenia,

(23) - droga przewozu,

(24) - rodzaj przewozu np. pocigg nadzwyczajny ( przewdz osobng lokomotywg ),predkosé km / h,

(25) — stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa celna,

(26) - nazwa nabrzeza ( tylko przy natadunku i wytadunku w portach ),

(27) - odbiorca,

(28) -rozne:
a) $rednica i typ zderzakéw, jezeli réznig sie od wymaganych w Umowach AVV lub PGW, ©
b) rodzaj i typ hamulcéw, jezeli nie sg dopuszczone do ruchu miedzynarodowego wg Umow

AVV lub PGW, ®

c) przewidywana data wystania,

(29) - czy przesytka musi by¢ uszyniona,

(30) - czy przesytka musi by¢ usytuowana w okreslonym kierunku na stacji przejscia lub przy
wjezdzie wagonu do zaktadu odbiorcy,

(31) - przewidywany czas trwania przewozu,

(32) - koszty robot lub swiadczen dodatkowych,

( 33) - czy date przyjecia przesyiki nalezy zgtosi¢ zainteresowanym zarzgdom kolejowym

Uwaga: 1) zbednych pozycji kodu liczbowego nie nalezy podawac ,

2) w uwagach stuzbowych obowigzkowo musi by¢ zamieszczone zgdanie sprawdzenia cyfr,
przy nadaniu w formie telegraficznej.

118
stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

19/2

Przykiad 1
Adres : IDDE ® Warszawa, Lublin;

Prosze o zgode , warunki i droge przewozu.
(1) czesci silnika

(2) Smms

(3) 7500mm

(4)2x1900mm

(54

(6) 12340 mm

(7)19,9t

(8)31,0t

(11) 9500 mm

punkty krytyczne

A(12) 1800 (13) 1300 - 1750 (14) 3750 (15) 1000 (16) 100 (17) 83 (18) 1983
B(12) 1650 (13) 1750 - 3900 (14) 3750 (15) 0 (16) 102 (17) 83 (18) 1835
C(12) 1310 (13) 3900 - 4040 (14) 3750 (15) O (16) 106 (17) 83 (18) 1499
D(12) 1190 (13) 4450 (14) 3750 (15) 1000 (16) 114 (17) 83 (18) 1387
(19 ) przesytka symetryczna , punkty C (goéra) - D potaczy¢ linig prostg

(21 ) Poznan Gitowny

(22 ) Bodzechéw

(23 ) Poznan Franowo - Franklinéw - Stary Staw - Zduriska Wola

(24 ) pocigg nadzwyczajny

(27 ) Elektrownia S.A. 60-100 Bodzechéw ul.Krzywa 1

( 28 ) data wystania 15. 12. br.

( podpis)

Przykiad 2

UWAGA: Gdy przesytka ma ksztatty niesymetryczne nalezy we wniosku o zgode na przewoz
przesytki nadzwyczajnej po stowach ,Punkty krytyczne” dodac: ,z jednej strony”, a po wymienieniu
wszystkich punktéw dodac¢ ,z drugiej strony” i wyszczegolni¢ w ustalonej kolejnosci odpowiednie
punkty. @ Czesto zamiast wyszczegélniania punktéw krytycznych osobno dla kazdej strony
stosowany jest podziat pozycji (12 ) na dwie czesci ( 12a ) i ( 12 b),z ktdrej kazda stanowi szerokosc¢
od osi toru tylko z jednej strony.
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Adres : IDDE ® Wroctaw, Poznan, Szczecin
Prosze o zgode, warunki i droge przewozu

(1) kociot
(2)Rmp

(3) 12800 mm
(4) 2x2000 mm
(5)4

(6) 20000 mm
(8)36t
(11) 18 000 mm

punkty krytyczne

Z jednej strony
A (12) 1740 (13) 2570 —-3270 (14) 2000 (15) O (16) 100 (17) 98 (18) 1938
B (12) 450 (13) 4750 (14) 6400 (15) O (16) 120 (17) 138(18) 708

z drugiej strony
C (12) 1740 (13) 2570-3270 (14) O (15) 1700 (16) 100 (17) 126 (18) 1966
D (12) 450 (13) 4750 (14) 6400 (15) O (16) 120 (17) 138 (18) 708

lub

A (12a) 1740 (12b) 0 (13) 2570 —3270 (14) 2000 (15) O (16) 100 (17) 98 (18) 1938
BiD (12a) 450 (12b) 450 (13) 4750 (14) 640 (15) 0(16) 120 (17) 138 (18) 708
C(12a) 0 (12b) 1740 (13) 2570-—-3270 (14) O (15) 1700 (16) 100 (17) 126 (18) 1966

(19) punkty B i D wystajagce wtazy

(21) Gliwice

(22 ) Szczecin Port Centralny

(23) Kluczbork - Gtogéw - Kostrzyn

(27) Stocznia im. A. Warskiego 30-100 Szczecin ul. Portowa 1
(28 ) data wystania 10.11.br.
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[mm] [mm] [ [mm]
A 1740 2570-3270 | 2000 2 jednej strony
B 450 4745 6400
C | 1740 2570-3270 1700 2 drugiej strony
D| 450 4745 6400
lub
[mm] [mm] [mm] ni[mm] | na[mm]
A | 1740 2570-3270 2000
B 450 4750 6400
C 1740 2570-3270 1700
D 450 4750 6400
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Zatgcznik nr 20
Kodowanie przesytek metoda konturéw (zrodto karta UIC 502-2) @)

1. Kodowanie opiera sie na schemacie konturéw (rys. 1). Kontur jest podzielony na 3 sektory, ktére
oznaczone sg cyframi rzymskimi od | do 111
Sektory | i Il zawierajg okreslone linie oznaczone cyframi arabskimi. Sektor Il zawiera dwa typy
linii:
a) skosne oznaczone réwniez cyframi arabskimi,
b) pionowe, bedgce bezposrednim przedtuzeniem linii sektora I.

2. Kontur, ktéry ma by¢ opisany oznaczony jest 6-cyfrowym numerem profilu.
Pierwsze trzy cyfry stanowig kod podstawowy, ostatnie trzy cyfry sg kodem dodatkowym, ktory
oddzielony jest od kodu podstawowego kreskg pozioma.

3. Kodowanie podstawowe:
1) za pomoca kodowania podstawowego opisany jest przebieg konturéw w trzech sektorach:

a) pierwsza cyfra opisuje linic w sektorze | i w pewnych przypadkach jej przedtuzenie
w sektorze |l az do punktu przeciecia z linig sko$na,

b) b) druga cyfra opisuje linie skosng w sektorze II,
c) c) trzecia cyfra opisuje linie w sektorze lll.
2) na granicy miedzy sektorem | i Il dopuszczalne sg nastepujgce mozliwosci ( rys. 2).

a) przekroczenie przez linie pionowe sektora | granicy tego sektora az do linii skosnej w
sektorze Il (np. kod podstawowy 245),

b) b) przejscie w linie skosng sektora Il o potowie szerokosci rownej lub mniejszej (np. kod
podstawowy 868),

c) c) przejscie do skrajni miedzynarodowej RIV (np. kod podstawowy 103 lub 500),

3) na granicy miedzy sektorem Il i Ill dopuszczalne jest przejscie do linii z cyfrg réwng lub
wiekszg (np. kod podstawowy 003, 644 lub 779 ( rys. 3).

4) cyfra 0 na pierwszym miejscu oznacza, ze sektor | nie jest zajety przez kontur (np. kod
podstawowy 034);
cyfra 0 na drugim miejscu oznacza, ze sektor Il nie jest zajety (np. kod podstawowy 103 lub
003); cyfra 0 na drugim i trzecim miejscu oznacza przekroczenie miedzynarodowej skrajni
tadunkowej RIV tylko do granicy miedzy sektorami | i Il (np. kod podstawowy 200);
kod podstawowy 000 opisuje miedzynarodowg skrajnie tadunkows.

4. Kodowanie dodatkowe:
1) kodowanie dodatkowe pozwala podzielic poziomo, z doktadnoscia do 1 cm, wysokosc
kazdego konturu okreslonego przez kod podstawowy;
kod dodatkowy 3-cyfrowy podaje wysokos¢ w cm, ograniczong linig poziomg, poczgwszy od
gtéwki szyny ( rys. 4 ), np. numer profilu 400-200, 788-468, 003-432),

2) w przypadku podziatu poziomego linii sektora nalezy poda¢ na trzecim miejscu kodu
podstawowego cyfre takg samg jaka jest na drugim miejscu (np. numer profilu
011-350);
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jezeli w przypadku podziatu poziomego, w sektorze Il opisany jest kontur prostokata tzn. jezeli
podziat nie rozpoczyna sie od linii skosnej, ale od linii pionowej, nalezy wowczas podac¢ na
drugim miejscu kodu podstawowego numer linii skosnej, ktéra obejmuje punkt narozny
(rys. 5) np. numer profilu 277-370),

3) w przypadku, gdy kontur okreslony przez kod podstawowy nie bedzie podzielony poziomo to
najwiekszg wysokos¢ goérnej granicy nalezy poda¢ w kodzie dodatkowym (rys. 5.) np. numer
profilu 011-445 i 277-475).

5. Ustalanie numeréw profili dla tadunkéw:
1) w celu wpisania tadunku w jeden z konturéw kodowanych nalezy doda¢ do potowy szerokosci
punktéw krytycznych fadunkéw wielkos¢ ograniczenia szerokosci przewidziang w przepisach
tadunkowych zgodnie z Wytycznymi tadowania UIC nalezy: ©)

a) uwzgledni¢ w kazdym przypadku mozliwosé podstawienia wagonu zastepczego,

b) b) okresli¢ kontur najbardziej zblizony do przesytki i ustali¢ numer odpowiedniego profilu,
bez uwzgledniania mozliwosci zakodowanej linii, po ktérej przesytka bedzie
transportowana (rys. 6),

2) punkty krytyczne kazdego sektora powinny by¢ rozpatrywane oddzielnie; jezeli w sektorze
wystepuje kilka punktéw krytycznych to nalezy przyja¢ najwiekszg cyfre kodu wynikajacg z
tych punktow,

3) kodowanie punktu krytycznego w sektorze |l wymaga dodatkowej wskazéwki, dotyczacej
drugiego i pierwszego miejsca kodu podstawowego; linie sko$na i pionowa, obejmujgce ten
punkt sg liniami okreslajgcymi kontur,

4) w przypadku, gdy z kodowania w sektorze Il dla pierwszego miejsca wynika cyfra kodu
wieksza niz z kodowania w sektorze | nalezy przyjg¢ cyfre wiekszg na pierwszym miejscu

(rys. 6).
6. Ustalanie numeréw profili dla linii:

1) Zarzadca ustala numery profili linii i stacji wykorzystujgc schemat konturéw i aktualizuje te
dane,

2) metody ustalania numerdéw profili linii i stacji Zarzadca ustala wg wiasnych zasad
gwarantujgcych bezpieczenstwo przewozu przesytek,

3) linie i stacje przeznaczenia zakodowane wg metody konturéw i powinny by¢é zgromadzone w
formie wykazu.

7. Zarzady kolei uczestniczgce w kodowaniu przesytek metodg konturéw obowigzane sg informowac
sie co najmniej 14 dni przed rozpoczeciem prac, ktére ograniczajg przyjecie na ich linie przesytek
kodowanych;

1) informacje dla réznych zarzadéw kolei sg zgromadzone i wydane przez UIC w Wytycznych
tadowania UIC; nalezy jednoczesnie okresli¢ warunki przedawizacji miedzy innymi zarzgdami
kolejowymi, )

2) warunki przewozu dla odcinkéw granicznych miedzy sgsiadujgcymi zarzgdami kolejowymi
powinny by¢ uregulowane przez te zarzagdy miedzy soba.

8. Sprawdzenie mozliwosci przewozu przesytek kodowanych na liniach kodowanych:
1) podczas sprawdzania kazde miejsce kodu podstawowego i kodu dodatkowego rozpatrywane
jest oddzielnie,
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2) przewoz jest mozliwy jezeli w numerze profilu przesytki kazde miejsce kodu podstawowego i
kodu dodatkowego sg rowne lub mniejsze niz w numerze profilu linii ( rys. 7 i 8).

Realizowanie przewozow kodowanych:

1) wnioski o zezwolenie adresowane do innych zarzgdow kolejowych nie sg konieczne jezeli
uzgodniony zostanie odpowiedni kontur kodowany dla stacji przeznaczenia i linii tranzytowych
oraz jezeli przesytka nie ma innych cech charakterystycznych dla przesytek nadzwyczajnych,

2) w przedawizacji stacji granicznej do stacji granicznej sgsiedniego zarzadu kolei nalezy podaé
numer profilu; zarzad kolei wysylajacej przekazuje zarzgdom kolei, ktére wyrazg zyczenie,
zawiadomienie o wystaniu przesytki kodowanej z wyszczegolnieniem punktow krytycznych,
przekraczajgcych skrajnie fadunkowg, numer odpowiedniego profilu i numery zezwolen (lub
zezwolen statych) zarzgdow kolei uczestniczgcych w przewozie.

9. Oznakowanie przesytek kodowanych:
1) poza punktami krytycznymi na nalepce nalezy podac, dla przesytek przekraczajgcych skrajnie,
numer profilu w obrysie skrajni (wzér 1),

2) numer zezwolenia statego lub inne informacje o zezwoleniach zarzadow kolei uczestniczgcych
w przewozie (podaje sie tylko w przypadku, gdy ktérykolwiek z zarzadéw kolei zgtosi takie
zyczenie).

10. Dodatkowe informacje o zasadach kodowania skrajni jednostek fadunkowych transportu
kombinowanego (IJTK) okresla karta UIC nr 596-6. Zakodowane linie i stacje dla jednostek
tadunkowych transportu kombinowanego powinny by¢ zgromadzone w formie wykazu i map.
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Wzér schematu konturu do kodowania

Rys. 1
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Przyktady kodowania

Rys. 2
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Przyktady kodoéw w sektorach | do lll
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Rys. 7
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Schemat konturu

Legenda:
I, 11, III Sektory dla schematu konturéw

———  QGranica sektoréow

Linia obryséw

Skrajnia tadunkowa RIV )

Przyktad sprawdzenia przesytki
1 profilu linii

Profil linii 655-415 —
Profil przesylki 344 -420 ~=77°

Sprawdzenie wysokosci
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Wzory nalepek (koloru niebieskiego)
Wzér 1
(znak KPP) Wzor U (znak KPP) Wzor U
] ]
E: E:
N N
e e
3 3
= =
= =
g g
[ |
a a
2. S,
a (9]
& &
PR ¢ PR o
699-412 2 699-412 2
=i 3
& &
= =3
< 1)
5 5
=R =R
a [¢]
3 ]
z. z.
Obciazenie Obcigzenie Max. obcigzenie Obcigzenie Obciazenie Max. obcigzenie
catkowite na mb na o$ calkowite na mb na o$
Gesamtlast Meterlast Grofte Gesamtlast Meterlast Grofite
Ratzatzlast Ratzatzlast
(7) + (8) t (9) Um (10) t (7)+(8) (9) Um (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
................ Railion Deutschland............ . IKOLU........... ...eseene.. Railion Deutschland ............ /... IKOLU...........
.......................................................... oo, RNy JOR R
................ CD...ccoootcvvvveeievieesieeeenn. LMZ 10/91.. ceceeeereeiCDceiit e .M Z 10/91..
Odlegto$¢ poprzeczna od Odlegto$¢ poprzeczna od Odlegto$¢ od
podtuzne;j osi podtuznej osi skraj nej osi lub
wagonu po ., L, wagonu po L, )
Querabstand von der WYSOkOS? Odlegtos¢ od Querabstand von der WYSOkOS(_: czopow skretu
kv Wagenldsachse od g]féWkl Skl’ajnej osi lub 2 Wagenldsachse od g{(’)Wkl Léingeabstand
S| aufder szyny czopow skrgtu | S auf der szyny von
8- | jednej | drugiej Léngeabstand von | & Endraddsatz bzw.
stronie | stronie Endraddsatz bzw. jednej stronie | drugiej Drehzapfen
einen | anderen | Hghe iiber Drehzapfen anderen Seite o o | Hohe iiber
Seite Seite SO anderen erte SO
(12a) (12b) (13) (14) ni | (15) na (12a) (12b) (13) (14) ni | (15) na
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A 1765 - 2770 4650 - A 1765 - 2770 4650 -
B 1820 - 3770 4650 - B 1820 - 3770 4650 -
C 1650 - 4050 4650 - C 1650 - 4050 4650 -
D 955 - 4120 4650 - D 955 - 4120 4650 -
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (2nak KPP) (Znak KPP — Zeichen desc EVU/(Nr)
...... Railion Deutschland......../... | KOLU
............................................ oo,
...... CD..oooovv e . MZ. 10/91
............................................ T
Oddzieli¢ i naklei¢ na list przewozowy ®
Abtrennen und auf Frachtbief kleben 3
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Zatgcznik nr 21
Przyktady ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach sagsiednich

1. Nalezy ustali¢ dodatki na tuku R=250m (§ 4 ust. 3) dla obu przesytek (wg zat. 13 lub 14).

2. Ustali¢ przedziaty wartosci rozstawu osi sgsiednich torow, przy ktérych prowadzenie ruchu
pociggow po torach sgsiednich przewozgcych przesyiki o przekroczonej skrajni i innych pociggéow
bedzie dozwolone z predkoscia:

a) rozktadowag (przy wolnej przestrzeni pomiedzy przesytkami wynoszacej
350 mm lub wiecej),

b) ograniczong do 30 km/h (wolna przestrzen od 299 do 200 mm),
¢) ograniczong do 10 km/h (wolna przestrzerh mniejsza niz 200 mm),

d) prowadzenie ruchu pociggéw po torze sgsiednim jest zabronione (wolna przestrzeh mniejsza
niz 200 mm).

Rozstaw osi torow, przy ktérych wolna przestrzen miedzy przesytkami pozwoli na prowadzenie ruchu
pociggow po torach sgsiednich z predkoscig rozktadowg, ograniczong lub wykluczy go, ustala sie wg
WZzoru:
Ms=Wp+ (S1+ So+ aXy+aXo+ D1+ D2)
gdzie: Ms - szukany rozstaw osi toréw,
W, - wymagana wolna przestrzen dla danej szybkosci mijania,
S; - szerokosc¢ rzeczywista pierwszej przesyiki,
S, - szerokos¢ rzeczywista drugiej przesyiki,
aXi- przyrost wartosci odchylen eksploatacyjnych o réznice odchylen na wysokosci
rzeczywistej przesytki ponad 3800 mm, a odchyleniami na wysokosci 3800 mm,
aXz - jw. dla drugiej przesyiki,
Di:, D, - dodatek na tuki dla przesytek pierwszej i drugiej (wg zasad przyjmuje sie dodatki
najwieksze - § 7 ust. 2, ostatni akapit).
Na prostej D1, D2 sg réwne zeru.
Jesli wysokosc¢ przesytek nie przekracza 3800 mm, aX1i aX> rowne sg zeru.

Przykiad 1.

Szerokos¢ przesytek w obu pociggach wynosi 1575 mm od osi podtuznej wagonu, na wysokosciach
nie przekraczajgcych 3800 mm.

Dodatki na tuku R=250 m wynoszg po 93 mm dla kazdej z przesytek.

Obliczamy przy jakim minimalnym rozstawie osi toréw pociggi bedg mogty przejezdza¢ po torach
sgsiednich z predkoscia:

a) rozktadowa:
Ms =350+ (1575+1575+0+0+93 +93)
Ms = 350 + 3336
Ms = 3686

b) ograniczong do 30 km/h
Ms = 300 + 3336 mm
Ms = 3636 mm

c) ograniczong do 10 km/h
Ms = 200 + 3336 mm
Ms = 3536 mm
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21/2

Whnioski:

1. Na szlakach, na ktérych wystepuje rozstaw osi sgsiednich torow wiekszy niz 3686 mm, pociagi
przewozgce tadunki o przekroczonej skrajni, jak w przyktadzie, mogg przejezdzac obok siebie z
predkoscig rozktadowa.

2. Na szlakach, na ktorych rozstaw osi toréw wynosi od 3636 mm wigcznie do 3686 mm wytgcznie,
pociagi mogg przejezdzac obok siebie z predkoscig ograniczong do 30 km/h.

3. Na szlakach, na ktorych rozstaw osi torow wynosi od 3536 mm wigcznie do 3636 mm wylgcznie,
pociagi mogg przejezdzac obok siebie z predkoscig ograniczong do 10 km/h.

4. Na szlakach, na ktorych rozstaw osi toréw wynosi mniej niz 3536 mm, prowadzenie ruchu
pociggow po torach sgsiednich jest zabronione.

Najczesciej rozstaw osi torow sgsiednich jest ujednolicony i wynosi normatywne 4000 mm.
W takim przypadku tatwiej jest ustali¢ odstepstwa od tego normatywu (zmniejszenie rozstawu osi
toréw) i obliczy¢ ile wynosi wolna przestrzen miedzy przesytkami w takim miejscu. Nalezy réwniez
ustali¢ czy w tym miejscu istnieje tuk i przyja¢ odchylenia wystepujgce na tym tuku o konkretnej
wartosci promienia R, a nie wedtug zasady R=250 m.

Wielkos¢ wolnej przestrzeni (W,) pomiedzy mijajagcymi sie pociggami przewozacymi przesyiki
przekraczajgce skrajnie, ustala sie wg wzoru:

Wp=M-(S1+ Sz+ aX1+aX2+ D1+ D2)

gdzie: M - rzeczywisty rozstaw osi torow
pozostate oznaczenia, jak w poprzednim wzorze

Przykiad 2.

Szerokosc¢ przesytki w pociggu jednego kierunku wynosi 1500 mm od osi podtuznej wagonu na
wysokosci 4300 mm, a w pociggu przeciwnego kierunku szerokosc¢ przesytki wynosi 1600 mm na
wysokosci 3750 mm. Na catej drodze przewozu rozstaw osi torow wynosi 4000 mm, a w jednej
lokalizaciji jest zmniejszony do 3500 mm i znajduje sie na tuku o promieniu 300 m.

Dodatki na tuku R=300 m dla obu przesytek wynoszg po 85 mm.

aX1=110-100 = 10 mm

Wolna przestrzen pomiedzy pociggami wynosi:
3500 — (1500 + 16000 + 10 + 0 + 85 + 85 ) = 220 mm

Zgodnie z post. § 17 ust. 3 pkt. 3, predkosci obu mijajgcych sie pociagdw nie moga by¢ wieksze niz
10 km/h na szlaku, na ktérym rozstaw osi toréw wynosi 3500 mm.
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Zatgcznik nr 22 ()

Wzoér

IDUSN2-6221-001_2011 Miejscowosc,

dot. zgody na przewoéz przesytki nadzwyczajnej.

ADRESAT

Zgoda na przewé6z
przesytki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej

waznadodnia...........

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Wydziat

Rozliczen z Klientami i Przewozow Nadzwyczajnych w odpowiedzi na wniosek o zgode na

przewdz przesytki nadzwyczajnej @ nr ................... zdnia ..o uzgadnia
pPrzewoz przesytki .......cooooiiiiiiiiii na wagonie sefii ................. 0 poziomie
tadowania ....................... mm.

2. Przesytka 0d stacji........ccoooeeiiiiiiiis dO StaC)i «.vuee
(o1 To PAT N o] ANV =4 (o] g F= W [ oo F= o PP PPPPPPPPPPP

3. Po zatadunku przesytki na wskazany wagon jej wymiary liczac wysoko$¢ od gtowki szyny,

a szerokos$c¢ od osi toru nie mogg przekraczac:

A.odWys. ..o MM dOWYS. ...ovvniiieeiinennen. MM Szer. po ............. mm;
B.odwys. ......ooviinnnnn. MM dOWYS. ...ovniiiniienne. Mmm Szer. po ............. mm;
C.odWyS. ...vviiiiiinnnnns MM dOWYS. ...ovvniieiiinennen. MM Szer. po ............. mm.

4. Sposob zatadowania, potozenie Srodka ciezkosci i masa przesylki muszg by¢ zgodne
z przedtozonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmiang potozenia

W czasie przewozu (manewrow).
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5. Czesci ruchome zaladowanej przesytki muszg by¢ prawidlowo zabezpieczone przed
zmiang potozenia w czasie przewozu (manewrow).

6. W przypadku przesyiki, ktérej wysokos¢ ponad gtéwkg szyny jest wieksza niz 4650 mm,
przewozonej liniami z trakcjg elektryczng wymagane jest uszynienie przesyiki, zgodnie
Z postanowieniami § 15 Instrukc;ji Ir-10 (R 57).

7. Warunki przewozu:

L) e, ,
2) e, ,
) et ,
) e :
D) e,

8. Przy sktadaniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy wpisac nr niniejszej zgody.
Obowigzuje zgtoszenie przewozu na stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w celu
nadania zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery).

10. Optata dodatkowa za opracowanie warunkéw przejazdu pociggu z przesytkg nadzwyczajng
WYNOST .ot zt.

11. Zwiekszenie opfaty podstawowej z powodu:

1) ograniczenia predkosci - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. :
b) odstacji.................. do stacji............. .
1) przekroczonego nacisku - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji.................. do stacji............. .
2) ruchu jednotorowego - wspétczynnik 2,0:
a) odstacji .......coceunnenn. do stacji............. ,
b) odstacji.................. do stacji............. :

12. Numery zgod kolei biorgcych udziat w przewozie:

1) oo, ;
2) e, :
3) el ;
A) toeoeeee ]

Nr zgody PNZ1-001_ 2011
Do wiadomosci:
Opracowat (a):

Nazwisko i imie
Nrtel. .............. ”
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Zatgcznik nr 22a @

Wzoér

IDDE2-6220-001_ 2011 Miejscowos¢, data .....................

dot. zgody na przewoz przesytki nadzwyczajney.

ADRESAT

Zgoda na przewé6z
przesytki nadzwyczajnej w komunikacji krajowej

waznadodnia ...........

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura

Zarzgdzania Ruchem Kolejowym W .........ooiviiiiiinnnn. w odpowiedzi na wniosek
0 zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej @ nr..................... zdnia .....oooiiiiiinnn
uzgadnia przewodz przesytki ..........cooooiiiiiiiii na wagonie Sefii .............
0 poziomie tadowania ......................... mm.

2. Przesytka od stacji.........ccooeiiiiiiiiiii do Stacji ..o
bedzie PrzewiezZioNa ArOga: . ..eieirieiii e

3. Po zatadunku przesyiki na wskazany wagon jej wymiary liczgc wysoko$¢ od gtowki szyny,

a szeroko$¢ od osi toru nie mogg przekraczac:

A odWys. ..o MM dOWYS. ...ovnviniennnen. Mmm Szer.po ............ mm;
B.odwys. .....ooiiiiinnnn. MM dOWYS. ...ovieiiennne. mm Szer. po ............ mm;
C.odwys. ..o MM dOWYS. ...oovvniiiannnnen Mmm Szer. po ............ mm.

4. Sposob zatadowania, potozenie Srodka ciezkosci i masa przesytki muszg byé zgodne
z przedtozonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmiang potozenia

W czasie przewozu (manewrow).
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5. Czesci ruchome zaladowanej przesytki muszg by¢ prawidlowo zabezpieczone przed
zmiang potozenia w czasie przewozu (manewrow).

6. W przypadku przesyiki, ktérej wysokos¢ ponad gtéwkg szyny jest wieksza niz 4650 mm,
przewozonej liniami z trakcjg elektryczng wymagane jest uszynienie przesyiki, zgodnie
Z postanowieniami § 15 Instrukc;ji Ir-10 (R 57).

7. Warunki przewozu:

L) o :
2) e ;
) PSPPI ;
) ;
) PRSP

8. Przy sktadaniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy wpisac nr niniejszej zgody.
Obowigzuje zgtoszenie przewozu na stanowisko ds. przewozoéw nadzwyczajnych w celu
nadania zarzgdzenia przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery).

10. Optata dodatkowa za opracowanie warunkéw przejazdu pociggu z przesytkg nadzwyczajng
WYNOST .t zt.

11. Zwiekszenie opfaty podstawowej z powodu:

1) ograniczenia predkos$ci - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do stacji............. ,
b) odstacji.................. do stacji............. .
2) przekroczonego nacisku - wspoétczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji ..........nnnenn. do stacji............. .
3) ruchu jednotorowego - wspoétczynnik 2,0:
a) odstacji .......coeeunnnnn. do stacji............. :

b) odstacji.................. do stacji............. .

Nr zgody PNK2-01_2011

Do wiadomosci:

Opracowat (a):
Nazwisko i imie
Nrtel. .............. ?
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Zatgcznik nr 22b @

Wzoér

IDUSN2-6221-001_2011 Miejscowos¢, data ....................

dot. zgody na przewoéz przesytki nadzwyczajnej
w komunikacji miedzynarodowej i zarzgdzenie
przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery).

ADRESAT

Zgoda na przewé6z
przesyitki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej
i
zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)

waznedodnia .................

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Wydziat

Rozliczen z Klientami i Przewozow Nadzwyczajnych w odpowiedzi na wniosek o zgode na

przewdz przesytki nadzwyczajnej © nr ................ zdnia .o uzgadnia
Przewoz przesytki ........ccccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiinn, na wagonie Serii .........ccccceeeeenn.. 0 poziomie
tadowania .................. mm.
2. Przesytka od stacji.........coooviiiiiiis do StacCji ...
bedzie przewieziona droga:  .....oiieie i

3. Po zatadunku przesytki na wskazany wagon jej wymiary liczagc wysokos¢ od gtowki szyny,

a szeroko$¢ od osi toru nie mogg przekraczac:

A odWys. ..o MM dOWYS. ...ovvviniennnnn. Mmm Szer.po ............ mm;
B.odwys. .....ooiiiiinnnn. MM dOWYS. ...ovviieieennen. Mmm Szer. po ............ mm;
C.odwys. ..covviiiiiininnns MM dOWYS. ...oovvniiiannnne. mm Szer. po ............ mm.

4. Sposob zatadowania, potozenie srodka ciezkosci i masa przesytki muszg by¢ zgodne
z przedtozonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmiang potozenia

W czasie przewozu (manewrow).
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5. Czesci ruchome zaladowanej przesytki muszg by¢ prawidlowo zabezpieczone przed
zmiang potozenia w czasie przewozu (manewrow).

6. Warunki przewozu:

L) e ;
2 e, :
) e, ;
) e, :
D) ettt e, .

Przy sktadaniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy wpisa¢ nr niniejszej zgody.
8. Opfata dodatkowa za opracowanie warunkdéw przejazdu pociggu z przesytkg nadzwyczajng
WYNOSi ...ovvviiiinaenn. zt.
9. Zwiekszenie optaty podstawowej z powodu :
1) ograniczenia predkosci - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do stacji............. ,
b) odstacji.................. do staciji............. .
2) przekroczonego nacisku - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji.................. do stacji............. .
3) ruchu jednotorowego - wspotczynnik 2,0:
a) odstacji.................. do stacji............. ,
b) odstacji.................. do staciji............. .

10. Numery zgdd kolei biorgcych udziat w przewozie:

1) e, ,
2) e ,
3) e ,
A) oo,

Uwaga: w przypadku wigczenia do pociggu przesytki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany
jest podczas planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do wiasciwego terytorialnie

dyspozytora ds. planowania produkcji w Ekspozyturze wtasciwej do stacji nadania przesytki.

Nr zgody PNZ1-001_ 2011

Do wiadomosci:

Opracowat (a):
Nazwisko i imie
Nrtel. ..............
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Zatgcznik nr 22¢ @

Wzoér

IDDE2-6220-001_ 2011 Miejscowos¢, data ............cooeieeeennn.

dot. zgody na przewoéz przesytki nadzwyczajnej
w komunikacji krajowej i zarzgdzenie
przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery).

ADRESAT

Zgoda na przewé6z
przesytki nadzwyczajnej w komunikacji krajowej
i
zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)

wazne dodnia ..................

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura

Zarzgdzania Ruchem Kolejowym W .........ooiviiiiiiinnnnn. w odpowiedzi na wniosek
0 zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej @ nr .............. zdnia ..o
uzgadnia przewodz przesytki .......cccccoooiiiiiiiii na wagonie Serii ..........ccccceee....
0 poziomie tadowania .................. mm.

2. Przesytka od stacji.........ccooeiiiiiiiii do Stacji ..o,
bedzie PrzewiezZioNa ArOga: . ..eieiriiii et

3. Po zatadunku przesytki na wskazany wagon jej wymiary liczac wysokos¢ od gtowki szyny,

a szeroko$¢ od osi toru nie mogg przekraczac:

A odwys. ..o MM dOWYS. ..., mm Szer. po ............... mm;
B.odwys. .....coieeninnis MM dO WYS. ...ovniieiiieieeenen. MM SZEr. PO .......ccceenen. mm;
C.odwys. ...oovvvienennn. MM dO WYS. ..., MM SZer. PO ................ mm.

4. Sposob zatadowania, potozenie Srodka ciezkosci i masa przesytki muszg by¢é zgodne
z przedtozonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmiang potozenia

W czasie przewozu (manewrow).
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5. Czesci ruchome zaladowanej przesytki muszg by¢ prawidlowo zabezpieczone przed
zmiang potozenia w czasie przewozu (manewrow).

6. Warunki przewozu:

L) e :
2) e, :
) e, :
) e :
D) ettt .

Przy sktadaniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy wpisa¢ nr niniejszej zgody.

8. Opfata dodatkowa za opracowanie warunkdéw przejazdu pociggu z przesytkg nadzwyczajng

9. Zwiekszenie optaty podstawowej z powodu :
1) ograniczenia predkosci - wspétczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji.................. do staciji............. .
2) przekroczonego nacisku - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji.................. do stacji............. :
3) ruchu jednotorowego - wspétczynnik 2,0:
a) odstacji.................. do stacji............. ,

b) odstacji.................. do staciji............. .

Uwaga: W przypadku witgczenia do pociggu przesyiki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany
jest podczas planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do wiasciwego terytorialnie

dyspozytora ds. planowania produkcji w Ekspozyturze wtasciwej do stacji nadania przesyiki.

Nr zgody PNK2-001_2011
Do wiadomosci:

Opracowat (a):

Nazwisko i imie
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Zatgcznik nr 22d @

Wzoér

Miejscowos¢, data .....................

Zarzadzenie przewozu

przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)

Od stacji ....ooovvvevvviceeeeeennn. przez stacje/ e ................... do stacji ........cevvvueeeennnn.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura

Zarzgdzania Ruchem Kolgjowym W ........ccooiiiiiiiii i, zezwala na przejazd
......................... jako przesytki bez / o przekroczonej skrajni / nacisku zatadowanej na
wagon/y nr................ ze stacji ...c.ouennnn. dostacji ......cooevennnnnnns .

Parametry przesyiki / taboru:

A, odWwys. .o MM dO WYS. ....cccniiinnannns MM SZEr. PO ..eevvvvvviiiaeanennn mm;
B. odwys. ...ccooeeeennnn. mMm do WyS. ........coeeenen. MM SZEI. PO ..cevvvvveineennnnn, mm;
C. odwys. ..cccoovrrrnnnenn. MM dO WYS. .....ceeveeennen. MM SZEI. PO ..vvnvieieaennss mm.

Warunki przewozu:

L) o :
2) e ;
) TP ;
) e, ;
) I PP PPP

Numery zarzadzenia przewozu przesylki nadzwyczajnej ekspozytur biorgcych udziat

W przewozie:

D) ;
) ;
D) e ;
B) e, .
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S T e 7.1 ¥ | PP
6. Nrwydanej Zgody Na PrZEWOZ: .........coouiiiiiiiiiiee e e s :
7.  Zwiekszenie optaty podstawowej z powodu :
1) ograniczenia predkosci - wspotczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji...............t. do stacji............. .
2) przekroczonego nacisku - wspétczynnik 1,2:
a) odstacji.................. do staciji............. ,
b) odstacji.................. do staciji............. .
3) ruchu jednotorowego - wspotczynnik 2,0:
a) odstacji.................. do staciji............. ,

b) odstacji.................. do staciji............. .

8. Nridentyfikacyjny przesylki: ............cooi i .

Uwaga: w przypadku wiaczenia do pociggu przesytki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany
jest podczas planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do wiasciwego terytorialnie

dyspozytora ds. planowania produkcji w Ekspozyturze wiasciwej do stacji nadania przesyiki.

IDDEN4-001_2011 podpis

Do wiadomosci:

Opracowalt (a):
Nazwisko i imie
Nrtel. .............. ?
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Zatgcznik nr 23

Nalepka dla przesyiki
o okreslonym kierunku przewozu z przekroczong skrajnig tadunkowa
(Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miare moznosci na folii samoprzylepnej)

148
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Zatgcznik nr 24

Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS

Wz6r 1
(znak KPP) Wzor U (znak KPP) Wzor U
o] s
E: E:
N N
e £
3 3
= =
= =
g g
[ |
c a
2. S,
a (9]
& &
O~ O~
= <
S S
=i 3
& &
= =
< o
= =
=5 (=N
a [¢]
s e
7z z.
Obciazenie Obcigzenie Max. obcigzenie Obcigzenie Obciazenie Max. obcigzenie
catkowite na mb na o$ calkowite na mb na o$
Gesamtlast Meterlast Grofte Gesamtlast Meterlast Grofite
Ratzatzlast Ratzatzlast
(7) + (8) t (9) Um (10) t (7)+ (8t (9) Um (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
........................................................... Lo | e v L
........................................................... Lo | e v L
........................................................... Lo | e v L
Odlegto$¢ poprzeczna od Odlegto$¢ poprzeczna od Odlegto$¢ od
podtuzne;j osi podtuznej osi skraj nej osi lub
wagonu po ., L, wagonu po L, )
Querabstand von der WYSOkOS? Odlegtos¢ od Querabstand von der Wysokos¢ | czopow skretu
kv Wagenldsachse od gk’)Wkl Skl’ajnej osi lub 2 Wagenldsachse od g{(’)Wkl Léingeabstand
S| aufder szyny czopow skrgtu | S auf der szyny von
8- | jednej | drugiej Léngeabstand von | & Endraddsatz bzw.
stronie | stronie Endraddsatz bzw. jednej stronie | drugiej Drehzapfen
einen | anderen | Hoheiiber |  Drehzapfen anderen Seite | stronie | Hghe iiber
. . anderen Seite
Seite Seite SO SO
(12a) (12b) (13) (14)ni | (15) na (12a) (12h) (13) (14) ni | (15) na
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (2nak KPP) (Znak KPP — Zeichen desc EVU/(Nr)
............................................ Lo,
............................................ Lo,
............................................. Lo,
............................................ Lo,
Oddzieli¢ i naklei¢ na list przewozowy ®
PKP R265 Abtrennen und auf Frachtbief kleben )
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24/2
Wzory nalepek w komunikacji krajowej
Wzor 2
(znak KPP) Wzor U (znak KPP) Wzor U

pydoeu gu 90wer M 91oseTWI) — J)BY[ONAZ IN
pydo[eu BU 0WIRI M JIOSITW() — JOY[BY[ONOZ N

Obciazenie Obciazenie Max. obcigzenie Obcigzenie Obcigzenie Max. obcigzenie
catkowite na mb na o$ catkowite na mb na o$
Gesamtlast Meterlast Grofte Gesamtlast Meterlast Grofite
Ratzatzlast Ratzatzlast
(7) + @)t (9) t/m (10) t M+@t | (9 tm (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
........................................................... Lot [ i e e,
........................................................... Lot [ i e e,
........................................................... Lo [ e e e,
Odleglo$¢ poprzeczna Odlegto$¢ poprzeczna od Odlegto$¢ od
od podtuzne;j osi podtuzne;j osi skrajnej osi lub
Quer:fs%ggg \F,)gn der | Wysokos$¢ Odleglosc od Querﬁsﬁ:g Sgn der Wysoko$¢ czopdw skretu
< Wagenlésachse od gtéwki skrajnej osi lub © Wagenlésachse od gtowki | Léngeabstand von
S auf der szyny czopOw skretu S auf der szyny Endraddsatz bzw.
o | jednej | drugiej Lingeabstand von | & Drehzapfen
stronie | stronie Endraddsatz bzw. jednej drugiej
einen | anderen | Hghe iiber Drehzapfen stronie stronie | Hshe iiber
Seite Seite 50 andgren anderen Seite SO
Seite
(12a) (12b) (13) (14)ni | (15) n, (12a) (12b) (13) 14)ni | (15) nq
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (Znak KPP — Zeichen desc EVU/(Nr)
(@NakKPP) s e Lovvvvvvviiiisnnn
............................................ Lo,
............................................. Lo
............................................ Lo
J 0ddzieli¢ i nakleié na list przewozowy
: Abtrennen und auf Frachtbief kleben (3
PKP R266
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Zatgcznik nr 25

Wzér tablicy na przesytki o przekroczonej skrajni

W komunikacji wewnetrznej

UWAGA
PRZESYLKA PRZEKRACZAJACA SKRAJNIE

najwieksza wysokos¢ od glowki szyny......................... mm
najwigksza szerokos¢ od osi toru mm

+—— 500 mm —»

W komunikacji SMGS

UWAGA T
PRZESYLKA PRZEKRACZAJACA SKRAJNIE -
e
NA KOLEJACH. ..., §
BHHUMAHHE T
HEIABAPHTHHH T'PY3 £
e
HA oo KT I
1000 mm
149

stan na dzien 9 marca 2015r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

25/2

UWAGA
PRZESYtKA PRZEKRACZAJACA SKREJNIE

NA KOLEJACH. ....c.oneiiiiiieieiiiiieieienease e e

ACHTUNG
SENDUNG MIT
LADEMASSUBERSCHREITUNG
AUF DEM............  ccvvernens EISENBAHNEN
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Zatgcznik nr 26
Symbole cyfrowe i literowe krajow ?

Kraj Kod kraju Skroty przgdsiebiorstw
Alfabetyczny | Numeryczny kolejowych

Albania AL 41 HSh
Algieria Dz 92 SNTF
Armenia AM 58 ARM
Austria A 81 OBB
Azerbejdzan AZ 57 AZ
Biatorus BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS

e . 44 ZRS
Bosnia i Hercegowina BIH 50 >EBH
Bultgaria BG 52 BDZ, SRIC
Chiny RC 33 KZD
Chorwacja HR 78 HZ
Kuba CU 40 FC
Cypr CY
Republika Czeska cz 54 CD
Dania DK 86 DSB, BS
Eqipt ET 90 ENR
Estonia EST 26 EVR
Finlandia FIN 10 VR, RHK
Francja F 87 SNCF, RFF
Gruzja GE 28 GR
Niemcy D 80 DB, AAE
Grecja GR 73 CH
Wegry H 55 MAV, GySEV/ROeEE
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ 99 IRR
Irlandia IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Wiochy I 83 FS, FNME
Japonia J 42 EJRC
Kazachstan KZ 27 KZH
Kirgistan KS 59 KRG
totwa LV 25 LDz
Liban RL 98 CEL
Liechtenstein LIE
Litwa LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
Macedonia (byta Macedonska Republika .
Jugostawii) MK 65 CFARYM (M2)
Malta M
Motdawia MD 23 CFM
Monako MC
Mongolia MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Niderlandy NL 84 NS
Korea Pdinocna PRK 30 ZC
Norwegia N 76 NSB,JBV
Polska PL 51 PKP
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Portugalia P 94 CP, REFER
Rumunia RO 53 CFR
Rosja RUS 20 RzZD
Serbia i Czarnogoéra SCG 72 JZ
Stowacja SK 56 ZSSK, ZSR
Stowenia SLO 79 SZ
Korea Potudniowa ROK 61 KNR
Hiszpania E 71 RENFE
Szwecja S 74 GC,BV
Szwajcaria CH 85 SBB/CFF/FFS,BLS
Syria SYR 97 CFS
Tadzykistan TJ 66 TZD
Tunezja TN 91 SNCFT
Turcja TR 75 TCDD
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 uz
_ZJedno_c_:zope Krolgstwo Wielkiej Brytanii GB 70 BR

i Irlandii Pétnocnej

Uzbekistan uz 29 UTI
Wietham VN 32 DSVN

1 Zatgcznik P.4 do Decyzji Komisji z dnia 1 lutego 2008 roku dotyczgcy specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy
Rady 96/48/WE i uchwalajgca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r.”
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TABELA ZMIAN

przepis wewnetrzny,

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A., w

l.p. Kt . jednostki redakcyjne w obrebie data wejscia X )
! 6rym zmiana zostata . . . . ktérym zmiana
zmiany ktérych wprowadzono zmiany zmiany w zycie
wprowadzona zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)
1. 2. 3. 4. 5.
Zarzgdzenie Nr 7/2009 skroty i okreslenia; § 11 ust. 5;
1 Zarzgdu PKP Polskie § 19 ust. 2; § 20 ust. 3; § 21 ust. 1 1 czerwca
Linie Kolejowe S.A. z 2009, NI 2/poz.8/2009
dnia 4 maja 2009 r.
Zarzgdzenie Nr 28/2011 | skréty i okreslenia; § 16 ust.: 2, 5,
2 Zarzgdu PKP Polskie 8-10; § 17 ust. 1; § 18 ust.: 1-4, 6;
Linie Kolejowe S.A. z § 19 ust.: 2, 7-9, 16; § 20 ust. 2-6; 1 wrzeénia
dnia 28 sierpnia 2011r. |§ 21 ust.: 1-4, 6, 7; § 22 ust. 1-5; 2011 r. Nr 3/poz.14/2011
§ 23 ust. 2-6; spis zatgcznikow;
zatgcznik 22; zatgczniki: 22a-22d
Zarzgdzenie Nr 41/2011 | skréty i okreslenia; § 1 ust. 1
3 Zarzgdu PKP Polskie |pkt 2; § 2 ust. 2; § 3: ust. 1-3,
Linie Kolejowe S.A. z|ust. 4 pkt 2, ust. 5 pkt 2, ust. 7;
dnia 13 grudnia 2011 r. |§5ust. 2;§6 ust. 7i8; § 8: ust. 2
pkt 5, ust. 5-8; § 11a; § 12 ust. 1-
7; 8§13 ust. 1i4; § 14: ust. 2, ust.
8i9; $15: ust. 1, ust. 3, ust. 4 pkt
5, ust. 7-14; § 16: ust. 1-3, ust. 5- 13 grudnia
10: § 18 ust. 1-10: § 19: ust. 1-4,|  2011r. Nr 5/poz.17/2011
ust. 5 pkt 6, ust. 78, ust. 10 11,
ust. 12 pkt 4, ust. 14-16; § 20 ust.
1-6; § 21: ust. 1-4, ust. 6 7; § 22:
ust. 1, ust. 3i 4, ust. 5 pkt 3, ust.
6; § 23: ust. 1 pkt 2, ust. 2-5; spis
zatgcznikéw; zatgczniki: 7-9, 17-
20, 22, 22a, 22b, 22c, 24, 26
Zarzgdzenie Nr 6/2015 | Zatgcznik nr 18
4 Zarzadu PKP Polskie 9 marca
Linie Kolejowe S.A. z 2015 . Nr 3/poz.3/2015

dnia 24 lutego 2015 r.
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