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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Cel i zakres instrukcji

Celem ,Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8” (zwanej dalej Instrukcjg) jest okreslenie
jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu zdarzenia (powaznego
wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz poprawa
stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez ustalanie i wykonywanie wnioskéw
zapobiegawczych przyjetych przez komisje kolejowe.

Instrukcja okresla szczegdtowe zasady powiadamiania o zdarzeniach i sytuacjach
potencjalnie niebezpiecznych, tryb powotywania i pracy komisji kolejowych, reguty
kwalifikacji zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych oraz zasady dokumentowania
prowadzonych postepowan.

Okreslony w niniejszej instrukcji tryb zgtaszania, analizowania, ew. badania oraz
podejmowania $rodkéw zapobiegawczych po wystgpieniu sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych stanowi wypetnienie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (zwang
dalej PKP PLK S.A.) obowigzku wynikajgcego z pkt. 2 lit. h Zatgcznika Il do Dyrektywy
2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei oraz kryterium Q z Zatgcznika Il do
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

W sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkdéw, incydentdw i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych w ruchu granicznym oraz w ruchu w obrebie punktéw styku linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. z liniami kolejowymi innych zarzgdcéw
infrastruktury (na wspolnych szlakach) nalezy przestrzegaC postanowien zawartych
porozumien i umow.

Instrukcja reguluje takze:
1) zasady prowadzenia statystyk i analiz stanu bezpieczenstwa;

2) zasady postepowania w zakresie zapobiegania zdarzeniom i sytuacjom potencjalnie
niebezpiecznym;

3) inne kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Instrukcja obowigzuje:

1) wszystkie jednostki organizacyjne PKP PLK S.A. (takze w przypadku zdarzenh
majgcych miejsce na torach zamknietych na czas prowadzenia robét);

2) przewoznikdw kolejowych, ktérzy zostang zobowigzani do jej stosowania na
podstawie Umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej i Regulaminu
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przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez
licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych;

3) wykonawcow roboét oraz uzytkownikdéw bocznic kolejowych, ktérych pojazdy kolejowe
wjezdzajg na infrastrukture zarzadzang przez PKP PLK S.A.

Instrukcji nie stosuje sie dla infrastruktury kolejowej wydzierzawionej przez PKP PLK S.A.
innym podmiotom gospodarczym, chyba ze zapisy umowy dzierzawy stanowig inaczej.

Zasady prowadzenia akcji ratowniczych reguluja:

1) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2001 r.

w sprawie szczegotowych zasad kierowania i wspotdziatania jednostek ochrony
przeciwpozarowej biorgcych udziat w dziataniu ratowniczym;

2) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lutego 2011 r.

w sprawie szczegdtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego;

3) Instrukcja o kolejowym ratownictwie technicznym Ir-15.

Postepowanie w razie katastrofy budowlanej regulujg odrebne przepisy.

Postepowanie w razie powaznej awarii, szkody w srodowisku albo bezposredniego
zagrozenia szkodg w srodowisku regulujg odrebne przepisy.

Biuro Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. jest uprawnione do interpretowania
postanowien zawartych w niniejszej instrukcji.

§ 2.
Znaczenie uzywanych pojec¢ i okreslen

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego - brak niedopuszczalnego ryzyka szkody
w zwigzku z realizacjg proceséw przewozowych po infrastrukturze kolejowe;.

Ryzyko - czestotliwos¢ wypadkow i incydentow prowadzacych do szkody
(spowodowanej zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.

Zagrozenie — stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku.

Wydarzenie kolejowe — kazda niepozgdana sytuacja zaistniata w systemie transportu
kolejowego lub w jego otoczeniu zaktdcajgca realizacje procesu przewozowego,
w szczegolnos$ci powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
opo6znienie pociggu lub zaktécenie prac manewrowych.

Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent.

Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
Srodowiska; do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnosci:

1) kolizje;
2) wykolejenia;

3) zdarzenia na przejazdach;
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4) zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedgcy w ruchu;
5) pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzgdzanie bezpieczenstwem:

1) z przynajmniej jedng ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannymi;
lub

2) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
Srodowiska, ktdore mogg zostaC¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg
wypadek na co najmniej 2 miliony euro.

Znaczacy wypadek — wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego
bedacego w ruchu:

1) z przynamniej jedng ofiarg smiertelng lub ciezko ranng;
lub

2) powodujagcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych, instalacjach lub
Srodowisku, tj. szkode o wartosci co najmniej 150 tysiecy euro;

lub

3) powodujgcy znaczne zaktdcenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowego na gtownej
linii kolejowej przez co najmniej 6 godzin.

Wypadkow w warsztatach, w magazynach i miejscach do postoju pojazdéw kolejowych
nie uwzglednia sie.

Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem
pociggow i majgce wptyw na jego bezpieczenstwo.

Kolizja — jest to zdarzenie obejmujace:

1) zderzenie —dynamiczne zetkniecie sie pojazddéw kolejowych jadgcych po tym samym
torze z przeciwnych kierunkow;

2) najechanie — niezamierzone, dynamiczne:
a) zetkniecie sie pojazdow kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym samym
kierunku,

b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojgcym na tym samym
torze pojazdem kolejowym,

c) najechanie na przeszkode znajdujgcg sie na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego;

3) starcie — zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potgczenia lub przeciecia sie
torow.
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Wykolejenie — utrata kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego
z powierzchnig toczng gtowki szyny.

Zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu
drogowego, innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego
obiektu znajdujgcego sie na torach lub w ich poblizu.

Zdarzenie z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu
— zdarzenie, w ktérym w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub element
jego wyposazenia, ktory oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby, ktére wskakiwaty,
wyskakiwaty lub wypadty z pojazdu kolejowego oraz osoby, ktére upadty, lub w ktore
W czasie podrozy w pociggu uderzyt jakis przedmiot.

Pozar pojazdu kolejowego — pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (wigcznie
z przewozonym tadunkiem) podczas przejazdu lub postoju miedzy stacjg poczatkowg
a koncowg (lub na jednej z tych stacji) albo podczas rozrzgdzania wagonow.

Zdarzenie poprzedzajgce wypadek — wydarzenie, ktére doprowadzito lub z duzym
prawdopodobienstwem mogto doprowadzi¢ do zaistnienia wypadku lub powaznego
wypadku; obejmuje nastepujgce wydarzenia: ztamanie szyny, odksztatcenie lub inne
przesuniecie  toru, defekt sygnalizacji, miniecie  sygnatu  informujgcego
0 niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt niebezpieczny, miniecie sygnatu
informujgcego 0 niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt niebezpieczny,
pekniecie kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym, pekniecie osi w eksploatowanym
pojezdzie kolejowym.

Ztamanie szyny — pekniecie szyny w catym przekroju lub wykruszenie na dtugosci
powyzej 50 mm i gtebokosci powyzej 10 mm.

Odksztatcenie lub inne przesuniecie toru — odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz
wyboczenie wymagajgce wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci w celu
zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego), w wyniku ktérego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od
wymaganej.

Miniecie sygnatu informujgcego o0 niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez
punkt niebezpieczny — pocigg lub czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia
I przejezdza poza punkt niebezpieczny.

Miniecie sygnatu informujacego o0 niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez
punkt niebezpieczny — pocigg lub cze$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale
nie przejezdza poza punkt niebezpieczny.

Pekniecie kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie kota w catym
przekroju, ktére stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).
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Pekniecie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie osi w catym
przekroju, ktore stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie
kolejowe niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce

nieznaczny wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu
ryzyka akceptowalnego.

Schemat pojeciowy

Wydarzenie kolejowe

* — pojecie uzywane do celow statystyki

Zdarzenie Sytuacja potencjainie Inne wyc'jarzenie
niebezpieczna kolejowe
(kat. D)
Powazny wypadek Wypadek Incydent
(kat. A) (kat. B) (kat. C)
Znaczacy wypadek*

Samobdjstwo — czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego
skutkiem jest smiercC, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ.

Préba samobdjstwa — czyn polegajgcy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata,
ktérego skutkiem sg powazne obrazenia (zarejestrowany i sklasyfikowany przez wiasciwy
organ).

Powazna awaria — zdarzenie, w szczegoélnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate
w trakcie transportu, w ktérym wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
srodowiska albo powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.
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Metodyka wstepnej identyfikacji wydarzen kolejowych w aspekcie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego:

Wydarzenie kolejowe

A 4

Czy w wydarzeniu uczestniczyl pojazd

kolejowy, a skutkiem byly negatywne Czy wydarzenie miatlo wplyw na
konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, NIE | bezpieczefistwo ruchu pociagow
mienia lub Srodowiska (strata w mieniu "| (stanowito nagte lub niekontrolo-
lub Srodowisku o rownowartosci co wane zagrozenie)?
najmniej 3 tysiecy euro)?
TAK NIE
TAK
\ 4 v
Czy wypadek byt spowodowany kolizja, Kat. C —incydent Czy wydarzenie spowodowato
wykolejeniem lub innym zdarzeniem wzrost ryzyka (nieznaczny, do
majacym oczywisty wplyw na regulacje kontrolowanego poziomu
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie nieprzekraczajacego poziomu
bezpieczenstwem, a jego skutkiem byta ryzyka akceptowalnego)

przynajmniej 1 ofiara $miertelna lub
przynajmniej 5 ciezko rannych, lub \
wstepnie oszacowane straty przekraczaja Kat. D - sytuacja TAK

kwote 2 min euro? potencjalnie
niebezpieczna ) NIE

TAK NIE
inne wydarzenie
kolejowe
Kat. A — powazny Kat. B — wypadek*
wypadek

* Do tej kategorii w szczegolnosci
zalicza sie kolizje, wykolejenia,
zdarzenia na przejazdach, zda-
rzenia z udziatem osob spowo-
dowane przez pojazd kolejowy
bedacy w ruchu, pozar pojazdu
kolejowego

Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny.

Zabity — osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku
doznata obrazen ciata powodujgcych $mier¢ w ciggu 30 dni, liczagc od dnia powaznego
wypadku lub wypadku (z wytgczeniem oséb, ktére popetnity samobdjstwo).

Ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny (wytgczajgc osoby, ktore podjety prébe
samobojstwa).

Ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen
ciata wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskiej.
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Pasazer — kazda osoba, z wytgczeniem obsady pociggu, odbywajgca podroz kolejg; do
celow statystyki zdarzen uwzglednia sie osoby usitujgce wsigs¢ do lub wysigs¢ z pociggu
bedacego w ruchu.

Pracownik lub podwykonawca (pracownik kolejowy) — kazda osoba, ktérej
zatrudnienie ma zwigzek z kolejg, i ktéra w czasie zdarzenia znajduje sie w pracy;
obejmuje obsade pociggu oraz osoby odpowiedzialne za obstuge pojazdéw kolejowych
i elementow infrastruktury, wraz z personelem podwykonawcow oraz samozatrudnionymi
podwykonawcami.

Uzytkownik przejazdu — kazda osoba korzystajgca z przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejScia dla pieszych w poziomie szyn za pomocg wszelkich srodkéw transportu lub
pieszo.

Osoba nieuprawniona — kazda osoba przebywajgca na terenie kolejowym w miejscu
dla niej niedozwolonym, z wyjgtkiem uzytkownikow przejazddw.

Inna osoba na peronie — kazda osoba na peronie kolejowym, ktéra nie jest pasazerem,
pracownikiem lub podwykonawcg, uzytkownikiem przejazdu, osobg nieuprawniong ani
inng osobg nie na peronie.

Inna osoba nie na peronie — kazda osoba nie na peronie kolejowym, ktoéra nie jest
pasazerem, pracownikiem Ilub podwykonawca, uzytkownikiem przejazdu, osobg
nieuprawniong ani inng osobg na peronie.

Straty — koszty zwigzane ze zdarzeniem lub sytuacjg potencjalnie niebezpieczna.

Negatywne konsekwencje dla mienia lub srodowiska — strata w mieniu lub
Srodowisku o rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro.

Szkoda w sSrodowisku — negatywna, mierzalna zmiana stanu lub funkcji elementéw
przyrodniczych, oceniona w stosunku do stanu poczgtkowego, ktora zostata
spowodowana bezposrednio lub posrednio przez dziatalno$¢ prowadzong przez podmiot
korzystajgcy ze srodowiska:

1) w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych, majgca
Znaczacy negatywny wptyw na osiggniecie lub utrzymanie wtasciwego stanu ochrony
tych gatunkdéw lub siedlisk przyrodniczych, z tym ze szkoda w gatunkach chronionych
lub  chronionych siedliskach  przyrodniczych nie  obejmuje  uprzednio
zidentyfikowanego negatywnego wptywu, wynikajgcego z dziatania podmiotu
korzystajgcego ze srodowiska zgodnie z art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody lub zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach,
o ktérej mowa w art. 71 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko;

2) w wodach, majgca znaczacy negatywny wptyw na stan ekologiczny, chemiczny lub
ilosciowy waod;
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3) w powierzchni ziemi, przez co rozumie sie zanieczyszczenie gleby lub ziemi, w tym
w szczegolnosci zanieczyszczenie moggce stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia ludzi.

Bezposrednie zagrozenie szkodg w srodowisku — wysokie prawdopodobienstwo
wystgpienia szkody w srodowisku w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci.

Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do
zarzadzania, eksploataciji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu osob i rzeczy.

Linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec, wraz z przyleglym pasem
gruntu, na ktorg sktadajg sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzadzenia
przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, wraz z zajetymi pod nie gruntami.

Posterunek ruchu - stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu
kolejowego.

Posterunek zapowiadawczy — jest to posterunek majgcy mozliwos¢ zmiany kolejnosci
jazdy pociggow wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.

Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprdécz toru gtdwnego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden tor gtbwny dodatkowy, a pociggi mogg
rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, zmienia¢ kierunek jazdy lub
swoj sktad.

Posterunek odgatezny — posterunek zapowiadawczy urzgdzony poza stacjg, w miejscu
odgatezienia linii kolejowej, przy przejSciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy
i odwrotnie lub w miejscu potgczenia torow na szlaku; bierze udziat w prowadzeniu ruchu
wszystkich pociggdw kursujgcych na przylegtych szlakach (odstepach).

Szlak kolejowy — czes$¢ linii kolejowej miedzy dwoma sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem
linii.

Odstep — czesc toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym i najblizszym posterunkiem odstepowym,
bocznicowym lub semaforem odstepowym blokady samoczynnej;

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi;
3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym;

4) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy
przy danym torze.

Bocznica kolejowa — droga kolejowa potgczona z linig kolejowg i stuzgca do
wykonywania zatadunku i wytadunku wagondéw lub wykonywania czynnosci
utrzymaniowych pojazdéw kolejowych lub postoju pojazdéw kolejowych oraz
przemieszczania i witgczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w sktad
bocznicy kolejowej wchodzg réwniez urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz inne
urzgdzenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktére sg na niej usytuowane.
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Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych.

Pojazd trakcyjny — pojazd kolejowy z napedem wtasnym.

Pociag — jest to sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych, sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym, albo pojazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany
do jazdy lub znajdujacy sie w drodze.

Baza pomiarowa pojazdu kolejowego — dla wagonu dwuosiowego to rozstaw osi, dla
pojazdu kolejowego z wozkami to rozstaw czopow skretu wézkdw, dla wozka to rozstaw
skrajnych osi.

Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujgcy dziatalnosS¢ polegajgcg na zarzgdzaniu
infrastrukturg kolejowg, posiadajgcy wazny dokument uprawniajgcy do zarzgdzania
infrastrukturg kolejowg (w przypadku PKP PLK S.A. — autoryzacje bezpieczenstwa).
Funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej lub jej czesci mogg wykonywac¢ rozne
podmioty.

Dyzurny ruchu — pracownik zarzadcy infrastruktury odpowiedzialny za bezpieczne
prowadzenie ruchu Kkolejowego na posterunku zapowiadawczym (nastepczym)
i przylegtych szlakach (odstepach).

Dyspozytor — pracownik biezgcego nadzoru zarzadcy infrastruktury, regulujgcy
i koordynujacy catoksztatt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie wyznaczonego
obszaru linii kolejowej lub wtasciwy pracownik innej jednostki organizacyjnej biorgcej
udziat w transporcie kolejowym, przyjmujgcy zgtoszenie o zdarzeniu.

Komisja kolejowa — osoba lub zespdt osdb prowadzacych postepowanie w sprawie
wypadku lub incydentu, zlozony w szczegdlnosci z przedstawicieli zarzadcy
infrastruktury, przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktoérych
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub incydencie badz ktérych
infrastruktura ma z nimi zwigzek.

Kierujacy akcja ratownicza — osoba bedgca przedstawicielem zarzadcy infrastruktury
lub Panstwowej Strazy Pozarnej, kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akciji
ratowniczej do czasu usuniecia skutkow zdarzenia.

PKBWK - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych.
Biuro Bezpieczenstwa — Biuro Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A.

Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego - zamiejscowe stanowisko
wchodzgce w sktad Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) — organizacja i dziatania przyjete przez
zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

Wspodlne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) — informacje statystyczne odnoszgce sie do
znaczagcych wypadkéw, wypadkow i incydentdéw kolejowych, ich skutkéw,
bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kolejowej i zarzgdzania bezpieczenstwem.
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RID — Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.

Zat. 2 do SMGS - Zatgcznik 2 ,Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych” do
Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS).

TWR — towary niebezpieczne wysokiego ryzyka zgodnie z dziatem 1.10 RID / Zat. 2 do
SMGS.

SEPE — System Ewidencji Pracy Eksploatacyjne;.
SWDR - System Wspomagania Dyzurnego Ruchu.
WiW — baza Wypadki i Wydarzenia.

Nieprawidtowe dziatanie (zadziatanie) urzadzenia — urzadzenie realizuje funkcje (np.
sterowania) niezgodnie z jego dokumentacjg techniczng; zadziatanie — praca urzadzenia
w jednym cyklu roboczym.

Uszkodzenie urzadzenia - urzgdzenie utracito catkowita zdolno$¢ realizacji
podstawowych funkcji (np. sterowania) okreslonych dokumentacjg techniczna.

ROZDZIAL I
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

§ 3.

Zgtoszenie 0 zdarzeniu

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt, ze moze dojs¢ do zdarzenia, powinien uzyc
wszelkich mozliwych srodkdéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do
ograniczenia jego skutkow.

Pracownik kolejowy zobowigzany jest osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za
posrednictwem innych osob, niezwlocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich
dostepnych srodkéw, dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku ruchu zarzgdcy
infrastruktury lub dyspozytorowi (albo ewentualnie innemu wyznaczonemu pracownikowi
PKP PLK S.A)).

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy
zatrzymac¢, a kierownik pociggu lub maszynista (albo ewentualnie inny pracownik
kolejowy) zgtasza zdarzenie dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku ruchu zarzadcy
infrastruktury.

Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury na stacji obstugujgcej bocznice ma obowigzek
zarejestrowa¢ w dzienniku telefonicznym (R-138) zgtoszenie uzytkownika bocznicy
kolejowej 0 zdarzeniu zaistniatym na bocznicy.

Kierujgcy robotami lub pracownik zespotu wykonujgcego roboty na liniach kolejowych,
torach, obiektach i urzgdzeniach (w tym takze nieoddanych do eksploatacji) na obszarze
zarzgdzanym przez PKP PLK S.A. powinien niezwiocznie zawiadomic¢ dyzurnego ruchu
na najblizszym posterunku ruchu zarzadcy infrastruktury o wszystkich zaistniatych
zdarzeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
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Zgtaszajgc zdarzenie, nalezy podac jego miejsce, czas, opis i skutki; brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opézniaé zgtoszenia.

§ 4.

Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytorow po otrzymaniu zgtoszenia

0 zdarzeniu

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien, w zaleznosci od skutkow
i okolicznosci zdarzenia:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7

zatrzymac zblizajgcy sie po sgsiednim torze pocigg, sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem (aby
zapobiec ewentualnym wiekszym jego skutkom), wtgcznie z uzasadnionym nadaniem
sygnatu A 1r ,Alarm” — automatycznie lub stownie;

natychmiast zamkng¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;

niezwtocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (nr 112), podajgc
w miare mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozeniu nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym
uwolnieniu sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
— zawiadamiajgc, nalezy rowniez poda¢ informacje pozwalajgce na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego (np. na podstawie napisow i nalepek
ostrzegawczych oraz numeréw na pomaranczowej tablicy umieszczonej na
wagonie, kontenerze lub przesytce, a w przypadku TWR zweryfikowanych
réwniez w oparciu o system SWDR);

zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorowi liniowemu oraz wyznaczonemu
naczelnikowi sekcji eksploatacji lub jego zastepcy;

zgtosi¢c zdarzenie wiasciwej terytorialnie jednostce Strazy Ochrony Kolei
(komendantowi zmiany lub dyzurnemu zmiany);

powiadomic¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres
niezbednych wytgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwos¢ prowadzenia ruchu
trakcjg elektryczng — jezeli zdarzenie nastgpito na torach zelektryfikowanych;

zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorowi w zaktadzie linii kolejowych oraz:
a) poinformowac go o wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w pkt.: 1 - 6,

b) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych,
podac¢ informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego
(np. na podstawie napisébw i nalepek ostrzegawczych oraz numerow
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8)

9)
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na pomaranczowej tablicy umieszczonej na wagonie, kontenerze lub przesyice,
aw przypadku TWR zweryfikowanych réwniez w oparciu o system SWDR),
uzupetnione 0 nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych;

zgdac od dyspozytora w zaktadzie linii kolejowych, stosownie do potrzeb:
a) wezwania (uruchomienia) zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,
b) powiadomienia Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ prowadzgcych pociggi lub pojazdy kolejowe o0 przyczynie
I przewidywanym czasie postoju;

10) jezeli jest taka potrzeba, na zgdanie kierujgcego akcjg ratowniczg, wprowadzi¢

ograniczenie predkosci na torach sgsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych
moze odbywac sie ruch kolejowy.

Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania zarejestrowac¢ w Dzienniku
telefonicznym (R-138).

Dyspozytor w zaktadzie linii kolejowych, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest zobowigzany,
w zalezno$ci od skutkow i okolicznos$ci zdarzenia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

dokonac czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 - 6, oraz poleci¢ zamkniecie toréw,
jezeli czynnoéci te nie zostaty wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi taka
koniecznos¢;

zgtosi¢c niezwiocznie zdarzenie dyspozytorowi koordynatorowi Ekspozytury
Zarzadzania Ruchem Kolejowym, a w przypadku zagrozenia powazng awarig
z udziatem towaréw niebezpiecznych — podac¢ informacje pozwalajgce na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego uzyskane od dyzurnego ruchu;

zgtosic niezwtocznie zdarzenie wyznaczonemu Dyrektorowi Zaktadu Linii Kolejowych
lub jego zastepcy;

w przypadku zgdania przez dyzurnego ruchu lub na podstawie uzyskanych informacji
na temat skutkdéw zdarzenia, powiadomic¢ dyspozytora koordynatora w Ekspozyturze
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym o koniecznosci uruchomienia zespotu kolejowego
ratownictwa technicznego;

na polecenie dyspozytora koordynatora w Ekspozyturze Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym zarzadzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

zgtosi¢ zdarzenie dyspozytorom (lub innym wyznaczonym pracownikom) innych
jednostek organizacyjnych (podmiotéw), ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu — w tym niezwitocznie w przypadku gdy
pracownik kolejowy zostat poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do
kontynuowania lub podjecia pracy;

w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towaréw z uszkodzonych
wagondw lub przepompowywania towaréw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern
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— zgdac od wtasciwego przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich srodkow
transportu, niezbednych do wykonania czynnosci przetadunkowych, w mozliwie
najkrotszym czasie;

8) niezwtocznie powiadomi¢ cztonkdw komisji kolejowej ze strony PKP PLK S.A.;

9) powiadomi¢ witasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzgdzania
kryzysowego;

10) zgtosi¢  zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej, jezeli zachodzi taka

koniecznos¢;

11) powiadomi¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w przypadku
zagrozenia srodowiska lub zycia i zdrowia ludzi;

12) zarejestrowac zdarzenie w Systemie Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE).

Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania zarejestrowac¢ w prowadzonej
dokumentacji — w dzienniku telefonicznym (R-138) lub w dzienniku dyspozytora ruchu
(R-217).

Dyspozytor Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, ktéremu zgtoszono zdarzenie,
jest zobowigzany, w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

1) niezwtocznie powiadomi¢ o kazdym zdarzeniu dyspozytora Dyspozytury Gtoéwnej
Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, wiasciwy terenowo Inspektorat
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego oraz oddziat terenowy Urzedu Transportu
Kolejowego wiasciwy terytorialnie dla miejsca zdarzenia;

2) w przypadku zagrozenia Srodowiska powiadomi¢ o zdarzeniu Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska (w razie braku mozliwosci bezposredniego
powiadomienia — poprzez Wojewodzkie Centrum Zarzgdzania Kryzysowego);

3) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towardéw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu Wojewode wiasciwego dla miejsca zdarzenia (poprzez
Wojewoddzkie Centrum Zarzgdzania Kryzysowego) oraz wiasciwe terenowo
stanowisko kierowania Komendanta Wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej,
podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione 0 nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych,

c) rodzaji wielkos¢ opakowania,
d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
i znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego;

18



4)

5)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

w przypadku zdarzenia moggcego powodowacC narazenie na promieniowanie
jonizujgce lub wystgpienie skazen promieniotwérczych powiadomi¢ Prezesa
Panstwowej Agencji Atomistyki (za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzenh
Radiacyjnych) i Wojewode wtasciwego dla miejsca zdarzenia (poprzez Wojewoddzkie
Centrum Zarzagdzania Kryzysowego), podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie substancji promieniotworcze;j,
uzupetnione o nazwe substancji promieniotworczej wedtug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych,

C) rodzaj i wielkos¢ opakowania,
d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towarow niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
I znajdujgcych sie w zasiegu awarrii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,
g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotwdrczej;

w przypadku otrzymania od dyspozytora zaktadowego powiadomienia o koniecznosci
uruchomienia zespotu kolejowego ratownictwa technicznego, poleci¢ dyspozytorowi
we wiasciwym zaktadzie linii kolejowych wyjazd zespotu na miejsce zdarzenia,
a w razie braku odpowiedniego sprzetu ratowniczego w rejonie danej ekspozytury
—zazgda¢ jego dysponowania od dyspozytora Dyspozytury Gtéwnej Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;

Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania zarejestrowac¢ w prowadzonej
dokumentaciji.

Dyspozytor Dyspozytury Gtownej Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, ktoremu
zgtoszono zdarzenie, zobowigzany jest niezwtocznie:

1)
2)
3)

4)
5)
6)

7
8)

powiadomi¢ Cztonka Zarzgdu PKP PLK S.A. wtasciwego ds. eksploataciji;
powiadomic kierownictwo Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;

powiadomi¢ Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych;

powiadomic¢ Dyrektora Biura Bezpieczenhstwa,;
powiadomic dyspozytora Komendy Gtéwnej Strazy Ochrony Kolei;

powiadomi¢ Krajowe Centrum Koordynacji Ratownictwa i Ochrony Ludno$ci
Komendy Gtéwnej Panstwowej Strazy Pozarnej — jezeli zachodzi taka koniecznosc¢;

powiadomi¢ komorke dyzurujgcag przy Ministrze wtasciwym do spraw transportu;

jezeli zdarzenie spowodowato powazne zaktdcenia w ruchu pociggéw — powiadomic
rzecznika prasowego PKP PLK S.A.;
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9) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni (liczni), a poszkodowani zostali
skierowani do szpitala — po uzyskaniu informacji od kierujgcego akcjg ratowniczg
przekazac rzecznikowi prasowemu PKP PLK S.A. informacje o adresach szpitali, do
ktorych przewieziono poszkodowanych, oraz o telefonach kontaktowych, celem
podania ich do wiadomosci publicznej za posrednictwem sSrodkow masowego
przekazu;

10) w przypadku otrzymania od dyspozytora koordynatora Ekspozytury Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym Zzgdania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego z rejonu
dziatania innej ekspozytury — polecic jego uruchomienie dyspozytorowi
koordynatorowi wiasciwej Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

Powiadomien, o ktorych mowa w pkt. 1-8, mozna dokonac telefonicznie lub
z wykorzystaniem kanatow komunikaciji elektroniczne;.

Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik wtasciwego przewoznika kolejowego jest
zobowigzany:

1) powiadomi¢ cztonkéw komisji kolejowej ze strony przewoznika;

2) powiadomi¢ najblizszy urzad celny, jezeli w zdarzeniu zostali poszkodowani
pracownicy celni wykonujgcy czynnosci stuzbowe na obszarze kolejowym lub zostaty
uszkodzone zamkniecia celne lub towary podlegajgce ocleniu;

3) w przypadku otrzymania zgdania od dyspozytora =zarzadcy infrastruktury,
niezwtocznie zadysponowac odpowiednie srodki transportu niezbedne do dokonania
przetadunku towaréw z uszkodzonych wagonéw lub przepompowywania towarow
niebezpiecznych z uszkodzonych cystern.

§ 5.
Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

Powiadomiony o zdarzeniu naczelnik sekcji eksploatacji PKP PLK S.A. lub wyznaczony
przez niego pracownik niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia naczelnika sekcji eksploatacji lub
wyznaczonego przez niego pracownika, pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt zdarzenie,
a w szczegolnosci kierownik pociggu, prowadzacy pojazd kolejowy, powinien:

1) sprawdzi¢, czy na sagsiednich torach moze odbywac sie ruch pociggow (manewry).
Jezeli ruch nie moze sie odbywac, nalezy, o ile to mozliwe, zabezpieczy¢ miejsce
zdarzenia, a do zblizajgcych sie pociggéw podawac sygnat ,Alarm”;

2) poinformowaé¢ dyzurnego ruchu na najblizszym posterunku ruchu zarzadcy
infrastruktury o dostrzezonych zagrozeniach dla dalszego prowadzenia ruchu
kolejowego, spowodowanych zaistniatym zdarzeniem;

3) udzieli¢ pierwszej pomocy poszkodowanym;

4) przeciwdziata¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru;

20



5)

6)
7

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

zabezpieczy¢ slady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyn zdarzenia i nie
dopusci¢ do ich zatarcia;
zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaze pasazerow;

informowac dyzurnego ruchu o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia stuzb
ratowniczych oraz ich rodzaju (pogotowie ratunkowe, straz pozarna, policja, zespoét
kolejowego ratownictwa technicznego itp.).

W razie zaistnienia zdarzenia z udziatem towaréw niebezpiecznych pracownik kolejowy
w miare mozliwosci powinien zaalarmowacC o tym osoby znajdujgce sie w strefie
zagrozenia oraz przekazac¢ dyzurnemu ruchu informacje o numerach znajdujgcych sie na
pomaranczowych tablicach umieszczonych na wagonach.

Naczelnik sekcji eksploatacji lub osoba przez niego wyznaczona, do czasu przybycia
kierujgcego akcja ratowniczg, obejmuje kierownictwo, a takze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

wspotdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcymi
pomocy poszkodowanym w zdarzeniu;

sprawdza wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkéw wynikajgcych z niniejszej
instrukcji, zwtaszcza w zakresie bezpieczenstwa ruchu pociagoéw;

sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych
na miejsce zdarzenia;

upewnia sie o wykonaniu obowigzkow przez pracownikow kolejowych, ktérzy
zauwazyli zdarzenie (w szczegolnosci kierownika pociggu, prowadzgcego pojazd
kolejowy) — zwlaszcza w zakresie zabezpieczenia miejsca zdarzenia i sgsiednich
toréw;

zabezpiecza dokumentacje zwigzang z ruchem pociggoéw, stanem infrastruktury
i stanem pojazdow kolejowych oraz zbiera informacje od swiadkow zdarzenia, ktore
mogg pomaoc w ustaleniu przyczyn zdarzenia;

wspotpracuje z przedstawicielami przewoznikédw w zakresie organizacji przewozu
pasazeréw lub tadunkéw;

szacuje przewidywany czas trwania ograniczen w ruchu pociggéw i podaje go
dyzurnemu ruchu w celu przekazania informacji dla przewoznikéw i pasazerow;

w przypadku zdarzenia zaistniatego w rejonie przygranicznym — powiadamia
wiasciwg miejscowo jednostke Strazy Graniczne).

Rozwigzanie drogi przebiegu moze nastgpic:

1)

2)

niezwtocznie — jezeli jest to niezbedne do udzielenia pomocy poszkodowanym lub
ograniczenia skutkéw zdarzenia;

niezwtocznie po uzyskaniu zgody przewodniczgcego komisji kolejowej lub cztonka
komisji petnigcego te funkcje do czasu pisemnego powofania przewodniczgcego
— jezeli jest to niezbedne do zapobiegania znacznym zakibéceniom ruchu pociggow,
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pod warunkiem ze urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym sg wyposazone
w sprawny rejestrator zdarzen i zdarzenie to zostato zarejestrowane;

3) dla pozostatych przypadkow — po uprzednim opisaniu stanu urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym i uzyskaniu zgody przewodniczgcego komisji kolejowe;j.

§ 6.

Zawiadomienie o zdarzeniu

Naczelnik sekcji eksploatacji lub osoba przez niego upowazniona zobowigzany jest
zawiadomiC pisemnie o zdarzeniu adresatow okreslonych w Zatgczniku nr 1, przy czym
tres¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczgcym komisji kolejowe;j.

Zawiadomienie o zdarzeniu, wedtug wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 2, powinno by¢
przekazane niezwtocznie, nie poézniej jednak niz przed uptywem 24 godzin od
stwierdzenia zdarzenia, przy wykorzystaniu poczty elektronicznej, faksu, telegraficznie
lub listownie priorytetem.

Na kazde wystane zawiadomienie (do kazdego z adresatéw) nalezy posiadac
potwierdzenie jego wystania, ktore nalezy zamiedci¢ w bazie Wypadki i Wydarzenia
(Wiw).

Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci zdarzenia
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji — nalezy pilnie
przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie
pierwotne; powyzszy sposdb postepowania nalezy takze zastosowaé¢ w przypadku
zmiany kwalifikacji zdarzenia na samobodjstwo lub prébe samobdjstwa (zgtoszone
odrebnym trybem przez wtasciwy organ), powiadamiajgc o tej zmianie adresatow
pierwotnego zawiadomienia.

W przypadku gdy zdarzenie z przesytkg zawierajgcg towar niebezpieczny spowodowato
jego uwolnienie lub jesli wystgpito ryzyko nieuchronnej straty tadunku, uszkodzenia ciata,
taboru lub srodowiska, lub jesli nastgpita interwencja wtadz, doradca ds. bezpieczenstwa
przewozu kolejg towarow niebezpiecznych, zgodnie z postanowieniami Instrukcji
0 postepowaniu przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych Ir-16", dodatkowo
sporzadza ,Raport o0 zdarzeniu zaistniatym podczas przewozu towardw
niebezpiecznych”.

Jezeli zdarzenie, ktére zaistniato na linii kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A.,
wymaga podjecia szybkich decyzji (z uwagi na bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
zasieg, skutki osobowe i materialne lub oddzwiek spoteczny), dyzurujgcy Dyrektor
Zaktadu Linii Kolejowych, po przybyciu na miejsce zdarzenia i zapoznaniu sie
z okolicznoéciami oraz skutkami, niezwlocznie powiadamia Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa i przekazuje mu zwieztg informacje o koniecznych dziataniach majgcych
na celu ograniczenie negatywnych skutkow zdarzenia.
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Jezeli zdarzenie stanowi zagrozenie srodowiska, w tym powazng awarie oraz moze
stanowi¢ szkode w srodowisku lub bezposrednie zagrozenie szkodg w srodowisku,
Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych niezwtocznie powiadamia Dyrektora Biura Ochrony
Srodowiska Centrali PKP PLK S.A.

Dyrektor Zakfadu Linii Kolejowych lub osoba przez niego upowazniona zobowigzany jest
niezwtocznie zgtosi¢ straty powstate wskutek zdarzenia do biura Centrali PKP PLK S.A.
wiasciwego ds. likwidacji szkod ubezpieczeniowych — zgodnie z odrebnymi
uregulowaniami wewnetrznymi w tym zakresie.

§7.
Zatajanie zdarzenia
Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione.

Kierownik jednostki organizacyjnej, ktéry dowiedziat sie o zatajeniu lub prébie zatajenia
zdarzenia, zobowigzany jest:

1) zgtosi¢ i zarejestrowac zdarzenie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji;
2) powotaé komisje kolejowg;

3) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okoliczno$¢ zatajenia lub proby
zatajenia zdarzenia.

ROZDZIAL I
KOMISJA KOLEJOWA

§ 8.
Zadania komisji kolejowej

Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa, ktérej
zadaniem jest:

1) ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia,
2) szacunkowe okreslenie rozmiarow strat z tytutu zdarzenia,
3) sformutowanie wnioskéw zapobiegawczych.

Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu nie obejmuje ustalenia winy lub
odpowiedzialnosci. Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po
przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego, w oparciu o ustalenia komisji kolejowej.

§9.
Organ prowadzacy postepowanie

Postepowania w sprawach wypadkow i incydentéw prowadzg komisje kolejowe, w sktad
ktérych wchodzg w szczegolnosci przedstawiciele przewoznikéw kolejowych, zarzgdcow
infrastruktury lub uzytkownikow bocznic kolejowych, ktérych pracownicy lub pojazdy
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kolejowe uczestniczyli w tym zdarzeniu, bgdz ktérych infrastruktura kolejowa ma zwigzek
z tym zdarzeniem.

Przy ministrze wtasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Kolejowych, prowadzgca badania powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentow.

PKBWK prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku.

PKBWK moze prowadzi¢ postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktéry
w nieznacznie réznigcych sie warunkach bytby powaznym wypadkiem, a takze w sprawie
innego wypadku lub incydentu, o ile zaistniat on w okolicznosciach uzasadniajgcych
podjecie takiego badania.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa
w ust. 4, podejmuje Przewodniczgcy PKBWK, nie pdzniej niz w ciggu tygodnia od dnia
uzyskania informacji o jego zaistnieniu.

W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowg
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie
postepowania.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje nadzor nad postepowaniami
prowadzonymi przez komisje kolejowe.

§ 10.
Osoby upowaznione do udziatu w pracach komisji kolejowych

Kierownicy jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownikéw bocznic
kolejowych oraz przewoznikéw kolejowych, biorgcych udziat w transporcie kolejowym,
okreslajg wykazy os6b upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowych.

Do udziatu w pracach komisji kolejowych nalezy wyznacza¢ pracownikdw o wysokich
kwalifikacjach i doswiadczeniu zawodowym. Kierownicy jednostek organizacyjnych
podmiotow biorgcych udziat w transporcie kolejowym mogg okreslic wymagania
kwalifikacyjne dla cztonkow komisji kolejowych oraz sposoéb ich uzyskiwania.

Dyrektorzy zaktaddw linii kolejowych oraz kierownicy jednostek organizacyjnych innych
podmiotow biorgcych udziat w transporcie kolejowym wydajg pracownikom
wyznaczonym do udziatu w pracach komisji kolejowych upowaznienia wedtug wzoru
okreslonego w Zatgczniku nr 3, wazne na czas udziatu w pracach komisji kolejowych,
ktére pracownicy ci powinni posiada¢ podczas prac w tych komisjach.

Wykazy oséb upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowych (ich nazwiska,
imiona, adresy zamieszkania oraz numery telefonéw) powinni posiada¢ wiasciwi
dyspozytorzy w jednostkach organizacyjnych podmiotéw biorgcych udziat w transporcie
kolejowym, w ktérych osoby te sg zatrudnione (w PKP PLK S.A. — dyspozytorzy
w zaktadach linii kolejowych, a takze Biuro Bezpieczenstwa).

Wykazy, o ktérych mowa w ust. 4, nalezy uaktualnia¢ po kazdorazowej zmianie
jakichkolwiek danych.
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§ 11.
Wyznaczanie skladu komisji kolejowej do postepowania w sprawie wypadku
lub incydentu

Kierownicy jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy
kolejowej lub przewoznika kolejowego, biorgcych udziat w transporcie kolejowym,
wiasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku lub incydentu, z zastrzezeniem § 15 ust. 3,
ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyty w wypadku lub incydencie, badz
ktorych infrastruktura ma z nimi zwigzek wskazujg cztonkow komisji kolejowej do badania
danego wypadku lub incydentu — sposréd osob upowaznionych zgodnie z § 10 ust. 1 - 3.

Pracownicy kierowani do udzialu w pracach komisji kolejowej muszg posiadaé
kompetencje odpowiednie do okolicznosci zaistniatego zdarzenia.

Zaleca sie, aby Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych, wyznaczajgc przedstawicieli PKP PLK
S.A. do skfadu komisji kolejowych, kierowat sie zasada, ze do komisji badajgcych:

1) wypadki w ruchu pociggowym, oprocz wypadkow polegajgcych na najechaniu
pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory albo wskakiwania
lub wyskakiwania z pociagu,

2) incydenty, ktorych prawdopodobna przyczyna moze leze¢ po stronie PKP PLK S.A.
(w tym pracownikéw Spotki)

nalezy wyznaczac przedstawicieli ze szczebla zaktadu linii kolejowych.

W przypadkach niewymienionych w ust. 3 dopuszcza sie wyznaczanie do sktadu komis;ji
kolejowych przedstawicieli PKP PLK S.A. ze szczebla sekcji eksploatacji, chyba ze
okolicznosci wypadku lub incydentu uzasadniajg udziat w postepowaniu przedstawiciela
ze szczebla zaktadu linii kolejowych.

W pracach komisji kolejowych powotanych na okolicznos¢ zdarzen z przesytkami
zawierajgcymi towary niebezpieczne dodatkowo biorg udziat uprawnieni doradcy
ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych zarzadcy infrastruktury
oraz przewoznika, nadawcy lub witasciciela wagonu — na wniosek przewodniczgcego
komisji.

W przypadku wypadku lub incydentu zwigzanego z:

1) powstaniem pozaru lub wybuchem — w pracach komisji kolejowej moze dodatkowo
braé¢ udziat inspektor lub specjalista ds. ochrony przeciwpozarowej wtasciwego dla
miejsca zdarzenia zaktadu linii kolejowych oraz przewoznika;

2) powazng awarig, szkodg w $rodowisku lub bezposrednim zagrozeniem szkodg
w Ssrodowisku — w pracach komisji kolejowej moze dodatkowo bra¢ udziat pracownik
ds. ochrony srodowiska wiasciwego dla miejsca zdarzenia zaktadu linii kolejowych
oraz przewoznika.

Wyznaczeni pracownicy wiasciwych jednostek organizacyjnych podmiotéw biorgcych
udziat w transporcie kolejowym (w PKP PLK S.A. dyspozytorzy w zaktadach linii
kolejowych), po ustaleniu z kierownikami tych jednostek oséb kierowanych do udziatu
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w pracach komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu, powiadamiajg te
osoby o zdarzeniu oraz o ich wskazaniu na cztonkéw komisiji.

Przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze witgczyc¢
do jej sktadu osobe z wykazu lub spoza wykazu, o ktérym mowa w § 10 ust. 1, jezeli
udziat tej osoby w pracach komisji moze przyczynic sie do ustalenia przyczyn zdarzenia.

Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkéw zapewniajgcych
rzetelne i sprawne przeprowadzenie postepowania.

Niestawienie sie wyznaczonego cztonka komisji kolejowej w czasie i miejscu ustalonym
przez przewodniczgcego komisji nie wstrzymuje pracy obecnych na miejscu pozostatych
cztonkéw komisiji.

Czionkiem komisji kolejowej uczestniczagcym w postepowaniu nie moze by¢ pracownik
majgcy bezposredni zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu lub bedacy
w pokrewienstwie z osobg, ktora miata zwigzek z powstaniem zdarzenia. W odniesieniu
do PKP PLK S.A. wykluczenie obejmuje takze instruktoréw oraz personel bezposrednio
odpowiedzialny za utrzymanie infrastruktury na obszarze, na ktérym doszto do zdarzenia.

W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub cztonka
komisji kolejowej w trakcie prowadzenia postepowania, w szczegdlnosci w wyniku
choroby lub innych zdarzen losowych, zmiana skfadu komisji nastepuje w drodze
pisemnej decyzji podjetej przez kierownika jednostki organizacyjnej, ktory wyznaczyt
zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowe;.

O zmianie, o ktérej mowa w ust. 12, informuje sie pisemnie cztonkow komisji kolejowej,
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczgcego PKBWK.

Zmiany w sktadzie komisji kolejowej, o ktérych mowa w ust. 8 oraz ust. 12, dokumentuje
sie w aktach postepowania.

§12.
Kierowanie pracami komisji kolejowej

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczgcego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji i jest odpowiedzialny za wtasciwe przeprowadzenie
postepowania.

Przewodniczgcego komisji kolejowe] powotuje pisemnie, sposrod czionkow komisji
wyznaczonych zgodnie z postanowieniami § 11, kierownik jednostki organizacyjnej
zarzadcy infrastruktury albo uzytkownika bocznicy kolejowej biorgcej udziat w transporcie
kolejowym, wtasciwej dla miejsca wypadku lub incydentu.

Do czasu pisemnego powofania przewodniczgcego jego funkcje petni cztonek komisji
kolejowej wskazany przez kierownika wtasciwej jednostki organizacyjnej, o ktérej mowa
w ust. 2.

Przewodniczgcy komisji kolejowej, z wtasnej inicjatywy lub na wniosek cztonkéw komisji,
wyznacza miejsce przeprowadzania badania i pomiaréw taboru kolejowego.
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Informacji o przebiegu prac komisji kolejowej udziela przewodniczgcy komisji lub osoba
przez niego wyznaczona.

§ 13.
Obowiazki i uprawnienia komisji kolejowe]

Komisja kolejowa ustala szczegdtowo wszystkie okolicznosci i przyczyny wypadku lub
incydentu, okresla szacunkowo rozmiary strat z tytutu zdarzenia oraz formutuje wnioski
zapobiegajgce powstaniu podobnego zdarzenia w przysztosci.

Komisja kolejowa, ustalajgc okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu, moze
w szczegolnosci:

1) dokonywac ogledzin i badan na miejscu zdarzenia, w miejscu, o ktérym mowa w § 15
ust. 2, lub w innym miejscu, ktdre ma zwigzek ze zdarzeniem, z wykorzystaniem
technik zapisu danych, obrazu i dzwieku;

2) analizowac¢ dokumentacje majgcg zwigzek ze zdarzeniem i witgczac jej oryginaty lub
wykonane kopie, wydruki, wyciggi i odpisy do akt postepowania;

3) wystuchiwa¢ protokolarnie o0s6b majgcych zwigzek ze sprawami objetymi
postepowaniem, stosujgc wzér protokotu okreslony Zatgczniku nr 4;

4) przeprowadzac¢ konfrontacje lub wizje lokalne;
5) wnioskowaé o wykonanie ekspertyz zgodnie z § 20 ust. 3;

6) zgdaé¢ od zwigzanych ze zdarzeniem jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego pomocy
w prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia czynnosci, o ktérych mowa
w pkt 4, i przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatow i ekspertyz;

7) wnioskowa¢ 0 odsuniecie od petionych obowigzkéw pracownika zwigzanego
z wypadkiem lub incydentem — w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego
podejrzenia  powaznych  nieprawidtowosci w  wykonywaniu  obowigzkow
pracowniczych lub niedyspozycji psychofizycznej — do czasu wyjasnienia ewentualnej
odpowiedzialnosci pracownika za spowodowanie wypadku lub incydentu badz
przyczynienie sie do jego powstania.

Cztonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetenciji i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktorg reprezentuja.

Komisja kolejowa jest zobowigzana dokonywa¢ pomiardéw infrastruktury kolejowej
i pojazddéw kolejowych przyrzgdami posiadajgcymi wazne $wiadectwa wzorcowania.

Z wykonanych czynnosci, w szczegdlnosci wystuchan, konfrontacji i wizji lokalnych,
nalezy sporzadzic¢ protokoty podpisane przez przeprowadzajgcych te czynnosci.

Zastrzezenia i uwagi o0sOb obecnych przy dokonywaniu danej czynnosci nalezy
odnotowac w protokole.
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Osoba wystuchiwana podpisuje protokdt z wystuchania bezposrednio pod trescig
wyjasnien, na kazdej stronie protokotu.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktérych gromadzi
sie dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postepowania.

§ 14.
Wspotpraca komisji kolejowej z innymi organami na miejscu zdarzenia

Komisja kolejowa zobowigzana jest do wspotpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratowniczg — w zakresie zabezpieczenia materiatbw dowodowych
oraz wykonania pomiarow infrastruktury i pojazdéw kolejowych;

2) Policjg i Prokuraturg — w zakresie zbierania materiatéw dowodowych;

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczgcym i cztonkami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych — w zakresie prowadzenia
postepowania.

W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu przewodniczgcego lub cztonka
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, przewodniczgcy komisji kolejowej
niezwtocznie powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego zdarzenia oraz
0 dokonanych ustaleniach.

Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowg Komisje Badania
Wypadkéw Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi
komisja kolejowa.

Komisja kolejowa, w razie potrzeby, zwraca sie do Strazy Ochrony Kolei, Policji lub
jednostek stuzby zdrowia o przeprowadzenie badan ustalajgcych stan trzezwosci osob
zwigzanych ze zdarzeniem albo weryfikujgcych podejrzenie zazycia przez te osoby
Srodkoéw odurzajgcych.

Komisja kolejowa w trakcie prowadzenia postepowania jest zobowigzana udostepniac
zebrane materiaty i dokumenty na zgdanie Policji, Prokuraturze oraz sgdom; w razie
koniecznoéci przekazania materiatow lub dokumentéw nalezy, o ile to mozliwe,
przekazywac¢ ich uwierzytelnione odpisy Ilub kopie; w przypadku koniecznosci
przekazania oryginatéw, nalezy uprzednio sporzadzi¢ i zachowac¢ uwierzytelnione odpisy
lub kopie. Przekazanie materiatow i dokumentéw odbywa sie za protokotem zdawczo-
odbiorczym.
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ROZDZIAL IV
BADANIA OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN WYPADKU LUB INCYDENTU

§ 15.
Podjecie prac przez komisje kolejowa

Wyznaczona zgodnie z zasadami okreslonymi w § 11 komisja kolejowa powinna
niezwtocznie udac¢ sie na miejsce wypadku lub incydentu w celu zebrania dowodow
rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci
I przyczyn zdarzenia.

W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem § 3 ust. 3, o ile nie wptynie to
negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodow rzeczowych oraz
przeprowadzenie ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn
wypadku lub incydentu moze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociagu,
komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania sie na miejsce zdarzenia. Decyzje w tym
zakresie podejmuje przewodniczgcy komisji kolejowej (lub czionek komisji petnigcy jego
funkcje zgodnie z § 12 ust. 3), powiadamiajgc o wyznaczonym miejscu badania wypadku
lub incydentu cztonkow komisji oraz wtasciwego dyspozytora lub innego wyznaczonego
pracownika zarzadcy infrastruktury (uzytkownika bocznicy kolejowej).

W przypadku podjecia decyzji, o ktérej mowa w ust. 2, sktad komisji kolejowej moze byc¢
uzupetniony, na zasadach okreslonych w § 11, przez kierownikow jednostek
organizacyjnych wiasciwych dla miejsca badania wypadku lub incydentu — po
uzgodnieniu z przewodniczgcym komisji kolejowej zakresu czynnosci oraz mozliwosci ich
wykonania na stacji postoju lub stacji docelowej pociggu.

O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowg oraz sposobie
prowadzenia postepowania decyduje przewodniczgcy komisji kolejowej z wiasnej
inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskéw przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem § 18
ust. 4.

Podejmujgc decyzje, o ktérych mowa w ust. 4, przewodniczgcy komisji kolejowej bierze
pod uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu;
2) opinie cztonkéw komisji kolejoweyj;

3) koniecznos¢ zebrania niezbednych dowoddéw rzeczowych i przeprowadzenia badan
w celu wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrécenia normalnego ruchu kolejowego
w miejscu wypadku lub incydentu.

Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy
kolejowej lub przewoznika kolejowego, na terenie ktérej odbywa sie praca komisji
kolejowej, jest zobowigzany udostepni¢ dla jej potrzeb pomieszczenie oraz niezbedne
Srodki tgcznosci i materiaty biurowe.
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§ 16.
Czynnosci komisji kolejowej na miejscu wypadku lub incydentu

Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym mowa w § 15 ust. 2,
w zaleznos$ci od skutkow i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstatych
w nastepstwie wypadku lub incydentu;

ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow
kolejowych, ktdrzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu;

wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych oséb,
ktére mogty przyczyni¢ sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje, Straz
Ochrony Kolei lub inne uprawnione stuzby;

opisuje miejsce wypadku Iub incydentu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu
potgczenia pojazdow, przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim;

sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzgadzen i przetgcznikow w kabinie
prowadzgcego pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozycji
nastawnika i hamulca;

ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach:

a) sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatéw przez prowadzgcego pocigg lub pojazd
kolejowy,

c) zamkniecie na czas rogatek i obecno$¢ na stanowisku pracy pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z drogi, ze
stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do
niego;

sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego
oraz dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie;
dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celow
dalszego postepowania;

zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapiséw urzgdzen
rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejowg pracownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego uzytkujgcej urzadzenie rejestrujgce, z udziatem cztionkdéw
komisji; w szczegolnosci nalezy dokonaé odczytow i zabezpieczenia zapisow
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rejestratorow znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzenh rejestrujgcych
stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, czynnosci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy, a takze
zapisow z systemow telewizji przemystowej i uzytkowe;j;

9) sprawdza stan oswietlenia terenu i stan sygnatéw oraz wskaznikdw, ich widocznosc,
jak réwniez stan osygnalizowania pojazdow kolejowych;

10) sprawdza prawidtowos¢ funkcjonowania urzadzeh sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidtowos¢ funkcjonowania systemu hamowania
pojazdow kolejowych oraz urzgdzen tgcznosci;

11) bada stan nawierzchni kolejoweyj;

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzgc
wstepnie parametry profilu okregu tocznego kot pojazdu, stan i potozenie maznic oraz
widet mazniczych i resorow;

13) okresla rodzaj przesyiki, sposdb jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesyiki
oraz ewentualng obecno$¢ konwojenta w przypadku przewozu towarow;

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zgdac od przewoznika
kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy infrastruktury wykonujgcego
przewozy technologiczne dla potrzeb wlasnych sporzgdzenia protokotu ustalenia stanu
hamulcéw w pociggu lub sktadzie manewrowym, ktérego wzor okresla Zatgcznik nr 5.

Komisja kolejowa sporzadza dokumentacje fotograficzng zdarzenia, stanowigca
zatgcznik do protokotu ogledzin, o ktérym mowa w § 18.

§ 17.
Szczegdbtowy zakres badan na miejscu wypadku lub incydentu i ich ocena

Komisja kolejowa powinna niezwiocznie, na miejscu wypadku lub incydentu lub
w miejscu, o ktorym mowa w § 15 ust. 2, wykona¢ badania w mozliwie najwiekszym
zakresie, odpowiednim do skutkow i okolicznosci wypadku lub incydentu.

Badajgc okolicznosci wypadku lub incydentu, w zalezno$ci od potrzeb, nalezy dokonaé:

1) ogodlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz sprawdzenia kwalifikacji
pracownikow, ktorzy mieli bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia.
Pracownikow majgcych zwigzek z powstatym zdarzeniem nalezy poddac¢ badaniu na
zawartos¢ alkoholu w organizmie oraz, z chwilg uzasadnionego przypuszczenia,
Srodkdw dziatajgcych podobnie do alkoholu. W razie stwierdzenia objawow
nietrzezwosci u innego pracownika w czasie pracy, rowniez nalezy poddac¢ go ww.
badaniu. Komisja kolejowa ma obowigzek wystgpi¢ do Policji, Strazy Ochrony Kolei
lub innych uprawnionych stuzb o przeprowadzenie badan trzezwosci lub na obecnosé
Srodkéw odurzajgcych, jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem. Pracownicy
zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, ktorzy mogli przyczyni¢ sie do zaistnienia zdarzenia, podlegajg ponadto
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kontrolnym badaniom lekarskim, ktére przeprowadza sie we witasciwych terenowo
kolejowych osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez
pracodawce. Pracownicy ci podlegajg rowniez powypadkowym badaniom
psychologicznym wykonywanym w Samodzielnej Pracowni Psychologii Pracy
Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej. Wyniki ww. badan nalezy dotgczy¢ do akt
osobowych pracownika, a kopie do akt postepowania;

sprawdzenia i odczytania zapisow:

a) w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazdow kolejowych (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegow,
kontrolkach zajetosci torow, kartach rozrzgdowych, rozkazach pisemnych,
ksigzkach ostrzezen doraznych, ksigzkach kontroli urzgdzen sterowania ruchem,
dziennikach ogledzin rozjazdow, dziennikach telefonicznych, dziennikach pracy
droznikdw przejazdowych, raportach z jazdy, na tasmach lub innych nosnikach
danych z rejestratorow predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdéw kolejowych
z napedem itp.),

b) rejestratorow znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym (w tym rejestratorow
obrazu),

c) w rejestrach urzadzen przytorowych wykrywajgcych stany awaryjne w pojazdach
kolejowych (dsat),

d) nagran rozmow zapisanych przez rejestratory przy urzgdzeniach tgcznosci
radiotelefonicznej oraz tgcznosci przewodowej (zapowiadawczej, straznicowej),

e) urzadzen rejestrujgcych stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym
I czynnosci dyzurnego ruchu,

f) z systemodw telewizji przemystowej i uzytkowe;j.

Komisja kolejowa zleca odczytanie, opisanie i zabezpieczenie zapiséw urzgdzen
rejestrujgcych (w tym predkosciomierza) przez wyznaczonych przez te komisje oraz
posiadajgcych wymagane kompetencje i niezbedne oprzyrzgdowanie pracownikow
podmiotéw, ktére uzytkujg te urzgdzenia rejestrujgce. Dokumenty i nosniki danych
oraz sporzgdzone opisy i protokoty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy
zabezpieczyc¢ dla celéw dalszego postepowania;

sprawdzenia stanu oswietlenia terenu, stanu i widocznosci sygnatow oraz
wskaznikéw, stanu osygnalizowania pojazdéw kolejowych;

sprawdzenia zgodnosci czaséw zapisbw w dokumentach 1 urzgdzeniach
rejestrujgcych z czasem rzeczywistym,;

sprawdzenia stanu i ustawienia urzgdzen radiotgcznosci na pojazdach kolejowych
i posterunkach ruchu biorgcych udziat w zdarzeniu;

sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgdzen
sterowania ruchem, stanu plomb, ktédek na aparatach blokowych i dzwigniach,
prawidtowosci dziatania urzgdzen shp, urzadzen tgcznosci, a w szczegodlnosci
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radiotgcznosci pociggowej. W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn
zaistniatego zdarzenia mogto by¢é nieprawidlowe dziatanie urzgdzen srk,
przewodniczgcy komisji kolejowej zarzgdza badanie rozszerzone (w protokole z tych
badan nalezy odnotowac rodzaj i klase doktadnosci przyrzgdow pomiarowych oraz
osoby wykonujgce pomiary). Szczegotowy zakres czynnosci | urzgdzen
podlegajgcych badaniu okreslono w ,Wytycznych badania urzgdzen sterowania
ruchem po wypadku kolejowym?” le-15;

ustalenia stanu nastawienia lub potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika
kierunkowego, kranu maszynisty, hamulca recznego, stanu plomb urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, predkosciomierza;

zbadania stanu hamulcow i droznosci przewodow hamulcowych, ustalenia liczby
wagonow z czynnym hamulcem oraz witgczenia wszystkich wagonéw do przewodu
hamulcowego (oraz wyjasnienia ewentualnej przyczyny niewtgczenia), sprawdzenia,
czy nie nastgpito zamarzniecie wody w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie
hamulcowym, ustalenia miejsca i wynikow ostatniej préby hamulcow oraz $ladow
hamowania. Z przeprowadzonego badania komisja kolejowa sporzgdza protokot
wedtug wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 5;

badania nawierzchni, podtorza i podtoza, w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadow,
podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki — stosujgc kryteria
oceny stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami;

10) o ile w wyniku zdarzenia tor nie zostat zniszczony, pomiaru szerokosci i przechyiki

toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci co najmniej 100 m przed i za miejscem
wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych i tukach
0 promieniu R>300 m, co 2,5 m na tukach o promieniu R<300 m) oraz pomiaru
nierébwnosci pionowych toru;

11) o ile to mozliwe, pomiaru szerokos$ci i przechytki toru pod obcigzeniem statycznym

w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za
miejscem wykolejenia, w odstepach co 5 m na prostych i tukach o promieniu
R>300 m, co 2,5 m na tukach o promieniu R<300 m, oraz na bazie pomiarowej
wykolejonego pojazdu kolejowego i wdzka pojazdu kolejowego;

12) o ile to mozliwe, pomiaru krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m

z krokiem pomiarowym 5 m;

13) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktéw statych,
wielkosci strzatki i dtugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia
i obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzéw, wielkoéci strzatki i diugosci fali
wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru.

Jezeli to mozliwe, nalezy ustali¢, jaka byta temperatura powietrza i szyn w chwili
zaistnienia zdarzenia,
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14) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie, skrzyzowaniu torow w jednym poziomie lub
wykolejnicy:

a)

b)

d)

opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktorym doszto do zdarzenia,
potozenia zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementow stalowych, elementéw
przytwierdzenia i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na
ktorym nastgpito wykolejenie, oraz badan technicznych okreslonych w ,Instrukc;ji
0 ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow Id-4"
odnoszgcych sie do zespotdw lub podzespotdéw rozjazdu moggcych mie¢ wptyw
na zdarzenie,

pomiaru szerokosci i roznicy wysokosci tokdw szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w punktach wskazanych
w arkuszu rozjazdu dla danego typu rozjazdu oraz sprawdzenia krzywizny toru
zwrotnego, o ile stanowit droge przebiegu taboru, metodg strzatek na cieciwie
statej;

15) pomiarow i badan pojazdu trakcyjnego — przy czym:

a)

b)

ze wzgledu na dostepnos¢ miejsc pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia
pomiarow spowodowane wptywem toru, ktérego parametry nie odpowiadajg
wymaganiom, pomiary nalezy wykonywac¢ w trzech miejscach:

— na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu okregu
tocznego kot pojazdu, w tym: wysokos$¢, grubos¢ i stromos¢ obrzeza,
wysokos¢ ewentualnego nawisu na powierzchni tocznej koét, wielkos¢
ewentualnego wyptywu materiatu na powierzchni prowadzgcej obrzeza
powyzej wierzchotka obrzeza kota, a takze sprawdzac stan i potozenie maznic
oraz widet mazniczych i resorow,

— natorze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzac parametry uktadéw
zawieszenia | usprezynowania,

— na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry
zestawow kotowych, takze te, ktore zmierzono wstepnie na miejscu
zdarzenia,

zakres pomiaréw powinien by¢ zgodny z ,Instrukcjg pomiarow geometrycznych
zestawow kotowych pojazdéw trakcyjnych” i Dokumentacjg systemu utrzymania
(DSU), a wyniki wpisane do kart, ktérych wzory podano w odpowiedniej
dokumentacji przeglgdéw technicznych. Dla taboru pomocniczego i specjalnego
pomiarow nalezy dokonac¢ analogicznie jak dla innych pojazdéw kolejowych, przy
wykorzystaniu dokumentacji techniczno-ruchowej pojazdu. W razie potrzeby
pojazd trakcyjny nalezy poddaé szczegétowym badaniom na stanowisku
diagnostycznym;
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16) pomiarow i badan pojazdu trakcyjnego ze wzgledu na wspotprace odbierakow pradu
z siecig trakcyjng — przy czym:

a) w przypadku zdarzen majgcych zwigzek z niewtasciwg wspétpracg odbierakdw
pradu trakcyjnego z siecig jezdng, pomiary powinny odbywac sie:

W miejscu zdarzenia,

w hali napraw lokomotyw — w przypadku niesprzyjajacych warunkéw
atmosferycznych, na wniosek przewodniczgcego Ilub czionka komisji
kolejowej,

b) zakres pomiarow powinien by¢ zgodny z obowigzujgcymi normami oraz
dokumentacjg systemu utrzymania (DSU) dla danego typu pojazdu kolejowego;

17) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegdlnych elementow wagonowych zgodnie
z wymogami okreslonymi w regulacjach wewnetrznych dotyczgcych utrzymania
wagondéw, obowigzujgcych w ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem
przewoznika kolejowego:

a) wstepnie na miejscu zdarzenia:

b)

ustalenia daty i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezgcej
z wytgczeniem z ruchu,

ustalenia stanu (ew. braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci uktadu
biegowego, ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawow kotowych (wysokosci obrzeza,
grubosci obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagonodw,

ustalenia wielkosci ptaskich miejsc i nalepow na powierzchni tocznej
zestawow kotowych,

na torze prostym, wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementow usprezynowania,

na stanowisku naprawczym wyposazonym Ww kanat rewizyjny, podnosniki
i oprzyrzgdowanie pomiarowo-kontrolne:

wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawow kotowych,

sprawdzenia stanu technicznego elementéw trgcych i sposobu ich
smarowania,

pomiaru luzéw slizgow pomiedzy pudtem wagonu, a wozkiem wagonowym,
pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz wozkéw wagonowych,

pomiarow luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic
a prowadnikami;
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18) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach, pomiaru wysokosci zamocowania
zderzakéw wagonow wykolejonych oraz sgsiednich wagonow niewykolejonych nad
gtéwka szyny, uwzgledniajac pomierzong przechytke toru;

19) pomiaru rzeczywistego nacisku powierzchniowego két pojazdu na szyne, w tym
zwazenia wagonu z tadunkiem, jezeli zachodzi podejrzenie nierobwnomiernego
nacisku koét pojazdu na szyne;

20) ustalenia, czy pociagg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej
rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami
wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujaca;

21) ustalenia rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie
oraz stanu potgczenia pojazdow — przed zdarzeniem oraz po nim;

22) w przypadku zdarzenia na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu — ustalenia:

a) czy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie byt nalezycie zabezpieczony oraz
osygnalizowany od strony toru i od strony drogi,

b) czy prowadzgcy pocigg lub pojazd kolejowy podawat wymagane sygnaty,

c) czy pracownik obstugi przejazdu zamkngt na czas rogatki i czy byt obecny na
stanowisku pracy, w miejscu wyznaczonym regulaminem,

d) stanu nawierzchni drogi przed przejazdem, dojazdow do przejazdu i hawierzchni
na przejezdzie w poziomie szyn,

e) czy sg zachowane warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia z drogi, ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym i z posterunku
pracownika obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

f) czy dokonano sprawdzenia warunkéw widocznosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia na zasadach okreslonych w § 16 Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. ws. warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744);

23) ustalenia — w razie pozaru w wagonie — na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon,
a takze rodzaju wagonu, fadunku, sposobu opakowania i zabezpieczenia tadunku,
nadawcy fadunku oraz ewentualnej obecnosci konwojenta;

24) ustalenia — w razie pozaru budynkéw, obiektow, zbdz, traw lub torowisk znajdujgcych
sie w granicach obszaru kolejowego oraz lasow w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego — odlegtosci od toru, kierunku w ktérym przemieszczat sie pozar
(od toru czy do toru), kierunku wiatru, szeroko$ci i stanu paséw przeciwpozarowych
i przyczyny pozaru;

25) okreslenia warunkoéw atmosferycznych panujgcych w czasie zdarzenia;
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26) w przypadku zdarzen z towarem niebezpiecznym:

a) okreslenia, czy ciSnieniowe urzgdzenia transportowe odpowiadajg okreslonym
w Regulaminie RID wymaganiom technicznym,

b) sprawdzenia prawidtowosci oznakowania opakowan, cystern, kontenerow lub
wagonow,

c) okreslenia, czy przestrzegano zasad pakowania razem i tadowania razem
okreslonych towaréw niebezpiecznych,

d) sprawdzenia prawidtowosci doboru cystern i opakowan do rodzaju przewozonego
towaru,

e) wizualnej oceny stanu technicznego opakowan, cystern, kontenerow lub
wagonow,

f) sprawdzenia dokumentacji wymaganej przy przewozie Kkolejg towarow
niebezpiecznych.

W przypadku wykolejenia komisja kolejowa przeprowadza ocene stanu technicznego
infrastruktury kolejowej i pojazdow kolejowych. Oceny takiej nalezy dokonaé
w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu kolejowego, ktory ulegt wykolejeniu,
w momencie zdarzenia oraz drogi przebiegu wykolejonego pojazdu kolejowego przed
miejscem zdarzenia.

Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury, na wniosek komisji kolejowej i przy jej udziale,
sporzgdza doktadny szkic miejsca zdarzenia.

Na szkicu, o ktorym mowa w ust. 4, nalezy wskazac kilometraz oraz dane istotne dla
ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu — w szczegdlnoéci uktad i numery torow
w rejonie zdarzenia oraz usytuowanie, oznaczenie i potozenie: sygnalizatorow,
wskaznikdéw, zwrotnic i wykolejnic, budynkéw nastawni i innych posterunkow
technicznych, pojazdéw kolejowych (z uwzglednieniem kierunku jazdy) oraz Sladow
zdarzenia.

Pracownicy dokonujgcy pomiarow pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzi¢, przy
udziale komisji kolejowej, szkice zawierajgce wyniki tych pomiaréw.

Jezeli wypadek lub incydent zostat spowodowany urwaniem sie czesci pojazdu
kolejowego (sprzegu, osi, widet mazniczych itp.) lub uszkodzeniem elementow
nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu), nalezy wykonac¢ fotografie, szkic przekroju urwanej,
ztamanej lub peknietej czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru uszkodzenia oraz
struktury materiatu.

Jezeli istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze wypadek Ilub incydent zostat
spowodowany niewlasciwym zatadowaniem Iub nieprawidtowym umocowaniem
przesyiki, nalezy wykonac fotografie, szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania
oraz wykazacé, na czym polegaty nieprawidtowosci, np.:

37



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1) przy stwierdzeniu nierbwnomiernego rozmieszczenia fadunku na wagonie nalezy
dokona¢ pomiaréw obcigzenia osi, wozkow i kot w celu udokumentowania
przekroczenia dopuszczalnych granic obcigzen;

2) przy stwierdzeniu niewlasciwego zabezpieczenia tadunku nalezy wykazac
niewtasciwo$¢ zastosowanych srodkéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut
o Srednicy 3 mm zamiast 6 mm, podktadki okrggte zamiast prostokatnych lub
kwadratowych, wigzadta z drutu ztozone z nieparzystej zamiast parzystej liczby nitek,
gwozdzie wbite ukosnie zamiast prostopadle).

Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposob ich zatadowania mogt
by¢ przyczyng zdarzenia, nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin
przez przedstawiciela przewoznika.

§ 18.
Protokot ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym
mowa w § 15 ust. 2, komisja kolejowa sporzadza:

1) ,Protokot ogledzin miejsca wypadku / incydentu kolejowego” wedtug wzoru
okreslonego w Zatgczniku nr 6 lub ,,Protokdt ogledzin miejsca wypadku / incydentu na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu” wedlug wzoru okreslonego
w Zatgczniku nr 7,

2) pisemng ocene wynikow wykonanych badan.

Jezeli komisja kolejowa na etapie ogledzin miejsca wypadku lub incydentu nie mogta
wstepnie ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, w czesci
dotyczgcej przyczyny bezposredniej nalezy wpisac ,Przyczyna ustalana”.

W protokotach, o ktdorych mowa w ust. 1, powinni by¢ wskazani wszyscy pracownicy
kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg podmioty w nim
uczestniczgce i wykonujg prace na jego miejscu.

W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla sie sktad komisji kolejowej do dalszego
badania wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na
taki tryb postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub
incydentu mozna ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni jednoczesnie funkcje
przewodniczgcego komisji.

Do protokotow ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1, zatgcza sie dokumentacje fotograficzng
wypadku lub incydentu.
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§ 19.
Wstepna analiza wypadku

Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na
podstawie materiatu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin
i badan, dokonuje wstepnej analizy wypadku i sporzgdza pisemny plan prowadzenia
dalszego postepowania, zawierajgcy w szczegolnosci:

1) wstepng hipoteze przyczyn wypadku, z ewentualnym wskazaniem przyczyn, ktore
mozna wykluczyc;

2) plan wystuchan pracownikéw kolejowych (z uwzglednieniem personelu wykonawcow
i podwykonawcéw), pasazerow majgcych zwigzek z wypadkiem Ilub o0so6b
postronnych posiadajgcych o nim wiadomosci;

3) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

Przewodniczgcy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstgpieniu od sporzadzenia
planu, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy
w wystarczajgcy sposob wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia
przygotowanie protokotu ustalen koncowych.

§ 20.
Badania szczego6towe, ekspertyzy i inne czynnosci w toku postepowania

Komisja kolejowa moze zarzgdzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli
i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych
w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej
cztonkdbw, moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okre$lone w przepisach,
o ktérych mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub
incydentu.

Komisja kolejowa moze wnioskowa¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczegotowych badan, przy czym:

1) wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka posiadajgca tytut prawny
do podlegajgcego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego Iub
infrastruktury kolejowej, bgdz zarzadca infrastruktury kolejowej (uzytkownik bocznicy
kolejowej) w miejscu zdarzenia, jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena
wzajemnego oddziatywania na siebie pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej;

2) ekspertyzy wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje techniczne
i niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegdlnosci jednostki notyfikowane
lub jednostki organizacyjne wykonujgce dziatalnos¢, o ktérej mowa w art. 22g ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz.
1297 z pdzn. zm.).
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Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktérym mowa
w § 15 ust. 2, wymagajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji
fotograficznej.

Komisja kolejowa moze zwrdocic sie do witasciwych organow lub jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego o skierowanie przed komisje okreslonych oséb w celu ich
wystuchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej, w ktérej
sg zatrudnieni, jak rowniez o dostarczenie materiatéw lub wykonanie innych czynnosci
potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.

W razie potrzeby komisja kolejowa powinna dokonac:

1) wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania i przebiegu wypadku lub
incydentu, przy uwzglednieniu warunkow terenowych, w jakich miato miejsce
zdarzenie, przy czym:

a) wizje lokalng nalezy przeprowadzac¢ w warunkach zblizonych do tych, w ktorych
powstato zdarzenie, uwzgledniajgc pore doby, osSwietlenie, warunki
atmosferyczne, wzajemne usytuowanie pojazdow kolejowych itp.,

b) przy dokonywaniu wizji lokalnej, ogledzin urzgdzen oraz przeprowadzaniu
niektorych prob, zaleca sie uzywac¢ kamery lub aparatu fotograficznego;

2) préb lub doswiadczen potrzebnych do wyjasnienia niektérych okolicznosci istotnych
dla sprawy. Czynnosci te mogg by¢ zlecone innym osobom, zwlaszcza jezel
wymagajg one odpowiednich kwalifikacji.

Z wykonanych czynno$ci, o ktérych mowa w ust. 6, powinny byé sporzgdzone protokoty
ustalajgce wyniki wykonanych czynnoéci, a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz
wnioski dotyczgce wptywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne spostrzezenia i uwagi.

ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§ 21.
Ustalenia koncowe

Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy
koncowej, ustalajac:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;
2) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;
3) wnioski zapobiegawcze.

Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okreslajg tabele 1i 1l
w Zatgczniku nr 8.
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§ 22.
Rodzaje przyczyn

Komisja kolejowa, w zalezno$ci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub
incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzity do powstania zdarzenia;

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania
zdarzenia;

3) przyczyny posrednie — pozostajgce w zwigzku przyczynowym ze zdarzeniem i majgce
wptyw na wielkos¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem, systemow zarzgdzania utrzymaniem lub przepiséw
wewnetrznych podmiotdw uczestniczgcych w zdarzeniu.

Podczas ustalania przyczyn wypadku lub incydentu nalezy uwzgledni¢ w szczegolnosci:
1) zapisy w instrukcjach i regulaminach;

2) niewtasciwe metody pracy;

3) nieprawidtowosci organizacyjne, niedostateczny nadzér;

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury;

5) nienalezyte utrzymanie pojazdow kolejowych;

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe;

7) niedostateczne  kwalifikacje lub  btedy pracownikédw  (nieprzestrzeganie
obowigzujgcych przepiséw, instrukcji, regulamindw — wskutek ich nieznajomo$ci,
niedbalstwa, omytki, lekkomys$lnosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.);

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan
intelektualny, cechy charakteru, niewydolnos¢ fizyczng lub psychiczng itp.);

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisow przez pasazeréw (np. wskakiwanie do
jadacego pociggu lub wyskakiwanie z niego);

10) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisbw przez o0soby nieuprawnione,
uzytkownikow przejazdéw kolejowo-drogowych i inne osoby, np. przebywanie lub
chodzenie w miejscach niedozwolonych, brak nalezytej uwagi podczas zblizania sie
do przejazdu lub przejscia itp.;

11) uchybienia polegajgce na nieprawidtowym zatadunku, niewtasciwym opakowaniu lub
umocowaniu fadunku;

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ochrony przeciwpozarowej i ochrony
Srodowiska;
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13) ztg wole (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabojstwa oraz samobaojstwa);
14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.);
15) nagty zgon.
§ 23.
Whnioski zapobiegawcze

Po dokonaniu ustalen, o ktérych mowa w § 21 i § 22, komisja kolejowa wypracowuje
wnioski zapobiegawcze, majgce na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie
poziomu ryzyka zwigzanego z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania wypadku
lub incydentu.

Whnioski zapobiegawcze wypracowuje sie przy uwzglednieniu stosowanych systemow
zarzgdzania bezpieczenstwem, systemoOw zarzgdzania utrzymaniem lub przepiséw
wewnetrznych. W zaleznosci od ustalen komisji kolejowej co do przyczyn wypadku lub
incydentu, nalezy je formutowa¢ m.in. w zakresie:

1) propozycji zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych Ilub przepisach
wewnetrznych;

2) zmian w systemie organizacji pracy, technologii utrzymania itp.;

3) zmian w systemie nadzoru lub intensyfikacji nadzoru;

4) zmian w systemie szkolen;

5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikow zwigzanych ze zdarzeniem;
6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach zdarzenia;

7) dziatah na rzecz rozwoju kultury bezpieczenstwa i S$wiadomosci zagrozen wsréd
pracownikow;

8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w regulaminach i instrukcjach;
9) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej;
10) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych;

11) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych;

12) propozycji niezbednych napraw lub inwestyc;ji.

Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktorych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okresla
jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

Na podstawie analizy akt postepowania Dyrektor Biura Bezpieczenstwa ma prawo
rozszerzy¢ wnioski zapobiegawcze dotyczgce PKP PLK S.A.,, w tym jednostek
organizacyjnych Spotki.

42



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 24.
Szacowanie strat

Komisja kolejowa na podstawie dostarczonych dokumentéw rejestruje i szacuje straty
powstate w wyniku zdarzenia, w tym z tytutu:

1) kosztow akcji ratowniczeyj;

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej;
3) wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych;
4) rekompensat dla oséb poszkodowanych;

5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wiasnosci oséb, ktdére poniosty straty
w zdarzeniu;

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu;

7) kosztéw dziatan zapobiegawczych i naprawczych dotyczgcych bezposredniego
zagrozenia szkodg w Srodowisku lub szkody w Srodowisku;

8) kosztéw opoznien, zaktdcen, objazdow i komunikacji zastepczej, w tym dodatkowych
kosztéw zatrudnienia pracownikow kolejowych;

9) kosztéw badan i ekspertyz dokonywanych w trakcie postepowania.

Jednostki organizacyjne podmiotéw biorgcych udziat w transporcie kolejowym sg
zobowigzane do przedstawienia, najpdzniej w ciggu 15 dni po dniu zdarzenia,
dokumentow okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysokosSC¢ strat zwigzanych ze
zdarzeniem.

Komisja kolejowa ma prawo zwrdécic¢ sie do osob trzecich o przedtozenie dokumentow
okreslajgcych powstate w wyniku zdarzenia straty.
§ 25.
Protokoét ustalenn koncowych

Po ustaleniu wynikdbw postepowania komisja kolejowa sporzgdza protokot ustalen
koncowych, ktérego wzér okresla Zatgcznik nr 9.

Protokdt ustalen korncowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej,
odnotowujgc date ztozenia podpisu; numer protokotu nadaje przewodniczgcy komisji.

Komisja kolejowa przekazuje kopie protokotu ustalen koncowych:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktorzy sg obowigzani do zrealizowania
wnioskéw zapobiegawczych i zalecen — niezwtocznie po podpisaniu protokotu;

2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjna, ktorej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, Przewodniczagcemu Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw
Kolejowych oraz Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego —w terminie 7 dni od dnia
podpisania protokotu;
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3) wiasciwej miejscowo (powiatowej, miejskiej lub rejonowej) komendzie Policji — jezeli
zachodzi taka koniecznosg;

4) wiasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jezeli zachodzi taka
koniecznos¢.

W przypadku koniecznosci uzupetnienia lub dokonania korekty w sporzgdzonym
wczesniej protokole ustaleh kohcowych nalezy sporzgdzi¢ protokot uzupetniajgcy do
protokotu ustalen koncowych.

Protokét uzupetniajgcy do protokotu ustalen koncowych musi zawieraé, oprocz tresci
wprowadzanego uzupetnienia lub korekty, uzasadnienie (powdd) ich dokonywania,
a takze date sporzadzenia i podpis osoby, ktdra przewodniczyta komisji kolejowej
prowadzgcej dane postepowanie.

Kopie protokotu uzupetniajgcego nalezy przekaza¢ wszystkim osobom, organom
i podmiotom (jednostkom organizacyjnym), ktére otrzymaty kopie protokotu ustalen
koncowych — zgodnie z ust. 3.

§ 26.
Postepowanie w sprawach spornych

Zastrzezenia czionkéw komisji kolejowej, zgtaszane w trakcie prowadzonego
postepowania, odnotowuje sie w protokotach, o ktérych mowa w § 13 ust. 5, § 16 ust. 2,
§ 18 ust. 1 pkt 1 oraz § 25 ust. 1.

Przewodniczgcy komisji kolejowe] pisemnie odnosi sie do zlozonych zastrzezen,
przekazujgc swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

W razie niemoznos$ci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyn
wypadku lub incydentu, przewodniczacy komisji kolejowej informuje o tym pisemnie,
przed uptywem terminu na zakonczenie postepowania, nadzorujgcego postepowanie
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze,
zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
wystgpi¢ z wnioskiem do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw
Kolejowych o przeprowadzenie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

Jezeli w okolicznosciach wskazanych w ust. 3 i 4 Przewodniczagcy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Kolejowych podejmie decyzje o przeprowadzeniu postepowania
w sprawie wypadku lub incydentu, to PKBWK prowadzi postepowanie wedtug
obowigzujgcych jg zasad, z wylgczeniem komisji kolejowej.
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§ 27.
Termin zakonczenia postepowania

Postepowanie powinno by¢ zakoniczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.

Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen korncowych
przez komisje kolejows.

W uzasadnionych przypadkach, na wniosek (pisemny) przewodniczgcego komisji
kolejowej, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze przedtuzy¢ termin zakonczenia
postepowania.

O przedtuzeniu terminu zakonczenia postepowania przewodniczgcy komisji kolejowej
zobowigzany jest powiadomi¢ Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych oraz witasciwy
terenowo Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego.

ROZDZIAL VI
CZYNNOSCI PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA

§ 28.
Akta postepowania
Do akt postepowania nalezy wtgczyc¢:
1) zawiadomienie o zdarzeniu (wg wzoru z Zatgcznika nr 2);

2) protokdt ogledzin miejsca wypadku lub incydentu (wg wzoru z Zatgcznika nr 6 albo
Zatgcznika nr 7);

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami dokonanych pomiaréw (nawierzchni, pojazdéw
kolejowych i tadunku);

4) opisy stanu urzgdzen srk, energetyki i stanu toru;

5) protokét ustalenia stanu hamulcow w pociggu lub sktadzie manewrowym (wg wzoru
z Zatgcznika nr 5);

6) protokoty z wystuchan pracownikéw i innych osob (wg wzoru z Zatgcznika nr 4);

7) protokoty dokonanych konfrontacji, wizji lokalnych, ogledzin urzgdzen, prob,
doswiadczen i ekspertyz;

8) plany dziatann komisji kolejowej;

9) dokumenty majgce istotne znaczenie dla danego wypadku lub incydentu (raport
z jazdy z wykazami wagonow i rozkazami pisemnymi, karty proby hamulca, tasmy lub

inne nosniki danych z predkosciomierza, tasmy z urzgdzen kontrolujgcych zagrzanie
osi w pojezdzie kolejowym, dokumentacje strazy pozarnej itp.);

10) wyciaggi lub kopie z dokumentow: dziennikow ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych
(wydruki z systemu SERWO), ksigzek kontroli urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, dziennikow ogledzin rozjazdow itp.;
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11) odpis lub kopie metryki przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia;

12) wyniki badan i ekspertyz, opinie biegtych rzeczoznawcow, instytutow badawczych,
jednostek naukowych itp.;

13) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzgdzania
.Protokotu ustalen koncowych” ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy
podac je szacunkowo, z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy);

14) ,Protokoét ustalen koncowych” (wg wzoru z Zatgcznika nr 9);

15) zawiadomienia o realizacji zalecen i wnioskow zapobiegawczych, wzglednie
informacje o podjeciu wiasciwych dziatan celem wykonania zalecen i wnioskow,
ktérych realizacja wymaga diuzszego czasu;

16) decyzje administracyjne, jezeli byty wydane w zwigzku ze zdarzeniem, i dokumenty
niezbedne do ich uzyskania.

Do akt postepowania powinno sie zatgczac tylko te materiaty, ktére wigzg sie z danym
zdarzeniem; nalezy unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci drukéw i w miare mozliwosci
nalezy je redukowac, wykonujgc potrzebne wyciggi i zestawienia.

Po zakonczeniu postepowania zgromadzone materiaty nalezy utozy¢é w porzadku
chronologicznym (w czesciach stanowigcych logiczng cato$é) i poszczegolne strony
ponumerowac, przy czym:

1) akta powinny byC¢ zszyte, zawiera¢ spis tresci i posiadac¢ strone tytutowg wedtug
wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 10;

2) akta o duzej objetosci nalezy zszy¢é w tomy oznaczone kolejnymi numerami,
z okresleniem na kazdym z tomow ogdlne;j ich liczby;

3) akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktérej przedstawiciel przewodniczyt
komisji kolejowej, zgodnie z odrebnymi przepisami o archiwizowaniu;

4) w jednostkach organizacyjnych PKP PLK S.A. akta przechowuje komorka
organizacyjna odpowiedzialna za prowadzenie bazy WiW; pracownik, ktory
przewodniczyt komisji kolejowej, przekazuje akta tej komorce w sposob
udokumentowany.

W przypadku konieczno$ci przekazania akt postepowania do innej jednostki
organizacyjnej PKP PLK S.A., jednostki organizacyjnej, ktorej przedstawiciel uczestniczyt
w postepowaniu w sprawie wypadku lub incydentu, bgadZz organom $cigania lub
sgdowniczym, jednostka organizacyjna, ktéra przekazuje akta, powinna pozostawic
u siebie oryginaty dokumentow, a przekaza¢ uwierzytelnione odpisy lub kopie; jedynie
w uzasadnionych  przypadkach dopuszczalne jest przekazanie oryginatow,
a pozostawienie uwierzytelnionych odpiséw lub kopii dokumentéw z odnotowang datg
przekazania akt i wskazaniem odbiorcy.
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§ 29.
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego;

2) wciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania przez komisje kolejowg ,,Protokotu
ustalen koncowych” — w pozostatych przypadkach.

Jezeli wykonanie wnioskow wymaga dtuzszego czasu niz okreslony w ust. 1 pkt 2, to
w ciggu 14 dni Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych lub kierownik jednostki organizacyjnej
innego przedsiebiorstwa kolejowego winien wyda¢ decyzje o wyznaczeniu nowego
terminu ich realizaciji.

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych oraz kierownicy jednostek organizacyjnych
przedsiebiorstw kolejowych odpowiadajg za realizacje wnioskow zapobiegawczych.

W przypadku uzasadnionych watpliwosci odnos$nie zasadnosci, efektywnosci lub
mozliwosci wdrozenia skierowanego do PKP PLK S.A. wniosku zapobiegawczego
sformutowanego w ,Protokole ustalen koncowych”, Dyrektor Zakfadu Linii Kolejowych
w ciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania przez komisje kolejowg ,Protokotu
ustalen koncowych” moze wystgpi¢ pisemnie do Dyrektora Biura Bezpieczenhstwa
0 uzyskanie zgody na odstgpienie od realizacji tego wniosku lub zmiane jego zakresu
(przedmiotowego, terytorialnego itp.).

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa niezwtocznie rozpatruje wystgpienie Dyrektora Zaktadu
Linii Kolejowych, o ktorym mowa w ust. 4, a nastepnie:

1) w przypadku akceptacji (w catosci lub z uwagami) stanowiska Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych — wystepuje o stosowng zgode do nadzorujgcego postepowanie Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, lub

2) odrzuca wniosek Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych, utrzymujgc tym samym w mocy
zapisy zawarte w ,Protokole ustalen koncowych”.

Prawo do wystgpienia, w uzasadnionych przypadkach, do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego 0 zgode na odstgpienie od realizacji wniosku zapobiegawczego
sformutowanego w ,Protokole ustalen koncowych” Ilub zmiane jego zakresu
(przedmiotowego, terytorialnego itp.)  przystuguje  réwniez  upowaznionym
przedstawicielom przewoznikéw kolejowych oraz uzytkownikow bocznic kolejowych
(wytgcznie w zakresie wnioskéw skierowanych do danego przedsiebiorstwa).

Dyrektorzy zaktadow linii kolejowych, w terminie do dnia 1 marca roku nastepujgcego po
roku sprawozdawczym, przesytajg do Biura Bezpieczenstwa ,Roczne sprawozdania
z realizacji zalecen i rekomendacji wydanych przez Przewodniczacego Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych oraz zalecen i wnioskéw ujetych w protokotach
ustalen koncowych”, ktére zawierajg informacje o podjetych dziataniach zmierzajgcych
do wykonania wszystkich wydanych zalecen, rekomendacji i wnioskow oraz o statusie
ich realizaciji.
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Na podstawie sprawozdan, o ktorych mowa w ust. 7, Biuro Bezpieczenstwa sporzadza
zbiorczg informacje o realizacji zalecen i rekomendacji wydanych przez
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych oraz zalecen
i wnioskéw ujetych w protokotach ustalen koncowych, a takze podjetych $rodkach
zapobiegawczych i dziataniach zmierzajgcych do realizacji tych zalecen, rekomendacji
I wnioskow, ktora — zgodnie z wymogami okreslonymi w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym — w terminie do dnia 1 kwietnia roku nastepujgcego po roku
sprawozdawczym przedktadana jest Przewodniczgcemu Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Kolejowych oraz Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego.

§ 30.
Ustalanie strat

Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku
lub incydentu) strat i odpowiedzialnosci za nie nalezy do zespotu powotanego przez
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych wiasciwego terytorialnie dla miejsca zdarzenia albo,
jezeli PKP PLK S.A. nie jest strong tego postepowania, przez kierownika innej jednostki
organizacyjnej biorgcej udziat w transporcie kolejowym, ktorej pracownicy lub pojazdy
kolejowe uczestniczyli w zdarzeniu, bgdz ktorej infrastruktura ma z nim zwigzek.

W sktad zespotu, o ktorym mowa w ust. 4, wchodzg upowaznieni przedstawiciele
wiasciwego terytorialnie zaktadu linii kolejowych oraz innych jednostek organizacyjnych
biorgcych udziat w transporcie kolejowym, witasciwych dla miejsca i okolicznosci
zdarzenia, lub innego podmiotu majgcego zwigzek z zaistniatym zdarzeniem. Do zespotu
mogg by¢ powotane osoby, ktére braty udziat w pracach komisji kolejowe;.

W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpi¢ przekroczenie udziatdw wiasnych
(franszyz redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej PKP PLK S.A., do skfadu zespotu, o ktorym mowa w ust. 4, mogg by¢ powotani
reprezentanci ubezpieczyciela, rzeczoznawcy oraz pracownicy wtasciwej merytorycznie
komoérki Centrali PKP PLK S.A.

W przypadku zdarzenia zwigzanego z powazng awarig, szkodg w srodowisku lub
bezposrednim zagrozeniem szkodg w srodowisku, w pracach zespotu, o ktérym mowa
w ust. 4, dodatkowo bierze udziat pracownik ds. ochrony srodowiska wiasciwego dla
miejsca zdarzenia zaktadu linii kolejowych.

Podstawe prac zespotu stanowi protokdt ustalen koncowych lub raport Pahstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Roszczeh z tytutu zdarzeh niezawinionych przez PKP PLK S.A. zainteresowane
podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.
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ROZDZIAL VII
SYTUACJE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§ 31.
Zgtoszenie wydarzenia kolejowego

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt jakiekolwiek wydarzenie kolejowe, powinien:

1) podjgé¢ dziatania zmierzajgce do ograniczenia skutkdéw i potencjalnych zagrozen
wynikajgcych z zauwazonego wydarzenia,

2) niezwiocznie zgtosiC zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu na najblizszym
posterunku ruchu zarzgdcy infrastruktury, a jezeli jest to niemozliwe, innemu
pracownikowi posterunku technicznego zarzadcy infrastruktury, ktory powinien
niezwtocznie przekazac¢ dyzurnemu ruchu tres¢ otrzymanego zgtoszenia.

Zgtaszajgcy wydarzenie kolejowe powinien poda¢ miejsce, czas, rodzaj wydarzenia,
potencjalne zagrozenia oraz podjete dziatania.

§ 32.
Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia
o wydarzeniu kolejowym

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o wydarzeniu kolejowym, jest zobowigzany:

1) wezwac bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora w zaktadzie linii kolejowych
Pogotowie Ratunkowe, Panstwowg Straz Pozarna, Policje, Straz Ochrony Kolei oraz
inne stuzby ratowniczo-techniczne — stosownie do potrzeb;

2) zgtosic niezwlocznie wydarzenie  wtasciwemu  dyspozytorowi  liniowemu,
wyznaczonemu naczelnikowi sekcji eksploatacji oraz dyspozytorowi w zaktadzie linii
kolejowych; zgtoszenia nalezy odnotowaé w Dzienniku telefonicznym (R-138);

3) powiadomi¢ prowadzgcych pociggi Ilub pojazdy kolejowe o0 przyczynie
i przewidywanym czasie postoju.

Dyspozytor w zaktadzie linii kolejowych, ktoremu zgtoszono wydarzenie kolejowe, jest
zobowigzany dokonaé wstepnej identyfikacji wydarzenia zgodnie z metodykg
przedstawiong w § 2 ust. 28.

W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone wydarzenie kolejowe nosi znamiona
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu, dyspozytor w zaktadzie linii kolejowych
obowigzany jest postepowac dalej zgodnie z zapisami § 4 ust. 2.

W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone wydarzenie kolejowe nie nosi znamion
powaznego wypadku, wypadku ani incydentu, dyspozytor w zaktadzie linii kolejowych
zobowigzany jest:

1) przekaza¢ informacje o wystgpieniu wydarzenia dyspozytorom innych jednostek
organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat w transporcie kolejowym, ktérych
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pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczg w tym wydarzeniu lub
ktorych bedg dotyczyty jego skutki w zakresie realizacji przewozow;

wezwac, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub ratownictwa technicznego;

w uzgodnieniu z wyznaczonym naczelnikiem sekcji eksploatacji oraz dyspozytorami
innych jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat w transporcie
kolejowym, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczg
wtym wydarzeniu, oceni¢, czy spetnia ono kryteria sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej okreslone w § 2 ust. 23 oraz § 33.

jezeli wydarzenie uznano za sytuacje potencjalnie niebezpieczng — powiadomic¢ o niej
dyzurujgcego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych lub wskazanego przez niego
pracownika;

zarejestrowaC wydarzenie (dotyczy wszystkich wydarzen kolejowych) w Systemie
Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE);

dokona¢ w prowadzonej dokumentacji stosownych zapisow potwierdzajgcych
przyjecie i przekazanie zainteresowanym stronom informacji dotyczgcych
zaistniatego wydarzenia.

§ 33.
Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Sytuacje potencjalnie niebezpieczne mogg stanowi¢ w szczegdlnosci:

1)
2)
3)

4)

5)
6)

7

8)

9)

niewtasciwe wykonywanie obowigzkow przez pracownikéw kolejowych;
uszkodzenia lub nieprawidtowe dziatanie elementow infrastruktury kolejowej;

uszkodzenia pojazdéw kolejowych powodujgce koniecznos¢ ich naprawy, wymiany
lub wytgczenia, w tym defekty i naprawy pojazdéw trakcyjnych;

uszkodzenia sieci jezdnej, w tym zalezne od elektrycznych pojazddéw trakcyjnych i ich
obstugi (przepalenia przewodu jezdnego podczas rozruchu, dopychania lokomotywg
celem sprzegniecia sktadu itp.);

pozary na obszarze kolejowym;

kradzieze i dewastacje elementow infrastruktury kolejowej, budowli oraz urzgdzen,
w tym urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym, a takze
nieuprawniona ingerencja w te urzgdzenia;

ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine dziatania, np. napady na ludzi lub pojazdy
kolejowe, wikamania do budynkéw, obrzucenie kamieniami obiektéw lub pojazdéw
kolejowych (niestanowigce zagrozenia dla zycia lub zdrowia prowadzacego pojazd

kolejowy);

inne wydarzenia, w tym wywotane zjawiskami atmosferycznymi, takimi jak: powédz,
huragany, intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp.;

usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociggu;
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Szczegbtowg klasyfikacje przyczyn sytuacii potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie
zawiera tabela 1l Zatgcznika nr 8.

§ 34.
Badanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

W przypadku zakwalifikowania zaistniatego wydarzenia kolejowego do sytuacii
potencjalnie niebezpiecznych (§ 32 ust. 4 pkt 3), dyspozytor w zakfadzie linii kolejowych
w uzgodnieniu z wyznaczonym naczelnikiem sekcji eksploatacji podejmuje decyzje:

1) w przypadku, gdy przyczyna powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest
znana i nie budzi watpliwosci, a obowigzujgce instrukcje PKP PLK S.A. lub
przewoznika kolejowego okreslajg tryb postepowania w zaistniatej sytuacji, nie
wszczyna sie dodatkowych czynnosci zwigzanych z badaniem tej sytuaciji;

2) w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktérych przyczyny lub skutki nie
sg jednoznaczne, a mogg mie¢ zwigzek z dziatalnoscig PKP PLK S.A., dyspozytor
zgtasza ten fakt dyzurujgcemu Dyrektorowi Zakfadu Linii Kolejowych, ktory zarzadza
wszczecie jednoosobowego lub komisyjnego postepowania w sprawie sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej, okreslajgc pisemnie:

a) szczebel, na ktérym prowadzone ma by¢ postepowanie (sekcja eksploatacji lub
zaktad linii kolejowych),

b) przedstawiciela PKP PLK S.A. prowadzacego postepowanie jednoosobowo lub
cztonkdéw komisji badajgcej sytuacje potencjalnie niebezpieczng z ramienia PKP
PLK S.A. oraz przewodniczgcego tej komisji, ktorym moze by¢ przedstawiciel
PKP PLK S.A. lub innej jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej udziat
w transporcie kolejowym,

c) przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym wifasciwych dla miejsca i okolicznosci sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej lub innych podmiotow majgcych zwigzek z zaistniatg
sytuacjg, ktorzy winni bra¢ udziat w postepowaniu, gdyz mogg przyczyni¢ sie do
wyjasnienia okolicznosci jej powstania.

Wezwanie przedstawicieli, o ktérych mowa powyzej, do prac w komisji badajgcej
sytuacje potencjalnie niebezpieczng kieruje do zainteresowanych Dyrektor Zakfadu
Linii Kolejowych lub osoba przez niego upowazniona;

3) w pozostatych przypadkach stosowne postepowanie moze wszczgé inna jednostka
organizacyjna (podmiot) biorgca udziat w transporcie kolejowym, ktoérej pojazdy
kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej.

Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy
kierowac sie zasada, ze w przypadku wydarzenia kolejowego, ktére nie spetnia kryteriow
incydentu, ale w innych, niekorzystnych okolicznosciach (splocie negatywnych
czynnikdw) mogtoby stanowié¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy
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obowigzkowo przeprowadzi¢ postepowanie w sprawie sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej.

W badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zwigzanej z:
1) pozarem — udziat bierze inspektor lub specjalista ds. ochrony przeciwpozarowej;

2) uszkodzeniem przesyiki z towarem niebezpiecznym - udziat bierze doradca
ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych;

3) bezposrednim zagrozeniem szkodg w srodowisku — udziat bierze pracownik
ds. ochrony srodowiska.

Wyznaczony pracownik lub powotana komisja zobowigzana jest do dokonania ogledzin
miejsca sytuacji potencjalnie niebezpiecznej i sporzgdzenia na te okolicznos¢ notatki,
ktérg nalezy dotgczy¢ do sprawozdania koncowego.

Notatka, o ktorej mowa w ust. 4, powinna zawierac:
1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

2) sktad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie, nazwisko i stanowisko
osoby prowadzgcej postepowanie;

3) krotki opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
4) prawdopodobng Ilub ustalong przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej;

5) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci mogace mieé
wplyw na powstanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej (temperatura, opady,
zjawiska oszronienia lub oblodzenia itp.);

6) okreslenie dalszego postepowania;
7) wstepne ustalenie strat;
8) date i podpisy komisji.

W przypadku watpliwosci dotyczgcych kwalifikacji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
lub zmiany kwalifikacji z sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na zdarzenie, ostateczng
decyzje podejmuje przewodniczgcy komisji w porozumieniu z witasciwym terenowo
Inspektoratem Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego.

§ 35.
Ustalenia koncowe

Po zakonczeniu kazdego postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
nalezy sporzadzi¢ ,Sprawozdanie koncowe”, ktérego oryginat, niezaleznie od szczebla
i sktadu komisji, nalezy przekaza¢ do wiasciwego terytorialnie zaktadu linii kolejowych
celem dalszego wykorzystania lub archiwizacji (sprawozdania przechowuje komorka
organizacyjna odpowiedzialna za prowadzenie bazy WiW).
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Sprawozdanie kohcowe powinno zawierac:
1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpieczneyj;
2) opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

3) sktad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie, nazwisko i stanowisko
osoby prowadzgcej postepowanie;

4) przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
5) proponowane wnioski zapobiegawcze;

6) ustalenie strat (szacunkowe);

7) date i podpisy komisiji.

Postepowanie w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej powinno byé prowadzone
i zakonczone bez zbednej zwioki, nie pézniej jednak niz przed uptywem 30 dni roboczych
od dnia zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

Rejestr sytuacji potencjalnie niebezpiecznych prowadzony w Systemie Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej (SEPE) oraz sprawozdania koncowe z przeprowadzonych postepowan
winny by¢ przedmiotem analiz i stanowi¢ podstawe do planowania i wdrazania dziatan
korygujgcych i zapobiegawczych, majgcych na celu ograniczenie wystepujgcych
zagrozen.

§ 36.
Ustalenie strat

Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej strat
oraz, w razie potrzeby, odpowiedzialnosci za nie nalezy do zespotu powotanego przez
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych wiasciwego terytorialnie dla miejsca wystgpienia
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej albo przez kierownika innej jednostki organizacyjnej
(podmiotu) biorgcej udziat w transporcie kolejowym, ktérej pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w sytuacji potencjalnie niebezpiecznej — jezeli
PKP PLK S.A. nie jest strong tego postepowania.

W skfad zespotu, o ktérym mowa w ust. 1, stosownie do potrzeb wchodzg upowaznieni
przedstawiciele PKP PLK S.A. oraz jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych
udziat w transporcie kolejowym, wiasciwych dla miejsca i okolicznosci sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej lub innych podmiotdw majgcych zwigzek z zaistniatg
sytuacja.

W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpi¢ przekroczenie udziatébw wtasnych
(franszyz redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej PKP PLK S.A., do sktadu zespotu, o ktérym mowa w ust. 1, mogg by¢ powotani
reprezentanci ubezpieczyciela, rzeczoznawcy oraz pracownicy wtasciwej merytorycznie
komoérki Centrali PKP PLK S.A.

Podstawe prac zespotu stanowi sprawozdanie koncowe z przeprowadzonego
postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpieczne;.
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W sprawach spornych moze zosta¢ powotany zespét rozjemczy na szczeblu kierownictw
jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i przewoznika kolejowego lub innego podmiotu
majgcego zwigzek z zaistniatg sytuacjg potencjalnie niebezpieczna.

W przypadku braku ostatecznego rozstrzygniecia sporu przez zespét rozjemczy, dalsze
postepowanie odbywa sie na drodze sgdowe;.

Roszczen z tytutu sytuacji potencjalnie niebezpiecznych niezawinionych przez PKP PLK
S.A. zainteresowane podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.

ROZDZIAL VI
STATYSTYKA | ANALIZA STATYSTYCZNA

§ 37.
Rejestracja zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych dla celow
statystycznych

Kazde zdarzenie lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna zaistniata na obszarze sieci
kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK S.A. musi zostaC zarejestrowana przez
pracownikow do tego zobowigzanych, niezwtocznie po otrzymaniu przez nich zgtoszenia
0 jej zaistnieniu.

Kazdy zaktad linii kolejowych i jego sekcje eksploatacji prowadzg ,Rejestr zdarzen”
wedtug wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 11, w ktérym rejestrowane sg wszystkie
zgtoszone zdarzenia, a takze samobdjstwa i proby samobdjcze.

§ 38.
Statystyka zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Prowadzenie statystyki zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych zaistniatych na
liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. jest niezbedne w celu planowania
i monitorowania dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego
wynikajgcych z ustanowionego w Spotce Systemu Zarzagdzania Bezpieczenstwem (SMS)
oraz w celu wypetnienia obowigzku wobec instytucji kontrolnych i statystycznych.

Statystyka powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw prowadzona jest przez PKP
PLK S.A. w formie elektronicznej, w bazie Wypadki i Wydarzenia (WiW), nad ktérg nadzor
merytoryczny sprawuje Biuro Bezpieczenstwa.

Dane i informacje o zdarzeniach wprowadzajg do bazy WiW wyznaczeni pracownicy
zaktadow linii kolejowych.

Poza danymi i informacjami o zdarzeniu, w bazie WiW nalezy obligatoryjnie zamieszczaé
nastepujgce dokumenty elektroniczne (skany):

1) zawiadomienie o0 zdarzeniu (oraz zawiadomienia uzupetniajgce, jezeli byly
nadawane);

2) potwierdzenia nadania zawiadomienia do wszystkich adresatow;
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3) protokdt ogledzin miejsca wypadku lub incydentu;
4) szkic miejsca wypadku lub incydentu, jezeli zostat sporzgdzony;

5) protokdt ustalen koncowych (oraz protokdt uzupetniajgcy, jezeli byt sporzgdzony)
/ raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych;

6) wystgpienia do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o przedtuzenie terminu
postepowania oraz udzielone odpowiedzi (jezeli dotyczy);

7) dokumenty dotyczace realizacji wnioskow zapobiegawczych wdrazanych przez PKP
PLK S.A. (a takze przez podmioty zewnetrzne — jezeli takie dokumenty sg dostepne);

8) dokumentacja, na podstawie ktorej dokonano zmiany kategorii zdarzenia (notatki ze
spotkan z przedstawicielami Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych lub
Urzedu Transportu Kolejowego, pisma z Policji / Prokuratury itp.),

a takze, opcjonalnie: kierowane do PKP PLK S.A. (lub przekazywane do wiadomosci)
wystgpienia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Ilub pomiotow
zewnetrznych (w tym przewoznikdéw) w sprawach dotyczgcych zdarzenia, wyniki badan
i ekspertyz wykonanych w zwigzku ze zdarzeniem itp.

Na potrzeby organéw PKP PLK S.A. oraz organdéw zewnetrznych Biuro Bezpieczenstwa
sporzgdza comiesieczng informacje statystyczng o zdarzeniach zaistniatych na sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A, w terminie 20 dni po okresie
sprawozdawczym.

Sytuacje potencjalnie niebezpieczne i inne wydarzenia kolejowe rejestrowane sg
w Systemie Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE).

Kierownicy zakfaddéw linii kolejowych oraz sekcji eksploatacji zobowigzani sg do
dokonywania biezgcej analizy zarejestrowanych w aplikacji SEPE wydarzen kolejowych,
w szczegolno$ci sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, pod kgtem wystepujgcych na
obszarze jednostki / komorki organizacyjnej zagrozen i zaktocen eksploatacyjnych.

Informacje zbiorcze o wystepujgcych wydarzeniach kolejowych, w szczegdlnosci
sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych, nalezy omawia¢ na naradach poswieconych
zapobieganiu zdarzeniom (§ 44).

§ 39.
Wskazniki bezpieczenstwa. Raport w sprawie bezpieczenstwa

W celu dokonywania biezgcej i okresowej oceny osigganego poziomu bezpieczenstwa
oraz monitorowania rozwoju bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy stosowac
wskazniki bezpieczenstwa zawarte w rocznych raportach w sprawie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, a w szczegodlnosci wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSl) okreslone
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI).

Koordynator ds. SMS w zaktadzie linii kolejowych organizuje i nadzoruje biezgca
rejestracje zdarzen poprzedzajgcych wypadki (z uwzglednieniem zaréwno tych
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skutkujgcych, jak i nieskutkujgcych zdarzeniami kolejowymi), tj. ztaman szyn, odksztatcen
lub innych przesunie¢ torow, defektow sygnalizacji, przypadkéw miniecia sygnatu
informujgcego o niebezpieczenstwie oraz peknie¢ koét i pekniec osi w eksploatowanych
pojazdach kolejowych (zgodnie z definicjami podanymi w § 2 ust. 16 - 22).

W terminie do dnia 1 marca roku nastepujgcego po roku sprawozdawczym Dyrektor
Zaktadu Linii Kolejowych przekazuje do wtasciwego terenowo Inspektoratu
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego roczny ,Raport w sprawie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w Zakfadzie Linii Kolejowych w (...) za rok (...)” opracowany wedtug
wytycznych Biura Bezpieczenstwa ustalonych odrebnym trybem, a nastepnie podaje go
do wiadomosci pracownikom zaktadu oraz wspétpracujgcym przedsiebiorstwom
kolejowym.

Zgodnie z art. 17a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, PKP PLK
S.A. opracowuje ,Raport w sprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.
zarok (...)" dla potrzeb Urzedu Transportu Kolejowego, ktoéry obejmuje swym zakresem:

1) informacje dotyczgce spetniania wewnetrznych wymagan bezpieczenstwa oraz
realizacji planow bezpieczenstwa;

2) przedstawienie wspolnych wskaznikdw bezpieczenstwa (CSl);
3) zauwazone nieprawidtowosci i wnioski zwigzane z eksploatacjg kolei;
4) wyniki wewnetrznych audytow bezpieczenstwa.

Raport, o ktorym mowa w ust. 4, opracowuje Biuro Bezpieczenstwa na podstawie
raportow w sprawie bezpieczenstwa przekazanych przez dyrektorow zaktadow linii
kolejowych oraz przyjetego przez Zarzad PKP PLK S.A. ,Raportu 0 bezpieczenstwie na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, o ktorym mowa w § 40, z uwzglednieniem
wytycznych wydanych przez Urzad Transportu Kolejowego.

§ 40.
Roczny raport o bezpieczenstwie na sieci PKP PLK S.A.

Biuro Bezpieczenstwa, w terminie do dnia 31 marca roku nastepujgcego po roku
sprawozdawczym, opracowuje i przedktada Zarzadowi PKP PLK S.A. ,Raport
0 bezpieczenstwie na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w roku (...)".

Raport, o ktorym mowa w ust. 1, sklada sie z nastepujacych czesci:
1) statystyka zdarzen kolejowych;
2) analiza przyczyn zdarzen;

3) dziatania podejmowane przez PKP PLK S.A. na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

Przyjety przez Zarzad PKP PLK S.A. ,Raport 0 bezpieczenhstwie na sieci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w roku (...)” stanowi podstawe opracowania ,Raportu w sprawie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP PLK S.A. za rok (...)", o ktérym mowa w § 39.
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ROZDZIAL IX
ZAPOBIEGANIE ZDARZENIOM

§ 41.
Ogdlne zasady zapobiegania zdarzeniom

Dla zachowania wysokiego poziomu bezpieczenstwa kolei nalezy stosowaé procedury
Systemu Zarzgdzania Bezpieczehnstwem (SMS) oraz w petni przestrzega¢ zasad
i warunkéw bezpieczehstwa ruchu kolejowego zawartych w prawie krajowym i UE,
w szczegolnosci dotyczgcych:

1) zatrudniania na stanowiskach bezposrednio zwigzanych 2z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego pracownikow posiadajgcych wiasciwe
uprawnienia do wykonywania tych czynnosci;

2) posiadania aktualnych regulacji wewnetrznych, okreslajgcych zasady i wymagania
dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej;

3) wiasciwego utrzymania dopuszczonych do eksploatacji budowli i urzgdzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych;

4) eksploatowania wytgcznie pojazdéw kolejowych posiadajgcych aktualne swiadectwa
sprawnosci technicznej oraz inne wymagane prawem dokumenty.

Kazdy pracownik kolejowy jest zobowigzany stosowac regulacje wewnetrzne (w tym
procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem) w przewidzianym dla jego
stanowiska zakresie, przestrzegaC regulaminéw i instrukcji stanowiskowych oraz
reagowac na nieprawidtowosci moggce doprowadzi¢ do zdarzenia.

Kierownicy jednostek i komérek organizacyjnych PKP PLK S.A. odpowiadajg za
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego na zarzgdzanym obszarze oraz sg
zobowigzani do wdrazania dziatan zmierzajgcych do podniesienia jego poziomu.

Biuro Bezpieczenstwa prowadzi kontrole w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
oraz audyt wewnetrzny Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) — zgodnie
z witasciwg procedurg SMS.

§ 42.
Obowiazki kierownikéw jednostek organizacyjnych i pracownikéw nadzoru

Szczegolne obowigzki w PKP PLK S.A. w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
majg pracownicy nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktorymi sa:

1) dyrektorzy zaktaddw linii kolejowych i ich zastepcy;
2) naczelnicy sekcji eksploatacji, ich zastepcy i zawiadowcy;

3) naczelnicy dziatoéw: technicznych, eksploatacji oraz kontroli i instruktazu w zaktadach
linii kolejowych;

4) kontrolerzy.
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Kierownicy jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. oraz pozostali pracownicy nadzoru
nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego w PKP PLK S.A. odpowiedzialni sg
w szczegolnosci za:

1) zapewnienie wiasciwego stanu technicznego budowli i urzgdzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego;

2) zapewnienie wtasciwego stanu eksploatowanych pojazdow kolejowych;
3) wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy;
4) zapewnienie wlasciwego wykonywania obowigzkoéw pracowniczych;

5) zapewnienie posiadania przez pracownikoOw wykonujgcych czynnosci bezposrednio
zwigzane z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego wymaganych
kwalifikacji i warunkow psychofizycznych;

6) zapewnienie posiadania przez pracownikdéw wykonujgcych czynnosci bezposrednio
zwigzane z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego znajomosci
obowigzujgcych przepisow, wymogoéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
(SMS), regulamindw i instrukcji stanowiskowych — poprzez prowadzenie szkolen
i pouczen okresowych oraz egzamindw przewidzianych odrebnymi przepisami;

7) przeprowadzanie kontroli wewnetrznej w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego Ik-27;

8) wdrozenie wnioskéw zapobiegawczych ustalonych przez komisje kolejowe.

Kierownicy jednostek organizacyjnych oraz pozostali pracownicy nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w PKP PLK S.A. majg obowigzek ujawniania
i usuwania nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazac bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Instruktorzy poszczegdlnych branz prowadzg pouczenia wedtug odrebnych uregulowan.
W razie stwierdzenia podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, instruktorzy sg zobowigzani do powiadomienia o tym
fakcie Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych.

Kierownicy jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. zobowigzani sg do zapewnienia
kontroli wewnetrznej kazdego stanowiska pracy bezposrednio zwigzanego
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego (w rozumieniu obowigzujgcych
przepisow prawa) oraz prowadzeniem wszystkich rodzajéow pojazdéw kolejowych,
a takze do podejmowania innych dziatan zmierzajgcych do ograniczenia zagrozen
zwigzanych z czynnikiem ludzkim.

Czestotliwos¢ kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego dokonywanych na
szczeblu jednostki organizacyjnej okresla Program poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego danej jednostki organizacyjnej, opracowany na podstawie ,Programu
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.” sporzgdzonego przez Biuro
Bezpieczenstwa w ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.
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Pracownicy nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego sg zobowigzani do
opracowywania witasnych planow kontroli stanowisk pracy i posterunkow technicznych
zgodnie z wytycznymi kierownika jednostki organizacyjnej oraz postanowieniami
,instrukcji kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego Ik-2".

Zasady sporzadzania i przekazywania dokumentow pokontrolnych reguluje ,Instrukcja
kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1k-2”.

W przypadku stwierdzenia niewlasciwego wykonywania obowigzkow lub zaniedban
w pracy, ktore spowodowaty zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
pracownikowi nalezy powierzy¢ prace inng niz dotychczasowa, niezwigzang
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego ani prowadzeniem pojazdéw
kolejowych.

Po zakonczeniu przez komisje kolejowg lub PKBWK postepowania w sprawie zdarzenia
i otrzymaniu protokotu ustaleh kohcowych lub raportu PKBWK, z ktérego moze wynikaé
ewentualna odpowiedzialnos¢ pracownika PKP PLK S.A. za spowodowanie zdarzenia
lub przyczynienie sie do jego zaistnienia, kierownik jednostki organizacyjnej wdraza
postepowanie wyjasniajgce zgodnie z ,Instrukcjg o zasadach postepowania w przypadku
naruszenia obowigzkow pracowniczych przez pracownikdw PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. la-3” (o ile nie zostato ono wdrozone na wczesniejszym etapie postepowania
w sprawie zdarzenia). Informacje o wdrozeniu postepowania wyjasniajgcego i jego
wynikach nalezy dotgczy¢ do akt postepowania w sprawie zdarzenia.

W przypadku podjecia decyzji o odsunieciu pracownika od wykonywania
dotychczasowych czynnosci, nalezy wskaza¢ i uzasadni¢ popetnione przez niego
nieprawidtowosci, ze wskazaniem postanowien przepisow, instrukcji, regulaminow itp.,
ktore pracownik naruszyt.

Decyzje o ponownym dopuszczeniu pracownika do wykonywania czynnosSci
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdow kolejowych moze podjg¢ kierownik jednostki organizacyjnej
zatrudniajgcej pracownika, po uzyskaniu przez niego pozytywnego wyniku z egzaminu
weryfikacyjnego, autoryzacji oraz badan lekarskich i psychologicznych (warunki te muszag
by¢ spetnione tgcznie).

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych organizuje w razie potrzeby szkolenie lub instruktaz
dla os6b upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowych, zatrudnionych w
podlegtej mu jednostce organizacyjnej, na ktére w miare mozliwosci zaprasza
przedstawicieli Urzedu Transportu Kolejowego oraz Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych.
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§ 43.
Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Biuro Bezpieczenstwa, zgodnie z witasciwg procedurg Systemu Zarzagdzania
Bezpieczenstwem (SMS), opracowuje corocznie, w terminie do dnia 30 listopada
biezgcego roku ,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.
na rok (...)" na rok nastepny.

Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego opracowywany jest w oparciu
o prowadzone w PKP PLK S.A. analizy ryzyka oraz realizowany proces biezgcego
monitorowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Zasadniczym celem Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest realizacja
priorytetowych celéw bezpieczenstwa, okreslanych przez Zarzad PKP PLK S.A. w drodze
uchwaty. Wdrozenie i realizacja Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego
ma réwniez na celu zapobieganie wystepowaniu ryzyka na poziomie niedopuszczalnym.

.Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP PLK S.A. na rok (...)” jest
dokumentem okreslajgcym w szczegolnosci:

1) inicjatywy doskonalenia oraz priorytety monitorowania — przyporzgdkowane do
poszczegoblnych priorytetowych celéw bezpieczenstwa PKP PLK S.A. na dany rok;

2) ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego dziatania
o charakterze:

a) technicznym, organizacyjnym, pracowniczym — przyporzadkowane do
poszczegdblnych inicjatyw doskonalenia,

b) nadzorczym — przyporzadkowane do poszczegdlnych priorytetdéw monitorowania,

3) plan monitorowania realizacji Programu oraz osiggania priorytetowych celow
bezpieczenstwa (wraz ze stosownymi wskaznikami iloSciowymi lub jakosciowymi);

4) wytyczne w zakresie minimalnego zakresu nadzoru nad pracownikami pionu
eksploataciji.

Zaktady linii kolejowych, Zaktad Maszyn Torowych, Centrum Realizacji Inwestycji,
Centrum Diagnostyki, Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, Centrum Rozktaddw
Jazdy oraz Straz Ochrony Kolei, na podstawie ,Programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.”, w terminie do dnia 20 grudnia biezgcego roku
sporzadzajg wlasne szczegotowe programy poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego
na nastepny rok, uwzgledniajgce specyfike danej jednostki organizacyjnej; programy te
podlegajg zatwierdzeniu przez wyznaczonych Koordynatorow ds. SMS w jednostkach
organizacyjnych oraz akceptacji Biura Bezpieczenstwa.

Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego nalezy przekaza¢ do wiadomosci
wszystkim pracownikom na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzgcym pojazdy kolejowe, personelowi
nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego (okreslonemu w § 42 ust. 1 niniejsze;j
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instrukcji) oraz pracownikom realizujgcym zadania w ramach Systemu Zarzgdzania
Utrzymaniem (MMS) — w sposob okreslony przez Biuro Bezpieczenstwa.

Kazdy pracownik PKP PLK S.A. zatrudniony na stanowisku bezposrednio zwigzanym
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem pojazddéw
kolejowych, bez wzgledu na rodzaj, charakter i miejsce pracy, ma obowigzek znajomosci
obowigzujgcego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz aktywnego
udziatu w jego realizacji.

Jednostki organizacyjne, ktére opracowujg wiasne programy poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, sporzadzaja:

1) kwartalne sprawozdania z ich realizacji — po pierwszym, drugim i trzecim kwartale
roku,

2) roczne sprawozdanie z ich realizacji,

ktore przekazujg do Biura Bezpieczenstwa w formie i terminie okreslonym w ,Programie
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP PLK S.A. narok (...)".

Wewnetrznej oceny realizacji dziatan z programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego nalezy dokonywac¢ na organizowanej przez zaktad linii kolejowych naradzie
poswieconej zapobieganiu zdarzeniom.

§ 44.
Narady poswiecone zapobieganiu zdarzeniom

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych jest zobowigzany do organizowania co najmniej raz
w roku narady poswieconej zapobieganiu zdarzeniom, w ktérej powinni uczestniczy¢
pracownicy nadzoru odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Narada, o ktérej mowa w ust. 1, ma na celu:
1) omodwienie stanu bezpieczenhstwa ruchu kolejowego;
2) dokonanie analizy dziatalnosci zapobiegawczej;

3) ocene realizacji dziatah ujetych w programie poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego;

4) ocene wykonania zalecen i wnioskow zapobiegawczych;

5) wypracowanie kierunkdw dziatan korygujgcych i zapobiegawczych — zgodnie
z obowigzujgcymi procedurami SMS;

6) wymiane doswiadczen i dobrych praktyk.

W naradzie uczestniczg: kierownicy jednostek organizacyjnych, wyznaczeni przez
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych przedstawiciele sekcji eksploataciji, kontrolerzy
i instruktorzy, naczelnicy dziatéw: technicznych, eksploatacji oraz kontroli i instruktazu,
kierujgcy zespotami diagnostycznymi oraz przedstawiciel wtasciwej jednostki
organizacyjnej podlegtej bezposrednio Zarzgdowi PKP PLK S.A. — o ile zachodzi taka
potrzeba.
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Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych powinien zaprosi¢ do udziatu w naradzie takze
kierownikow jednostek organizacyjnych przedsiebiorstw kolejowych wspétpracujgcych
z zaktadem oraz przedstawicieli innych instytucji wspotpracujgcych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, np. Strazy Ochrony Kolei, Policiji itp.

Z narady poswieconej zapobieganiu zdarzeniom nalezy sporzadzi¢ notatke, ktorej kopie
Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych przesyta do Biura Bezpieczenstwa.

Biuro Bezpieczenstwa organizuje raz w roku konferencje poswiecong bezpieczenstwu
kolei.

§ 45.
Biuletyn Informacyjny

W celu publikowania informacji na temat zdarzen zaistniatych na obszarze zaktadow linii
kolejowych oraz wdrazania profilaktyki wypadkowej, PKP PLK S.A. wydaje Biuletyn
Informacyjny przeznaczony do uzytku wewnetrznego jednostek organizacyjnych PKP
PLK S.A., a w szczegolnych przypadkach takze dla potrzeb organéw administracji
panstwowej oraz przewoznikow kolejowych.

W Biuletynie Informacyjnym zamieszczane sg informacje dotyczace: okolicznosci
powstania, przebiegu i skutkdw =zdarzenia, jego przyczyn, zalecen i wnioskéw
zapobiegawczych oraz dodatkowych dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu kolejowego podjetych przez jednostke organizacyjna.

Dla uporzadkowania i ujednolicenia sposobu opracowywania informacji o zaistniatych
zdarzeniach obowigzuje wzor Biuletynu Informacyjnego okreslony w Zatgczniku nr 12 do
niniejszej instrukcji.

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych opracowuje Biuletyn Informacyjny o zdarzeniu
i przedstawia go pracownikom w sposob przyjety w zakfadzie pracy obowigzkowo
w przypadku wydania stosownego zalecenia przez komisje kolejowg lub rekomendaciji
organow administracji panstwowej, a takze na polecenie Czionka Zarzagdu wiasciwego
ds. SMS lub Dyrektora Biura Bezpieczenstwa.

Na kazdorazowe polecenie Biura Bezpieczenstwa, po uzgodnieniu z Cztonkiem Zarzadu
wiasciwym ds. SMS, Biuletyn Informacyjny o szczegélnym zdarzeniu jest opracowywany
i dystrybuowany do wszystkich jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. oraz
udostepniany wybranym podmiotom zewnetrznym.

Zasady edycji, dystrybucji i archiwizacji Biuletynu Informacyjnego o szczegdlnym
zdarzeniu (dystrybuowanego do wszystkich jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A.
i wybranych podmiotéw zewnetrznych):

1) komodrka organizacyjna wyznaczona przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych, na
terenie ktérego doszto do zdarzenia, opracowuje projekt informacji o zdarzeniu
zgodnie ze wzorem Biuletynu Informacyjnego (Zatgcznik nr 11) i przekazuje go
w formie elektronicznej (plik edytowalny) do Biura Bezpieczenhstwa, ktore konsultuje
zawartosc¢ biuletynu i zarzgdza jego dalszg dystrybucja;
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2) dystrybucja Biuletynu Informacyjnego moze odbywac sie z wykorzystaniem poczty
elektronicznej PKP PLK S.A;;

3) komorka organizacyjna zaktadu linii kolejowych, ktéra opracowata projekt informacii
0 zdarzeniu, wprowadza plik wydanego Biuletynu Informacyjnego do aplikacji WiWw,
za pomocg ktorej wydane biuletyny sg przechowywane i ewidencjonowane;

4) Biuletyny Informacyjne nalezy przechowywac w teczkach antyawaryjnych wraz ze
sporzadzonym wedtug branz (R, D, A) wykazem imiennym pracownikow
zobowigzanych do ich przyjecia do wiadomosci.

Na pouczeniach okresowych nalezy przedstawiaé pracownikom informacje o stanie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie wkasnego zaktadu, jak rowniez na sieci PKP
PLK S.A. na podstawie wydanych Biuletynéw Informacyjnych o zdarzeniach. Informacja
ta winna zawieraC analize przebiegu i przyczyn zdarzen, podjete wnioski zapobiegawcze
i zalecenia Centrali oraz sposob ich realizacji.
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ZALACZNIKI
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Zalacznik nr 1
Wykaz adresatéw, ktérych nalezy zawiadomi¢ pisemnie o zdarzeniu

(§ 6 ust. 1)

1) Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych
2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
3) jezeli zachodzi taka potrzeba, wiasciwa miejscowo prokuratura rejonowa

4) jezeli zachodzi taka potrzeba, wtasciwa miejscowo (powiatowa, miejska lub rejonowa)
komenda Policji

5) jezeli zachodzi taka potrzeba, wtasciwa miejscowo jednostka Zandarmerii Wojskowe;

Inni adresaci wskazani przez komisje kolejowg sporzadzajgcg protokot ogledzin miejsca
zdarzenia, w tym:

1) Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A.
2) wiasciwy terenowo Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego
3) Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych

4) Przewoznik(-cy) uczestniczgcy w zdarzeniu
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Zalacznik nr 2
Wzér zawiadomienia o powaznym wypadku / wypadku / incydencie

(§ 6 ust. 2)

data wystania: ..........ccccceiiiin

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
Prokuratura Rejonowa ............... *)
Komenda ......... POliCji W eveeevennenn. *)

......... Zandarmerii Wojskowej w ...............»

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU / INCYDENCIE®)

KateQOIIA ZAAIZENIAM: .......oeieie ettt et e e te et et eeetaeeebeeeeeasteeeteesteesaaeareesnseesreeeantessreeas
Y T[S o W F- U= = kPSPPSR
Data i QOAZINGA ZOAIZENIA: ........eeieieiee ettt e e e e e e et e e e e e s s bbb ee £ e eb bbb e e e e e e e s e e annnnreeeas

ZWIEZEY OPIS ZUGAIZENIA: ..ccoeiiiiiiiieee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaaaas

Imie i nazwisko prowadzacych pojazdy kolejowe
uczestniczgcych w zdarzeniu (wraz z pracodawca)

Numery EVN pojazdéow kolejowych biorgcych
udziat w zdarzeniu

Prawdopodobna bezposrednia przyczyna zAarzenia: ...........ccuueeeveeeiiiiiiiiiie e
Inne prawdopodobne PrzyCzyny ZAArZENIA: .........ueeveiiiiiiiiiiieiiee e

Przebieg aKCji FAIOWNICZE]: ...uuueiireiiiiieiiiei ettt beberereeeaereeees

(stanowisko i podpis zawiadamiajgcego)
Otrzymuja:
1. Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A.
2. Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w ...............
3. Dyrektor Zakfadu Linii Kolejowych w ...............
D o

(nazwa przewoznika)

D

*) niepotrzebne skresli¢
**) przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent
**) w zalezno$ci od miejsca zdarzenia nalezy podaé: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, kilometraz, numer toru
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Zatacznik nr 3
Wzér upowaznienia do udziatu w pracach komisji kolejowej

(§ 10 ust. 3)

PODSTAWA PRAWNA

1. § 8 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastru-
ktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym

2. § 10 ust. 3 Instrukcji 0 postepowaniu w spra-
wach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incy-
dentoéw w transporcie kolejowym Ir-8

(stempel podtuzny pracodawcy)

UPOWAZNIENIE w.........»
Niniejszym upowazniam

Panig/Pana** (Imie i Nazwisko)***
(stanowisko)***
(miejsce zatrudnienia)***
legitymujgca/legitymujgcego™* sie
(nr i rodzaj dokumentu tozsamosci)***

do udziatu w pracach komisji kolejowych

(stempel podtuzny imienny kierownika jednostki organizacyjnej)

(miejscowosE) ™, (dd.mm.rrrr)***

po ztozeniu format A7

* nr upowaznienia nadany zgodnie z zasadami obowigzujgcym u pracodawcy

** niepotrzebne skresli¢

*** w miejsce (...) wprowadzi¢ dane z zachowaniem ustalonego formatu tekstu
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Zalacznik nr 4
Wzér protokotu z wystuchania

(§ 13 ust. 2 pkt 3)

piecze¢ nagtowkowa jednostki organizacyjnej (miejscowos¢ i data sporzadzenia)

NI SPrawy ....covvveviinieiiiineeiiinae,

sporzadzony dnia .......ccceeeeeeeeeeeennnnnn. W ettt e e e e e e e e e e e e et e e e ————— e e e e e aaaaaaaaeaaes

przez:
1) IMIE 1 NAZWISKO ...t e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeaesaaennnann s
P22 TS €= 110 117 £ (o LU
3) MIEJSCE ZALIUANIENIA ..vvvvvieiiiie e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e eaeeeeaeeeeees
TV o] o =Y o T 1= o OSSP

Z WYSLUCHANIA

Pana / Pani®
1) IMIE I NAZWISKO ...ttt et e s e e e e e e e e e e e e e eeeeeae e s e eaannn s
2) stanowisko i jednostka / komdrka organizacyjna

Na tym protokét zakonczono. Do sposobu wystuchania wnosze / nie wnosze zastrzezen®).
Tre$s¢ wyjasnien po sprawdzeniu ich zgodnosci z mojg wypowiedzig potwierdzam
wiasnorecznym podpisem.

(podpis sporzadzajgcego) (podpis wystuchanego)

(podpisy obecnych)

*) niepotrzebne skresli¢

68



PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NR

Sporzadzony dnia

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 5

Wzér protokotu ustalenia stanu hamulcéw

odstepowym, km szlaku®
w innym miejscu

(§ 16 ust. 2, § 17 ust. 2 pkt 8)

SKLADZIE MANEWROWYM¥
...... 0godz. .............uuvueee..... NA Stacji, posterunku odgateznym, posterunku

........................... z powodu niezatrzymania sie przed sygnatem ,STOJ” lub
i przejechania na odlegto$¢

......... m poza wymagane miejsce zatrzymania.
1. Dane o pociggu lub sktadzie manewrowym
Liczba wagonéw Dlugosé Masa Masa hamujgca
) L. w Liczba osi brutto wymagana rzeczywista Uwagi
ogétem préznych tadownych | . atrach (ton) % on on
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ............
Cisnienie powietrza | Stan elementéw ha-
Seria i numer w przewodzie gtéw- | mujgcych (np. wsta- Hamulec reczny
pojazdu z napgdem | nym i hamulcowym | wek hamulcowych (sprawny, Czy reczny hamulec Uwagi
- . ? ) byt uzyty (tak, nie)
(i innego) wg wskazan — gorgce, letnie, niesprawny)
manometréow zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ............
Wagon Hamulec Stan
. oklejony nastawiony elementow
Kolejny tadowny | Hamulec | nalepka Mas_a na przebieg hamujgcych
wagon i N 4 h lec hamujaca hamowania (np. wstawek U i
od pojazdu Seria umer czy wyiczc_)ny ,,_arr(;u wagonu { p. | « wagi
2 napedem prézny (tak, nie) nlez_atny" w tonach prézny | P R G amulcowyc
do uzytku P10 A — gorace,
(tak, nie) tadowny | R*M9 | jetnie, zimne)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Predkos¢ pociggu rozktadowa .................... km/godz., z jakg przejechat obok sygnatu ,STOJ” lub
(sktadu manewrowego) (ZECZYWIStA +ovvvvrrrrro.. km/godz., innego odpowiadajgcego mu miejsca
Protokét sporzadzit
przedstawiciel
przewoznika:
Tres¢ protokotu przedstawiciel zarzgdcy infrastruktury
parafuje: lub uzytkownika bocznicy kolejowej
cztonek komisji kolejowej
Zastrzezenia do protokotu (tre$¢, nazwisko, stanowisko, podpis)

*) niepotrzebne skresli¢
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Zatacznik nr 6

Wzér protokotu ogledzin miejsca wypadku lub incydentu
(§ 18 ust. 1 pkt 1)

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTU® KOLEJOWEGO*»

SPOrZadzZoNY ANIa ... W ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e s a e rrraeaaaaaaeeaaan
w zwigzku z wypadkiem /iNCYAENTEM™) ...t e e neee s zaistniatym
WANIU .o 000dZ. ..ccovvvveiiiieeenne na stacji / szlaku / bocznicy® .........cccovoiiiiiiiiii e,
(VT2 (0] 4= SRR Km e, T e, przez komisje kolejowag w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostkg Stanowisko

organizacyjna

1. przewodniczacy

2. cztonek

3. cztonek

4. cztonek

I. Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzgdzen oraz opis dokumentacji dostepnej na
miejscu zdarzenia

1. Urzadzen srk, sygnalizatorow i ich wskazan:
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza, urzagdzenia ERTMS itp.)

II. Warunki pogodowe: poradnia ..........cooooevueiiiieeieeeieeeenniinns ZaChmurzenie ..o
OPAAY oo tEMPEratUra ..coeeveeiieeeiiee e
WIdOCZNOSE ...oooviiiiiiiiiiiie e, StYSZAINOSCE ..o
inne zjawiska .........cccccceeiieiiiiiiiie
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Ill. Okolicznosci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia, dane
0 pociggu, taborze manewrujgcym, wagonach, obstudze)

IV. Szkic odreczny miejsca zdarzenia

V. Skutki
1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Ciezko

Kategoria poszkodowanych Ogotem Zabitych rannych

Rannych

pracownicy tgcznie z pracownikami
podwykonawcow

b) | pasazerowie

osoby nieuprawnione do przebywania

na obszarze kolejowym

d) uzytkownicy przejaz'(’ic”Jw kolejowo-
drogowych lub przejs¢

e) | inni

f) | informacje o poszkodowanych w zdarzeniu:

c)

3. Inne, a w tym:
a) ograniczenia w ruchu pociggéow

VI. Przeprowadzone badania
1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych uczestnikéw zdarzenia:

2. Ocena wynikéw badan i pomiaréw (wyniki badah w zatgczeniu):
a) nawierzchni, budowli i obiektéw inzynieryjnych
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¢) widocznosci sygnatéw i wskaznikow

VIl. Dziatania ratownicze: rozpoczete dnia .........cccccevviiieeiiiiieneeenene,

do godz. ....vvvvevieeeieieeee e, dnia oo

Z udziatem:

1. ZesSpotu ratOWNICIWA MEAYCZNEUO ...uvverieeeeeiie i tieteeeeeeeeeesassaetattraereeeeaesaaeassaasssteastaeeeaaesessassnrasnesneeeeeeeaeesennans
2. pogotowia ratoOWNICIWaA LECRNICZNEUO ....eeoi ittt ettt e b e e ek bbbt e e e sbbe e e e e enbbbe e e e e e eenes
SN ool o) (o)11Y/ = W (= Tox o1 o1 {0 0 =T o o R
v/ oToTe [o) (o)1 F= ] T To V=T o RO PRSP PP OPRROPPP
LT o oo o) (o 1Y/ F= W [ fo To T 1V117=To o 1SR
(SR [=Te [ oS (=1 Qe Ted ol o] 0 VAN o] =Y od 1T/ o To = o 1V

VIIl. Wstepne ustalenia komisji kolejowej
1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®

RC LT o ol T OO PPPPPPT

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu®

X. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w sktadzie:
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XIl. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu® obecni na jego miejscu:

*) niepotrzebne skresli¢
**) poszczegdlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekresli¢
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Zatacznik nr 7
Wzér protokotu ogledzin miejsca wypadku / incydentu na przejezdzie
(§ 18 ust. 1 pkt 1)

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU®
NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU**

[ 0Jo] 9= Lo o) | VAo | |- U W ettt e e e e e e e e e s e e e e e e e e e n e p e rraaaaeaeeeaan
w zwigzku z wypadkiem / incydentem* na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejéciu®) kategorii ............cceeuee..
zaistniatymwdniu .................... 000dz. .....oevvviinaenn. na stacji/ szlaku / boCznicy® ..........ccoeveeiiiiiiniie e
(o] SRR KM s NN e przez komisje kolejowa w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostkg Stanowisko

organizacyjna

1. przewodniczacy

2. cztonek

3. cztonek

4. cztonek

I. Okolicznosci wypadku / incydentu® (w tym dane o rodzaju i skfadzie pociggu lub pojazdu kolejowego,
stan urzadzenh srk, stan tgcza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz dojazdu, potozenie toru
w planie, predkos¢ rozktadowa oraz ew. ograniczenie predkosci, predkosé rzeczywista pociagu, szkic
odreczny miejsca zdarzenia)

II. Warunki pogodowe: poradnia.........c.coovvvvvvvveeeeninnnvnninnnnnnnn, ZAChMUIZENIE ....ccovvveeveeee e
OPAAY oo tEMPEratura ........eeveveeeeieiiiiiiee e
WIdOCZNOSCE ... StYSZalNOSC ..o
INNE ZJawWisKa ........cvveeeviiiiieeeiiiiieeenne

[ll. Uczestnicy zdarzenia (osoby majace wptyw na zaistnienie zdarzenia oraz swiadkowie zdarzenia)
1. Uzytkownik przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia

IV. Skutki
1. Poszkodowani:

Ciezko

Kategoria poszkodowanych Ogotem Zabitych rannych

Rannych

pracownicy fgcznie z pracownikami
podwykonawcow

b) | pasazerowie
osoby nieuprawnione do przebywania

©) na obszarze kolejowym

d) uzytkownicy przejaz_c’i'éw kolejowo-
drogowych lub przejs¢

e) | inni
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f) | informacje o poszkodowanych w zdarzeniu:

4. Inne, a w tym:
a) ograniczenia w ruchu pociggéw

V. Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:

1. KGUSKIZYZOWANIA: e ettt e e e b e e e s b e e e e e ara e e e e eaeaa
2.  Oznakowanie i osygnalizowanie
(oo 183 1o V28 (0] ¥
3. Oznakowanie i osygnalizowanie
Lo To I3 1o )V [ o o |
4.  Rodzaj (i typ) nawierzchni na
PrZEJEZAZIE: e e e e e e b e e e s b e e e e e a b e r e e e e s abeeee e
5.  Rodzaj nawierzchni drogi
OJAZAOWE]: e b e a b naanee s
6.  TYP UIZGAZEN SSP: e e e e e e e e b e e e e s e b b e e e e e s b e r e e e e s abreeee e
7. Sygnalizacja SWIEINA: e e e e ea e
8.  Sygnalizacja dZWIGKOWA: o e
9.  Widocznosé¢: zbm wymagana ............eeeeeeeeeevnnnnnnns rZeczywista .........cccccevvvvvvvvvnnnnnns
z10m wymagana ..........cccccceeveverennnnnns rZeczywista ...........cccevvvvvvvvennnnns
z20m  wymagana ..........ccceeeeeeeeinnnnnnns rZeczywista ..........cccceevvvevveennnnnns
(O O = o ol 1Y/ =T o 1= o] 1 OO PP U PP UT PRI
11. Pochylenie (podtuzne) drogi [%]:  Strona prawa ...........ccccceeeeeeeennnee stronalewa ...........cccceeeeennnn,
12.  Stan oSwietlenia Przejazdu: e e e e e e aa s

13. Data ostatniego badania
przejazdu i wydane zalecenia
oraz informacje nt. ich realiZacji:  ...eeoiii i s

VI. Wyniki badania urzadzen przejazdowych
1. Sygnalizacji przejazdowej

VIIl. Wyniki badan trzezwosci lub na obecno$é¢ srodkow odurzajacych oséb uczestniczacych
w wypadku / incydencie®

1. Kierowcy pojazdu drogowedo:
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2. Kierujgcego pojazdem kolejowym:

X. Akcja ratownicza trwata od godz. ..........ccceeeiiiiiiiiiiniieeens dnia ..o
do godz. ... dnia ...,
ZUAZIAIEM oo

XI. Wstepne ustalenia komisji kolejowej
1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®

= 1 (=0 0] 1 - WP

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu®)

XIll. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej
1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w sktadzie:
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XVIII. Podpisy cztonkéw komisji kolejowej

*) niepotrzebne skresli¢
**) poszczegolne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekresli¢
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Zatacznik nr 8

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej zdarzenia / sytuacji potencjalnie

niebezpiecznej oraz jej kategorie
(§ 21 ust. 2, § 33 ust. 2)

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku / wypadku oraz jej kategorie

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2

Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, *00
tworzgc rownowazne przyczyny
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny *01
do zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozone;j
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania *03
ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stéj” lub w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymadé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego *04
bez wymaganego zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego
semafora odstepowego wskazujgcego sygnat ,Stéj” lub sygnat watpliwy po uprzednim *05

epoweg Jacego syg ) Y9 aipliwy po up
zatrzymaniu sie przed tymi sygnatami
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy *06
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw *Q7
Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
réwniez niewtasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw,
nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze *09
lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy
budowli
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot
stanowigcy czesé konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego *10
specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci
poktadowej urzadzen umozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego
(ERTMS)
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czes¢ 11
konstrukcyjng wagonu)
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym *12
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze *13
hamulcowg, wozek bagazowy, pocztowy)
Zamach zbrodniczy *14
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie 15

zwrotnicy pod pojazdem kolejowym
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Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2

Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego *16
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku
lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewtasciwe zestawienie *17
pociggu lub skladu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami *18
(kat. A wg metryki przejazdowej)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (innhg maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym *19
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym *20
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (innhg maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym *21
niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku *22
prywatnego (kat. F)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach *23
i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym *24
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu
w granicach do kohca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty *26
w granicach obszaru kolejowego
Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *27
Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy sniezne, zatory lodowe, huragany, osunigecia sie *08
ziemi)
Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie torow kolejowych, po ktorych *29
odbywa sie normalny ruch pociggow
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez fadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego w ruchu, utozenie *30
przeszkody na torze, dewastacja urzgdzeh energetycznych, tgcznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzgdzenia)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *31
na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *30
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *33
na pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *34

poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach
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Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
wypadniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie *35
pojazdu kolejowego)

Zignorowanie przez prowadzgcego pojazd drogowy sygnatdéw zabraniajgcych wjazdu

na przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych 36
RozerV\{anie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia *37
wagonow

Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu *38
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg

Wijazd pojazdu kolejowego korzystajgcego z zasilania w energie trakcyjng z sieci *39

trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajgce interwencji wtadz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia *40
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

Objasnienie
Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od
ustalonej przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokona¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkéw zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie
literowe odpowiadajgce tej grupie nastepujgco: A — powazny wypadek, B — wypadek;

2) dokonac¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okre$li¢ odpowiadajaca tej przyczynie
kategorie liczbowa;

3) zakwalifikowa¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce symbolu ,*’ przy kategorii liczbowej
oznaczenia literowego okreslonego wczesniej (zgodnie z pkt. 1).

Przyktad

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdéw kolejowych (pociggu) na
stacje na tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dla wypadku — najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojgcy na torze zajetym,
z przyczyny jak w pkt. 1 — kategoria wypadku — B0O2.

Samobdéjstwom oraz prébom samobdjczym, po uzyskaniu wymaganej kwalifikacji takich
czynéw, nalezy nadawaé oznaczenie literowe odpowiednio S (samobéjstwo) lub PS (préba
samobojcza).
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Kwalifikacja przyczyny bezposredniej incydentu oraz jej kategorie

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej

Kategoria

1

2

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny
do zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stéj” lub w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego
bez wymaganego zezwolenia

C44

Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw

C46

Zbiegniecie pojazdu kolejowego

C47

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

C48

Niewtasciwe zestawienie pociggu

C49

Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku
lub inne nieprawidtowos$ci w czynnoséciach tadunkowych

C50

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie
materiatow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego

C51

Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujgce:

— nieostoniecie sygnatem ,St6j” odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd
kolejowy,

— nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej
drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci torow lub rozjazddw,
niewtasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej,

— nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociggiem
zblizajgcym sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia wyposazonego
w system przejazdowy

C52

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujgce koniecznosé jego wytgczenia
z ruchu na skutek wskazah przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec
skutkujgcy przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)

C53

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujgce koniecznos¢ jego
wytgczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego
taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy
hamulec skutkujgcy przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach
kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54
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Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2
Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkow
. . . C55

dla mienia lub srodowiska, bez poszkodowanych
Pozar obiektu budowlanego i rodlinnoéci w bezposrednim sgsiedztwie torow

. ) . , C57
kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch kolejowy
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajgce interwencji wtadz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia C59
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowg, woézek C60
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych
Zamach zbrodniczy Co61
Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy sniezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia sie C62
ziemi)
Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie torow kolejowych, po ktorych C63
odbywa sie normalny ruch pociggéw
Zto$liwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez fadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzgdzeh energetycznych, tgcznosci, sterowania c64
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzgdzenia),
bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska,
stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez
tory na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie,
wypadniecie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny C65
dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych
lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska
Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknietg rogatkg (pétrogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktérych zatgczone byty sygnaty C66
ostrzegajgce o nadjezdzajgcym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym
Nieprawidtowe dziatanie urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego c67
lub pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg
Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato C68
zbiegniecia wagonow
Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn 69
jednoczesnie, tworzgc rownowazne przyczyny

Objasnienie
Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny

bezposredniej jego powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajgcg

tej przyczynie kategorie literowo-liczbowa.

Przyktad

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu

kamieniami bez negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C64.
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lll.  Kwalifikacja przyczyny sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz jej kategorie

Kwalifikacja przyczyny Kategoria

1 2

Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, zarejestrowane przez urzgdzenie
dsat albo dostrzezone przez personel obstugi, ktére nie spowodowato koniecznosci
wytgczenia tego pojazdu z pociggu

D70

Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci
zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub nalepy na powierzchni tocznej
kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociggu itp.), zarejestrowane D71
przez urzadzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi, ktére spowodowato
koniecznos¢ wytgczenia tego pojazdu z pociggu

Uszkodzenie nawierzchni kolejowej (w tym pekniecie szyny) lub obiektu

C D72
inzynieryjnego

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wiasciwego planowania robot D721
w zakresie branzy drogowe;j

Uszkodzenie urzgdzen przejazdowych (stwierdzone w czasie, gdy do przejazdu
kolejowo-drogowego nie zblizat sie pojazd kolejowy) lub zaktdécenie w ruchu D73
kolejowym — spowodowane niewlasciwym zachowaniem uzytkownika przejazdu

lub wybrykiem chuliganskim

Nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie tgczy ogdlno-eksploatacyjnych, tgczy D74

transmisji danych albo kabli szlakowych teletechnicznych

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru niestanowigca
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu, niepowodujgce strat w mieniu ani srodowisku D75
lub zatrzymanie sie przed takg przeszkoda

Nieprawidtowe dziatanie urzgdzen: srk, tgcznosci, energetycznych lub sieci trakcyjnej

spowodowane kradzieza D76

Wyprawienie pociggu lub pojazdu kolejowego w kierunku niezgodnym
z opracowanym rozktadem jazdy, na sygnat zezwalajgcy, przy sprawnie dziatajgcych D77
urzadzeniach srk

Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

w tym na przejazdach kolejowo-drogowych, oraz urzgdzen telewizji uzytkowej D78

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego na stacji lub przystanku osobowym,

na ktérym miat wyznaczony postdj dla wsiadania i wysiadania pasazerow, w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymadé, albo przejechanie poza miejsce oznaczone D79
wskaznikiem wg instrukcji le-1 (o ile w dalszym ciggu mozliwe byto wsiadanie
i wysiadanie podréznych na peronie, bez koniecznosci cofania pociggu)

Uszkodzenie sieci trakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu D80

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem witasciwego planowania robot

w zakresie branzy energetyki D801
Przerwa tgcznosci w sieci zapowiadawczej, straznicowej lub radiowej D81
Uszkodzenie, zty stan techniczny lub brak wymaganych parametrow technicznych

pojazdu kolejowego z napedem, ktéry spowodowat koniecznos¢ jego sprawdzenia, D82

naprawy, wymiany, wytgczenia ze sktadu pociggu lub uzycia lokomotywy dodatkowe;j
— z powoddw innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
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Kwalifikacja przyczyny Kategoria
1 2
Wysypywanie sie srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie sie gazu
niewymagajgce interwencji wkadz ani zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia D83
pozarowego, chemicznego, biologicznego
Przypadkowe nadanie automatyczne sygnatu Alr ,Alarm” przez pracownika D84
kolejowego lub nieuprawnione nadanie tego sygnatu przez inng osobe
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki, w tym: obrzucenie kamieniami
obiektow i pojazddw kolejowych, napady na pojazdy kolejowe — niestanowigce D85
zagrozenia dla pasazerdéw ani pracownikéw kolejowych, a takze przebywanie oséb
nieuprawnionych na obszarze kolejowym
Pozar obiektéw, pomieszczen kolejowych lub w granicach obszaru kolejowego (las,
zboza, trawy itp.) poza bezposrednim sgsiedztwem torow, a takze dtugotrwale D86
odstawionego pojazdu kolejowego
Uszkodzenie sieci jezdnej zalezne od elektrycznego pojazdu trakcyjnego i/lub jego D87
obstugi, w tym spowodowane ztym stanem technicznym odbieraka pradu
Zdarzenia losowe, np.: burze, huragany, zaspy $niezne, osuniecia ziemi, powalone D88
drzewa itp. — niepowodujgce strat w mieniu
Kradziez lub usitowanie kradziezy mienia kolejowego lub mienia powierzonego kolei D89
oraz wlamanie do pomieszczen stuzbowych
Niewtasciwe zatadowanie przesyiki D90
Inne sytuacje potencjalnie niebezpieczne — niewystepujgce w ww. kwalifikacjach D91
Kwalifikacja innych wydarzen kolejowych
Kwalifikacja wydarzenia Kategoria
1 2
Wydarzenia zwigzane z czynnosciami handlowymi lub technologicznymi w pociggu,
np. wydtuzona odprawa celna, wydtuzone lokowanie podréznych, przyjmowanie
i wydawanie przesytek konduktorskich, wigczanie / wytgczanie wagonow D92
na dyspozycje przewoznika, brak sprawnego taboru, oczekiwanie na druzyne
pociagowg lub wydluzona podmiana, usuniecie z pociggu pasazera bez waznego
biletu, interwencja Policji itp.
Smier¢, zastabnigcie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym lub na obszarze D93
kolejowym — niezwigzane z ruchem kolejowym
Pozostate wydarzenia kolejowe niebedgce zdarzeniami ani sytuacjami potencjalnie D99

niebezpiecznymi
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Zalacznik nr 9
Wzér protokotu ustalen koncowych

(§ 25 ust. 1)

(stempel jednostki organizacyjnej)

NFAKEU Lo
tel e
PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH®

[0 o] 9= Lo o) | VAo | - U W ettt e e e e e e e e e r e e e e e e e e e rraaaaeaeenaan
w zwigzku z wypadkiem /iNCydentem™™) ... ..........ooiiiiiie e Kategorii c....evveeeeeeieiiinnnns
zaistniatym wdniu .................. ogodz. .......... na stacji/ szlaku / DOCZNICY* ™ .........ccoveiiiieiece e,
w torze / rozjezdzie* .................... Km e, liNii e, na obszarze zarzadcy infrastruktury
/ uzytkownika bocznicy KOIEJOWE*™) ..........cceiuiiiiiiii e , jednostka organizacyjna zarzadcy
infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej** wtasciwa dla miejsca zdarzenia ..........c.ccceeeeevieeiieiiiciin e
przez komisje kolejowa w skfadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jedr_lostkg Stanowisko Nr telefonu

organizacyjna

1. przewodniczacy

2. czionek

3. cztonek

4. cztonek

Przewodniczgcy komisji kolejowej powotany decyzjg wiasciwego kierownika jednostki organizacyjnej zarzadcy
infrastruktury nr.................... zdnia .....cccoeevevieiieeiis

Zmiany w sktadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania (wg postanowien § 9 ust. 4 oraz § 10 ust. 1
Rozporzgdzenia MIB z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
W EFANSPOICIE KOIBJOWYIM): ittt ettt ettt e e et e e e ook bttt e e oa sabb e e e e e e aabe e e e e e aabe e e e e e sbbbeeeeessbbeeeeeanes

1. ZEBRANY MATERIAY DOWODOWY (PODSUMOWANIE):
1.1. Kroétki opis zdarzenia — stanu zastanego przez Komisjg KOl JOWE: .........cuvveiiiiiiiiiiiiiiiiie e
1.2. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza itp., stan zamknie¢ i plomb):

o) R £ = o 01 1P

C) urzgdzenia wewnetrzne (przekaznikownia, SHOWNIA itP.): .ooooiiiiiiiiiii e
1.3. Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia, parametry toru,
parametry torowiska, ostatnie pomiary (kto dokonat), zalecenia diagnostyCzne): ...........cccovveeeriieeiiiiiniiniiieeeeen.
1.4. Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia (wtasciciel / dzierzawca, stacja / zaktad macierzysty, swiadectwo
sprawnosci technicznej, data REV, PO, PK): ...t e e e e e e e s s s st eeeeaeeeaesannenneees
1.5. Sie¢ trakcyjna (ostatni przeglad (kto dokonat), zalecenia diagnoStyCZNe): ..........cvvveeviiiiiiiiiieeieieee e
1.6. Urzadzenia elektroenergetyczne, hamulCe tOrOWE 1 INNE: .......ooiiiiiiiiiiiiiee e
1.7. Urzadzenia fgcznosci przewodowej i radiowej (ostatni przeglad (kto dokonat), zalecenia diagnostyczne):

1.9. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii (wg metryki): .......... , obstugiwany z miejsca / z odlegtosci* .......... m
a) tYP UrZgdzZen SSP .eeeeieeeiiiiiiiiiiiee e , sygnalizacja swietlna ...........ccccii
D)  SYgNAliZACia AZWIEKOWA .....cooiiiiiiiee ettt et e e e e e e e e e ab bbb reeeaeaee s
¢) widocznosé czota pojazdu kolejowego mierzona z wysokosci 1+1,2 m nad osig pasa ruchu drogi:
zb5m wymagana rzeczywista
z10m wymagana rzeczywista
z20m wymagana rzeczywista
d) kat skrzyzowania (0$ drogi Z 0Sig tOrU) ....c..uuriieeiiieeeeei e s re e e e s s s e e e e e e e e s s et r e e e e e e e e e e
e) pochylenie (spadek / wzniesienie)* toru w kierunku jazdy taborU.............ooovveviiiieirieeee e
f) pochylenie podtuzne drogi na dojazdach — strona prawa: .................... %, strona lewa: .................... %

g) widocznos¢ przejazdu z drogi (wedtug Zat. nr 3 cze$¢ A do Rozporzadzenia MIR z dn. 20.10.2015 r.
ws. warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ICh USYLUOWANIE ..........iuieiiii e e e

h) osygnalizowanie przejazdu 00 StrONY TOFU: .........ueiiiiiiiiiie et e e e e e e e e e e sebbereeeeeaaaaeaeas

i) osygnalizowanie przejazdu 0d StrONY ArOQI: .....cooiiuuiieieiiiie e e e e e e e e rb e eeeeae s
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i) usytuowanie reklam / billboardéw w odlegtos$ci mniejSzej NIz 20 M .......cccvviviieiieee e
S €= LA T Y =Y [ T E= T o] 74 = = o [ P ESERR
[) data ostatniego badania przejazdu (kto dokonat) i wydane zalecenia: ........ccccccveeeieeiiiiiiiiiieeiee s
m) natezenie ruchu drogowego ............ , hatezenie ruchu kolejowego: ............ ,iloczynruchu ..................
1.10. Dane o pociggu lub skladzie manewrowym:
a) NUMET POCIAQU: wevvveeereeeeeeiinrieeeens , 10dzaj pocCiggu .....evvvvvveereeeiiiiiiins , Przewoznik .......cccccveeeeeiinnnn,
D) relacja: ...cooooeiiiiiii seria i nr taboru trakCyjnego .........oocvveeeiiiiiiii i
c) predkosc rozktadowa pociggu .........coevvveveeiiiiiiieennnne (ograniczenie predkos$Ci .........cccceeieiiiieneiinen, )
PredkosC rZeCzywista .........cceevevieieeeenniinnnenn,
d) predkos¢ sktadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji .................. predkosc¢ rzeczywista ..................
=) T =T [0 0 L= PSP PP PR POPPPPTTPPPIN
f) oznaczenia na pomaranczowej tablicy z wagonu przewozgcego towar niebezpieczny: ............ccceeee
g) numer nalepki 0Strzegawctze] (WG RID): ..iiiiiii it e e s r e e e e e e e e s s e ae e e e e eaees
h) dlugos¢ pociggu w metrach: .......ccccccceiiiiiiiiiiiineneeenn, , skiad pociggu (ilos¢ wag., seria wag.,
ustawienie Wag. W SKIAAZIE): ........uuuiiiiiiiie e e e a e e e e e e e rraaeaeeaaan
i) masa ogodlna pociggu: .......ccccvviriieieieeennn.
i) masa hamujgca wymagana pociggu ..........c..ceeeevvvvvnnnn. masa hamujgca rzeczywista .........cccccceeeeveennns
k) procent masy hamujgcej wymaganej pociagu ............. , procent masy hamujgcej rzeczywistej ............
[) wag. z hamulcem wylgczonym: ..........ccccevviininnenn. , wag. z hamulcem tarczowym: ..........cccccccvveeennnn
wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K”: ..........cccceveinnnnn.
m) nastawianie hamulcéw wolnodziatajgce (G) / szybkodziatajgce (P, R, R+Mg) / szybkodziatajgce
(P, pierwsze 5 wag. G) / reczne*
n) miejsce ostatniej szczegotowe] Proby haMUICA: .........cooiiiiiiiiiiiii e
0) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: ...........cccceeeeieiiiinnennnn.
p) miejsce ostatniej ProbY UPIrOSZCZONE]: ......cuii it e e e e e
g) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: ..........ccccooeeeiiiiiinneeenn.
r) osygnalizowanie czota i KOACA POCIGQU ....ceeiiiiiiiiiiiiiiiii et e e e eeeeee s
1.11. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie:
) T 0 F= 1T o - SR
D) ChArakLer i ZAKIES PIraC: ......ooiiiiiiiiie ettt et e e st e e e seb e e e e e snneeee s
c) wykorzystywane urzadzenia przy WYKONYWAaANIU PrAC: ......ccccuurreeeiirrereeesirreeessisseeeessssseessssssnsesssnssseeens
d) NAAZOrUJACY WYKONBWSTIWO: .....eeiiiiiiiiiiiiiieiee ettt e ettt e ettt e ekttt e e s bbb e et e e s e bbe e e e e s sabbe e e e s snbbe e e e e annnneeens
1.12. Pracownicy kolejowi tgcznie z personelem podwykonawcow majgcy zwigzek ze zdarzeniem:
Staz pracy Stan Dataigodz. | Liczba godz. wypo-
Nazwisko i imie | Stanowisko Zaktad pracy Wiek na danym ., . | rozpoczecia | czynku przed roz-
; trzezwosci ;
stanowisku pracy poczeciem pracy
1.13. Pozostate osoby majgce zwigzek ze zdarzeniem:
Nazwisko i mie Stanowisko Stan trzezwosci Miejsce zamieszkania
(data urodzenia)
1.14. Warunki pogodowe:
pora dnia: zachmurzenie:
opady: temperatura:
widocznos¢: styszalnos$¢:
inne zjawiska:

PRZEBIEG AKCJI RATOWNICZEJ:

1.15. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):

Nazwisko i imie
oraz stanowisko
powiadamiajgcego

Godzina
powiado-
mienia

Jednostka powiadamiana

Nazwisko i imie
przyjmujgcego

Dyspozytor w zaktadzie linii kolejowych

Pogotowie ratownictwa technicznego

Pogotowie sieciowe

Straz Ochrony Kolei

Przewoznik
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Wiasciciel pojazdu kolejowego

Nadawca tadunku

1.16. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji (kolejne etapy akcji ratowniczej):

Nazwisko i imie Godzina Nazwisko i imie Data i godz. .
. ’ ) Jednostka S przybycia | Zakonczenie
stanowisko powiado- i ) przyjmujgcego e
; L S powiadamiana ; e na miejsce pracy
powiadamiajgcego | mienia powiadomienie )
zdarzenia
Policja
Pogotowie ratunkowe
Straz pozarna
Prokuratura
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 0 godz.
zakonczona dnia 0 godz.
SKUTKI ZDARZENIA:
1.17. Poszkodowani
Zabici Ciezko ranni Ranni

(Imie i nazwisko,
data urodzenia)

(Imie i nazwisko,
data urodzenia)

(Imie i nazwisko,
data urodzenia)

a) pracownicy tgcznie
z personelem podwykonawcow

b) pasazerowie

¢) osoby nieuprawnione

d) uzytkownicy przejazdéw
kolejowo-drogowych / przejsé

e) inne osoby

1.18. Przerwy i ograniczenia w ruchu pociggéw

przerwa w ruchu pociggoéw

od dnia, godz.

do dn

ia, godz.

opoznione pociagi pasazerskie

liczba pociggéw

min. opoznienia

opdznione pociggi towarowe

liczba pociggéw

min. opoznienia

opdznione inne pociagi

liczba pociggéw

min. opoznienia

komunikacja zastepcza od dnia, godz. do dnia, godz.
zamkniecie toru .......... od dnia, godz. do dnia, godz.
wylgczenie napiecia nad torem ...... od dnia, godz. do dnia, godz.

1.19. Uszkodzenia i zniszczenia

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen

Szacunkowa kwota
odtworzeniowa

tor

rozjazd

obiekty inzynieryjne

urzadzenia srk

elementy sieci trakcyjnej

pojazdy trakcyjne

wagony osobowe

wagony towarowe

przewozony tadunek

srodowisko

bagaz pasazeréw

inne

1.20. Ubezpieczenie pojazdu drogowego (ubezpieczyciel, numer polisy ubezpieczeniowej)
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2. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO
2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan oséb zwigzanych ze zdarzeniem:
a) pracownikéw kolejowych tgcznie z podwykonawcami:

2.2. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru (w oparciu o przeprowadzone badania,
pomiary):
a) system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:
b) toryirozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do miejsca zdarzenia:
c) urzadzenia tgcznosci (radiowej i przewodowej):
d) pozostate elementy infrastruktury:
e) pojazdy kolejowe:
2.3. Analiza zapiséw z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdéw kolejowych, rejestratoréw rozmoéw,
rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu):

2.4. Analiza dokumentaciji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
a) srodki podjete przez pracownikoéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:

2.5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
a) czasu pracy pracownikow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:
b) stanu psychofizycznego pracownikow kolejowych majgcych wptyw na zaistnienie zdarzenia:
c) warunkéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych majgcych
zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:
d) przestrzegania przepisow bezpieczenhstwa i higieny pracy:
2.6. Odniesienie do systemu zarzgdzania bezpieczehAstwem (SMS) lub utrzymaniem (MMS):
a) weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wtasciwym systemie zarzgdzania bezpieczenstwem
lub utrzymaniem:
b) weryfikacja praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie zaistniatego zdarzenia:
c) ewentualne spostrzezenia dotyczgce efektywnosci przepiséw prawnych regulujgcych obszar
zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ
3.1. Odniesienie do wczesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznosciach:

3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu*® (opis dynamiki zdarzenia, z uwzglednieniem wzajemnego
oddziatywania na siebie poszczegdlnych elementéw infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw czynnika
ludzkiego na przebieg i skutki zdarzenia):

3.3. Przyczyny wypadku / incydentu*®:
o) I o= 4 o To L] {=Yo [ o1 = Lo PP PRPTT U PRURTRTN
(o) I o1 (=TT o) 1 o = Lo PR
(o) T o[0T {=To [ o1 = PP PUPPPPR
(o ) IS VA1 (=10 0T PP
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3.4. Kategoria wypadku / incydentu*®): ...................

3.5. Zdarzenie byto / nie byto*® znaczacym wypadkiem (w rozumieniu § 2 ust. 8 instrukcji Ir-8).

3.6. Zdarzenie byto / nie byto**) zwigzane z powazng awarig (w rozumieniu § 2 ust. 27 instrukcji Ir-8).

3.7. Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania niemajgce znaczenia dla przyczyn wypadku
[ incydentu*®) lub WNioSKOW ZapObi@GaWCZYCR: .........ooviiiiiee ettt et e eve e e

4. WNIOSKI ZAPOBIEGAWCZE:

St OO PP PP TP PP
OO TP PP TPPRR
R T PP PT PP PRTPTPR
PP

5. PODPISY CZt ONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie i nazwisko Data Podpis
Przewodniczacy:
Cztonkowie:
1.
2.
3.
4,

*) niepotrzebne skresli¢
**) poszczegdlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekresli¢
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Zatacznik nr 10
Wzér strony tytulowej akt postepowania

(§ 28 ust. 3 pkt 1)

(pieczec¢ jednostki organizacyjnej)

POSTEPOWANIE NR.......ccccoeeeiiiiiiennnn.
w sprawie wypadku / incydentu* kolejowego

KA T E G O R A et e e e e e

DA T A e e a e e e e e

GO ZIN A e e e e e e e e

LINIA KOLEJOWA N R Lt

ST A C T A e e

S A K . o et e et e e et

KILOMETR LINIE: Lot e e e

AKTA ZAWIERAJA ... PONUMEROWANYCH STRON

") niepotrzebne skresli¢
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Zalacznik nr 11
Wz6r rejestru zdarzen

(§ 37 ust. 2)

(jednostka organizacyjna)

REJESTR ZDARZEN

Skutki zdarzenia

E} e
>C @
oS © £¢ 8 =
c o c 8 = g © S
g o Q 3 < © 'g © %'E
- 2 = N N > = @
Miejsce Data. T é. S g 'qé o 2 NG g 2
zdarzenia ' Kate- N E = g = 5 I 3¢ ] € 2 58
Lp. : godz. ) o 3 o c o 2 3 S ® < g3 S %
(stacja, | P goria | £ £ 2 e £ z 2 | g5 | & | %8| 83
szlak) ’ o E < o = & -5 N N 2 s g
0 Q0 N 5 ° P o ISR = & o o 2
Qc 33 © S g3 8 © 2 o x
X ®© = = o] 5 9 2 (= RN
03 [$) 7] a 8 & = ‘©
a a2 = s
N N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 14

Objasnienie:

W rubrykach 6 — 8 nalezy podawac liczbe oséb poszkodowanych z odpowiednimi symbolami.
Symbole oznaczajg poszkodowanych:

a — pracownikow tgcznie z personelem podwykonawcéw

b — pasazeréw

€ — 0soby nieuprawnione

d — uzytkownikow przejazdéw kolejowo-drogowych / przejsé

e — inne osoby
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Zalacznik nr 12
Wz6ér Biuletynu Informacyjnego

(§ 45 ust. 3)

BIULETYN INFORMACYJNY Nr ......
DOT. ZDARZENIA W ZAKLADZIE LINII KOLEJOWYCH

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE Spétka Akcyjna

, dnia......... 20...r. Nr...l...

(miejscowosc) symbol pisma IZ Inr pisma/rok

Opracowal(-a)
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Podstawa prawna publikacji Biuletynu Informacyjnego: .........oooeeiviiiiiiiiiiiiaieee e
(np. PUK, zalecenie / rekomendacja PKBWK, UTK)

Rozdzielnik:

Biuletyn Informacyjny dot. powaznego wypadku / wypadku / incydentu®
kat. ......... zaistniatego

w dniu ......... 0 godz. ......... na stacji / szlaku® ............... w km ......... linii .........

1) Szkic sytuacyjny

2) Opis zdarzenia (okoliczno$ci powstania, mechanizm przebiegu oraz skutki zdarzenia)

3) Przyczyny zdarzenia:

—  DEZPOSIEANIA: ...
e &1 L=1 07170 11 - RS STSSPPPPP
e €1 15 =T [ 1=
) 21 (=11 0101V P PPPPPPUPPRTRRR

4) Wnioski zapobiegawcze / zalecenia

5) Dodatkowe dziatania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa okreslone przez zaktad
linii kolejowych (np. zmiana procedury, wzmozone kontrole):

") niepotrzebne skresli¢
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TABELA ZMIAN

Lp.
zmiany

Przepis wewnetrzny, ktorym Jednostki redakcyjne,
zmiana zostata wprowadzona w obrebie ktérych
(rodzaj, nazwa i tytut) wprowadzono zmiany

Data
wejscia
zZmiany
w zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A.,
w ktorym
Zmiana zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)

94




