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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Mistni pohraniéni ujednani
0 spolupraci provozovatell drah na Useku
preshrani¢niho provozu
Cesky Tésin (CR) — Cieszyn (PR)

ucinnost od 1. ¢ervna 2017

Miejscowe porozumienie graniczne o wspétpracy
zarzadcow infrastruktury kolejowej na odcinku ruchu
transgranicznego
Cieszyn (RP) — Cesky Tésin (CR)

obowigzuje od 1 czerwca 2017
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Obsah Spis tresci
PO nazev kapitoly numer tresé
ZAZNAM O ZMENACH WYKAZ ZMIAN

ROZSAH ZNALOSTI

ZAKRES ZNAJOMOSCI POSTANOWIEN

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

WYKAZ UZYTYCH ZNACZEN | SKROTOW

1 DEFINICE 1 DEFINICJE

2 VSEOBECNA USTANOVENI 2 POSTANOWIENIA OGOLNE

3 POPIS USEKU PRESHRANICNIHO PROVOZU 3 OPIS ODCINKOW RUCHU TRANSGRANICZNEGO

3.1 Zakladni charakteristika 3.1 Charakterystyka odcinka

3.2 Stani¢eni a normativy 3.2 Parametry techniczne i normatywy

3.3 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni 3.3 Liniowe urzadzenia sterowania ruchem

3.4 Prejezdy 3.4 Przejazdy kolejowo-drogowe

35 Telekomunikaéni a informacni zafizeni 3.5 Urzadzenia teleinformatyczne

3.6 Trakéni soustava a napajeci zarizeni 3.6 Sie¢ trakcyjna, eksploatacja, sterowanie odigcznikami sieci

3.7 Tratové poméry 3.7 Parametry techniczne linii

4 HRANICE UDRZBY, PROHLIDKY A MERENI, OPRAVY A UDRZBA 4 GRANICE UTRZYMANIA, DIAGNOSTYKA, POMIARY, NAPRAWY

| UTRZYMANIE

4.1 Hranice udrzby, prohlidky a méreni, opravy a udrzba zelezni¢niho svrsku 4.1 Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie
a spodku nawierzchni kolejowej

4.2 Hranice udrzby, prohlidky a méfeni, opravy a udrzba zabezpecovaciho 4.2 Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie
zarizeni urzadzen sterowania ruchem kolejowym

4.3 Prohlidky a méreni, opravy a udrzba prejezdovych zabezpecovacich 4.3 Diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie urzadzen sterowania
zafrizeni ruchem na przejazdach kolejowo - drogowych

4.4 Hranice udrzby, prohlidky a méreni, opravy a udrzba telekomunikacnich 4.4 Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie
zarizeni urzadzen telekomunikacji
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4.5 Hranice udrzby, prohlidky a méreni, opravy a udrzba trakéniho 4.5 Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie
a napajeciho zafrizeni urzadzen sieci trakcyjnej

5 ZST CIESZYN 5 STACJA CIESZYN

5.1 Zakladni ustanoveni a charakteristika 5.1 Postanowienia miejscowe, charakterystyka

5.2 Koleje 5.2 Tory stacyjne

5.3 Nastupiste 5.3 Perony

5.4 Navéstidla 5.4 Semafory (sygnalizatory)

55 Trakéni soustava a napajeci zafizeni 55 Sie¢ trakcyjna i zasilanie sieci trakcyjnej

5.6 Zabezpecdovaci zafizeni 5.6 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

5.7 Telekomunikaéni a informacni zafizeni 5.7 Urzadzenia teleinformatyczne

5.8 Zaméstnanci povéreni fizenim provozu a organizovanim drazni dopravy 5.8 Pracownicy zwigzani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociggow

5.9 Ustanoveni o posunu 5.9 Manewry

5.10 Mistni zvlastnosti 5.10 Postanowienia znaczenia miejscowego

6 ZST CESKY TESIN 6 STACJA CESKY TESIN

6.1 Zakladni ustanoveni a charakteristika 6.1 Postanowienia miejscowe, charakterystyka

6.2 Koleje 6.2 Tory stacyjne

6.3 Nastupiste 6.3 Perony

6.4 Naveéstidla 6.4 Semafory (sygnalizatory)

6.5 Trakéni soustava a napajeci zarizeni 6.5 Sie¢ trakcyjna i zasilanie sieci trakcyjnej

6.6 Zabezpecovaci zarizeni 6.6 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

6.7 Telekomunikaéni a informacni zafizeni 6.7 Urzadzenia teleinformatyczne

6.8 Zaméstnanci povéreni fizenim provozu a organizovanim drazni dopravy 6.8 Pracownicy zwigzani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociggow

6.9 Ustanoveni o posunu 6.9 Manewry

6.10 Mistni zvlastnosti 6.10 Postanowienia znaczenia miejscowego

7 PROVOZNI JAZYK 7 JEZYK OPERACYJNY
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8 RIZENi PROVOZU A ORGANIZOVANI DRAZNi DOPRAVY 8 PROWADZENIE | ORGANIZACJA RUCHU POCIAGOW

8.1 Zakladni ustanoveni 8.1 Postanowienia ogélne

8.2 Zabezpeceni jizd viaku 8.2 Prowadzenie ruchu pociggow

8.3 Vzory hlaSeni 8.3 Wzory telefonogramow

8.4 Odjezd vlaku z ZST, vjezd vlaku do ZST, prijezd a mimoradné zastaveni 8.4 Wijazd, wyjazd, przejazd pociggu oraz nieprzewidziane zatrzymanie
vlaku v ZST pociagu w stacji

8.5 Posun mezi dopravnami 8.5 Jazdy manewrowe miedzy stacjami styku

8.6 Nemozné dorozuméni 8.6 Przerwa w tacznosci

8.7 Pisemné rozkazy 8.7 Rozkazy pisemne

8.8 VSeobecné povinnosti zaméstnancii dopravce 8.8 Ogodlne obowigzki pracownikéw przewoznika

8.9 Povinnosti zaméstnancii dopravce po zastaveni a za pobytu vlaku v ZST 8.9 Obowiazki pracownikéw przewoznika po zatrzymaniu pociggu i w czasie

postoju pociagu na stacji

8.10 Mimoradné zastaveni vlaku na Siré trati 8.10 Nieprzewidziane zatrzymanie pociagu na torze szlakowym

8.11 Nepredvidany navrat viaku z trati 8.11 Nieprzewidziane cofanie pociggu ze szlaku

8.12 Jizda vlaku po ¢astech 8.12 Sciaganie pociagu w czesciach

9 OMEZENI NEJVYSSi TRATOVE RYCHLOSTI A POMALE JizDY 9 OGRANICZENIE MAKSYMALNEJ PREDKOSCI

10 VYLUKY 10 ZAMKNIECIA TOROWE

11 MIMORADNOSTI, ZIMNi OPATRENI 11 ZDARZENIA KOLEJOWE, PRACA W WARUNKACH ZIMOWYCH

12 MIMORADNE ZASILKY A NEBEZPECNE VECI 12 PRZESYLKI NADZWYCZAJNE | TOWARY NIEBEZPIECZNE

13 BEZPECNQST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI A POZARNi OCHRANA, 13 BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY, OCHRONA PRZECIWPOZAROWA
PRACOVNI URAZY

14 SEZNAM PRILOH 14 WYKAZ ZALACZNIKOW

15 ZAVERECNA USTANOVENI 15 POSTANOWIENIA KONCOWE
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

ZAZNAM O ZMENACH’/WYKAZ ZMIAN”

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Cislo
zmeény/nr
zZmiany

&j. (SZDC)

numer sprawy (PKP PLK S.A.)

ucinnost od/wazny od

opravil/poprawit

dne/dnia

podpis

") Zaméstnanec provadéjici zménu je odpovédny za véasné a spravné provedeni zmén a provedeni zaznamu na této strance.
) Pracownik dokonujgcy zmian odpowiada za terminowe i doktadne wprowadzenie zmian oraz aktualno$é tego wykazu.
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ROZSAH ZNALOSTI ZAKRES ZNAJOMOSCI POSTANOWIEN
SZDC PKP PLK S.A.
reditelé odborﬂvajejich zastupci: informativni: celé MPU Zakres znajomosci postanowien MPG dla witasciwych stanowisk pracy
zaméstnanci SZDC pracownikébw zarzadcy infrastruktury regulowany jest wg przepisow
- grc;\ styk infrastruktur SZDC — PKP PLK (pina: celé MPU odpowiedniego pracodawcy.
- povéFeni Setfenim mimoradnych udalosti” Gplna: celé MPU
- povéFeni planovanim vyluk” Gplna: &lankt 7 az 8.1.1, 8.1.6 az

8.2.1;9az710.6.6
informativni: élankd 1 az 6.10.3; 8.3
az 8.7.5; 11 az 15.6; Priloh 1 az 5

- pro zpracovani ZDD" aplna: celé MPU

- povéFeni kontrolni innosti™ podle rozsahu znalosti zaméstnanct,
které Fidi, kontroluji nebo skoli

- poveéfeni provadénim zkousek® podle rozsahu znalosti zaméstnancl,

které fidi, kontroluji nebo Skoli

)

- povéfeni $kolenim® podle rozsahu znalosti zaméstnanc,

které Fidi, kontroluji nebo Skoli

pridélujici kapacitu a konstruujici jizdni iUpln&: ¢lankd 3 az 3.4.2; 3.7 az 3.7.2;
Fad” 7a77.4;8a78.2.1;8.5;10.6.5.; 12 a7
12.2.2

informativni: ¢lankd 1 az 2.10.7; 5 az
5.6; 6 az 6.6; 10. az 10. 2; 10.6.2; 14
az 15.6; Priloh 1 az 5

- hlavni dispeéer SZDC informativni: celé MPU
- vedouci dispe¢er SZDC Uplna: ¢lanku 1; 2.3 az 2.8; 2.10.4,
- provozni dispecer 2 2.10.5;3 a7 3.6.9, 3.7 az 3.7.2; 5.8 az

5.8.3; 6. az 8.2.2; 8.5; 8.6; 10.6 az
10.6.2; 10.6.4 az 10.6.6; 11 az 11.2;
11.4 a7 13.3.4

informativni: ¢lanka 2 az 2.2; 2.9 az
2.9.2; 2.10. a7z 2.10.3; 4 az 5.7; 8.4.2
az 8.4.4; 8.7 az 8.12.8; 10 az 10.6.2;
az 10; Priloh 1 az 5
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- elektrodispecger”

Uplné: ¢lanka 1; 2.3 az 2.8; 3 az 3.7.2;
45 az 4.5.3; 5.5 az 5.5.2; 6. aZ 6.8;
6.10.2; 7. a2z 7.4;8az8.1.1; 8.1.6; 8.6;
8.7;11az711.2;11.4az12.2.2
informativni: ¢lanka 2 az 2.2; 2.9 az
2.10.2; 4 az 4.4.2; 5. az 5.4; 5.6; 5.8
az 5.8.2; 10 az 10.6.2; 13 az 15.6;
Pfiloh 1 az 5

- vypravéi ZST Cesky Tésin? )
- pfipadné jini zaméstnanci urdeni SR??#?

Uplné: ¢lankd 1; 2.3 az 2.9.2; 2.10.4,
2.10.5; 3az7 3.6.9; 3.7 az 3.7.2; 5.8 az
5.8.3; 6 az 14; 15.2; Priloh 2; 3; 4; 5
informativni: ¢lanka 2 az 2.2; 2.10 az
2.10.3, 4 az 5.7; 15.1; 15.3 az 15.6;
Prilohy 1

- jini  zaméstnanci Provozniho obvodu iinformativni: celé MPU
Ostrava V2?

- Useku provozuschopnosti drahy i{Upln&: rozsah znalosti je wur€en
provadéjici kontrolu a udrzbu {pracovnim zafazenim zaméstnance
infrastruktury® informativni: rozsah znalosti je uréen

pracovnim zafazenim zaméstnance

1)

» (PR) vykonavaiji pracovni €innost.

tyka se zaméstnancy, v jejichz obvodu pusobnosti je Gsek pfeshranicniho provozu (')esvky T&sin (CR)
— Cieszyn (PR) a zaméstnancu, ktefi na Useku preshrani¢niho provozu Cesky Tésin (CR) — Cieszyn

rozsah znalosti je ur€en pracovnim zafazenim zaméstnance

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Dopravci a dodavatelé smluvné vazani se SZDC

Przewoznicy i inne podmioty gospodarcze, wykonujgce na podstawie umowy
roboty i ustugi dla zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

zaméstnanci zuc¢astnéni na drazni dopravé
na Useku pfeshrani¢niho provozu

Uplna: ¢lankd 1; 2.3 az 3.4.2; 3.5.3 az
3.6.1; 3.7 az 3.7.2; 5 a7z 5.8.1; 5.8.3 az
8.1.2; 8.1.6 az 8.2.1; 8.4 az 8.12.6;
10.6.1; 10.6.2; 10.6.4 az 10.6.6; 11 az
11.2;11.4 az 11.6; 12. az 12.1.4; 12.1.6
az 13.1; 13.3 az 14; 15.2; 15.3.; 155 a
Priloh 2; 3; 4; 5

informativni: ¢lankd 2 az 2.2; 3.6.2;
3.6.6; 15.1; Prilohy 1

Zakres znajomosci postanowien MPG dla wiasciwych stanowisk pracy
pracownikdw podmiotow gospodarczych i przedsiebiorcow realizujgcych
przewozy kolejowe regulowany jest wg przepiséw odpowiedniego pracodawcy.
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)
zaméstnanci dodavatell, ktefi vykonavaji
prace nebo jinou ¢innost, v disledku které
doché&zi k ovliviiovani provozovani drahy
jeji udrzbou, opravami a obnovou Useku
preshrani¢niho provozu

rozsah stanovi objednavatel praci
ve smlouvé
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

PFedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (SZDC)
Ceska republika

Sekcja Zasilania Elektroenergetycznego

Evropsky systém Fizeni jizdy vlakd (European train control
system)

Mobilni telefonni sit

Globalni systém mobilni komunikace pro Zelezni¢ni dopravu
(Global system for Mobile Communications — Railway)

Graficko-technologicka nadstavba zabezpec€ovaciho zafizeni

PKP PLK S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym

PKP PLK S.A. Ekspozytura Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
Centrum rozktadéw jazdy (organizaéni jednotka PKP PLK S.A.)
Informacni systém

Sekcja Eksploatacji

Zakfad Linii Kolejowych (organizacni jednotka PKP PLK S.A.)
Mistni pohraniéni ujednani 3
Oblastni feditelstvi (organiza¢ni jednotka SZDC)

Odpovédny zastupce objednavatele vyluky (SZDC)

PKP Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna

Posun mezi dopravnami

Pfivolavaci navést

Pozéarni ochrana

Polska republika

Pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
Pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Ruéni pfivolavaci navést

Regulamin techniczny posterunku ruchu (Stani¢ni fad)

Sprava elektrotechniky a energetiky

Sit radiodispecerska (Tratovy radiovy systém)
Stanic¢ni fad
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WYKAZ UZYTYCH ZNACZEN | SKROTOW

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Przepis o bezpieczenstwie i higienie pracy (SZDC)
Republika Czeska

Sekcja Zasilania Elektroenergetycznego

Europejski System Sterowania Pociggiem

System telefonii komérkowej

System tgcznosci cyfrowej oparty na standardzie GSM (Global
system for Mobile Communications — Railway)
Elektroniczna naktadka rozktadu jazdy wspétpracujgca

z urzgdzeniami srk (SZDC)

PKP PLK S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A. Ekspozytura Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
Centrum rozktadéw jazdy

System Informatyczny

Zakfad Linii Kolejowych (jednostka organizacyjna PKP PLK
S.A)

Sekcja Eksploatacji

Miejscowe Porozumienie Graniczne

Oblastni feditelstvi SZDC (jednostka organizacyjna SZDC)
Odpovédny zastupce objednavatele vyluky (SZDC) -
uprawniony pracownik dopuszczajgcy ruch pociggow

po otwarciu toru

PKP Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna

Manewry na torze szlakowym pomiedzy posterunkami ruchu
Sygnat zastepczy (SZDC)

Ochrona przeciwpozarowa

Rzeczpospolita Polska

System przejazdowy (Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni)
Reczny sygnat zastepczy

Regulamin techniczny posterunku ruchu

Sprava elektrotechniky a energetiky (Zarzad
elektroenergetyki)

Sit radiodispecerska (Tratovy radiovy systém) - Sie¢
radiowodyspozytrorska (Szlakowy system radiowy)
Stani¢ni fad (Regulamin techniczny posterunku ruchu)
Samoczynny system przejazdowy



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Sprava sdélovaci a zabezpecfovaci techniky (jednostka

SSZT Spréava sdélovaci a zabezped&ovaci techniky (SZDC) SSZT ; . <
organizacyjna SZDC)

SZDC Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace SZDC _Spréva Zelezniéni_dopr_avni cesty, statni organizace (Zarzadca
infrastruktury kolejowej) 5

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis SZDC D1 P[z%pisy ° ruc_hu kolejowym i sygnalizacji SZDC (Dopravni a
navéstni predpis SZDC)

SZDC GR 011 SZDC Generalni Feditelstvi Odbor operativniho fizeni a vyluk SZDC GR 011 SZDC Generalni feditelstvi Odbor operativniho fizeni a vyluk
(Generalna Dyrekcja do spraw zarzgdzania i zamknigc¢)

TNS TrakEni napajeci stanice TNS Podstacja trakcyjna

TTP Tabulky tratovych pomér( TTP Tablice parametréw technicznych linii

TV Trakeéni vedeni TV Siec trakcyjna

URMIZA Ustfedni registr mimoradnych zasilek URMIZA Centralny rejestr przesytek nadzwyczajnych

uic Mezinarodni Zelezni¢ni unie uic Miedzynarodowy Zwigzek Kolei

ZST Zelezniéni stanice ZST Stacja kolejowa
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

CLANEK 1
DEFINICE

Pro ucely tohoto MPU plati definice a pojmy:

Stanice styku

— stanicemi styku jsou Cesky Té&sin (CR) a Cieszyn (PR).
Mezi stanicemi styku je fizen provoz a organizovana drazni doprava podle
pfedpisu pfislusného provozovatele drahy a podle tohoto MPU.

Usek preshraniéniho provozu
— tratovy Usek mezi stanicemi styku, v€etné obou stanic styku.

Misto styku/hranice udrzby

— misto, kde kon&i a za¢ina odpovédnost za provozovani drahy, kontrolu,
opravy a udrzbu jednotlivych &asti provozované infrastruktury pfislusné
smluvni strany (napf. koleje, trakéni vedeni, telekomunikacni zafizeni,
zabezpefovaci zafizeni) stanovené kilometrickou polohou v tomto MPU.

Provozovatel drahy

— v CR — pravnicka nebo fyzicka osoba splfiujici podminky pro &innost
provozovatele drahy stanovené Zakonem ¢. 266/1994 Sb. o drahach,
v platném znéni.

— v PR — pravnicka nebo fyzicka osoba vykonavajici €innosti souvisejici
s provozovanim zelezni¢ni infrastruktury ve smyslu Ustawy z dnia 28
marca 2003 (Dz.U. z 2015r. poz. 1297 ve znéni pozdé&jSich zmeén),
v platném znéni.

Zelezniéni infrastruktura

— zelezni¢ni infrastruktura ve smyslu €l. 3, bodu 3 Smérnice Evropského
parlament a Rady 2012/34/EU ze dne 21 listopadu 2012 o vytvoreni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru

Provozovatel drazni dopravy (dopravce)

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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ROZDZIAL 1
DEFINICJE

Dla postanowien tego MPG obowigzujg nastepujgce definicje i pojecia:

Stacje styku

— stacjami styku sg Cieszyn (RP) i Cesky T&sin (CR).
Prowadzenie ruchu pociggdéw pomiedzy stacjami styku odbywa sie wedtug
przepis6w wtasciwego zarzadcy i niniejszego MPG.

Odcinek ruchu transgranicznego
— odcinek linii kolejowej miedzy ustalonymi stacjami styku obejmujgcy réwniez
te stacje.

Punkt styku/granice utrzymania

— miejsce, w ktorym konczy sie i zaczyna odpowiedzialno$¢ za eksploatacje
i utrzymanie poszczegoélnych elementéw infrastruktury wiasciwej strony
umowy (np. tory kolejowe, sie¢ trakcyjna, urzgdzenia telekomunikaciji,
urzgdzenia zabezpieczenia ruchu itp.), ktérych kilometraz okreslony jest
w niniejszym MPG.

Zarzadca infrastruktury kolejowej

- wCR - osoba prawna lub fizyczna spetniajgca warunki dziatania zarzadcy
infrastruktury kolejowej okreslone w Zakoné& &. 266/1994 Sb. o drahach
w obowigzujgcym brzmieniu.

- w RP - podmiot wykonujgcy dziatalno$¢ polegajagcg na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowa, na zasadach okreslonych w Ustawie z dnia 28 marca
2003 o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2015r. poz. 1297 z p6zn. zm.)

Infrastruktura kolejowa

- infrastruktura kolejowa w rozumieniu art.3, pkt.3 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego

Przedsiebiorstwo kolejowe (przewoznik)



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

— v CR - pravnickad nebo fyzicka osoba splfiujici podminky pro &innost
provozovatele drazni dopravy stanovené Zakonem ¢&. 266/1994 Sb.
0 drahach, v platném znéni.

— v PR — pravnicka nebo fyzicka osoba vykonavajici na zakladé licence
Cinnosti souvisejici s provozovanim drazni dopravy nebo poskytujici hnaci
vozidla ve smyslu Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. z 2015r. poz. 1297 ve znéni pozdéjSich zmén), v platném znéni.

Staniéni fad (SR) ZST Cesky Té&sin a Regulamin techniczny (RTPR) ZST

Cieszyn

- obsahuji mistni ustanoveni tykajici se stani¢nich pomérl, technologie
aorganizace prace pfi Fizeni provozu (jizda vlaka i posun) ve stanici
a prilehlych tratovych usecich.

Strojvedouci

- osoba zpUsobila a opravnéna Fidit samostatné, zodpovédné a bezpecné
vlaky véetné hnacich vozidel, posunovacich hnacich vozidel, pracovnich
vlakli, vozidel udrzby nebo vlaki ur€enych pro Zelezniéni pFepravu
cestujicich nebo zbozi.

Opravnény zaméstnanec

- osoba wurCena provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici
pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy c&innosti pfimo ovliviujici
bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné
zpUsobilda podle pravnich predpist a podle vnitiniho predpisu
provozovatele dradhy pro €innosti pfi provozovani drahy nebo podle
pravniho predpisu a podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro c&innosti
pfi provozovani drazni dopravy.

Zaméstnanec

- spole¢ny nazev pro vSechny osoby, pro které je tento pfedpis zavazny.
Pokud se ustanoveni vztahuje pouze pro zaméstnance SZDC nebo PKP
PLK S.A. nebo pouze pro zaméstnance dopravce a z textu ustanoveni neni
ziejmé, koho se uvedena cinnost tyka, je to v pfislusném ustanoveni
vyslovné uvedeno.

Vypravéi/Dyzurny ruchu

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

w CR - osoba prawna lub fizyczna spetniajgca warunki dla przewoznika
okreslone w Zakoné ¢&. 266/1994 Sb. o drahach w obowigzujagcym brzmieniu.

w RP — przedsiebiorca, ktdéry na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub zapewnia pojazdy trakcyjne na zasadach okreslonych
w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2015r.
poz. 1297 z pézn. zm.), w obowigzujgcym brzmieniu.

Regulamin techniczny (RTPR) stacji Cieszyn i Staniéni fad (SR) stacji Cesky
TéSin

zawierajg postanowienia miejscowe dotyczgce technologii, organizacji pracy
stacji oraz warunkéw technicznych prowadzenia ruchu na stacji i przylegtych
szlakach, reguluje w oparciu o istniejgce warunki miejscowe wykonywanie
pracy manewrowej na stacji.

Maszynista

pracownik (osoba) zdolny oraz uprawniony do samodzielnego,
odpowiedzialnego i bezpiecznego prowadzenia pociggoéw, w tym lokomotyw,
lokomotyw manewrowych, pociggdéw roboczych (budowlanych), kolejowych
pojazdéw specjalnych lub pociggéw przeznaczonych do kolejowego
przewozu oséb lub towardw.

Uprawniony pracownik

osoba upowazniona przez =zarzadce infrastruktury Ilub przewoznika,
wykonujgca czynnosci zwigzane z zarzgdzaniem infrastrukturg lub czynnosci
przewoznika kolejowego, ktore zwigzane sg z bezpieczenstwem ruchu,
posiadajgca stosowne egzaminy zgodnie z przepisami zarzgdcy
infrastruktury lub przewoznika kolejowego.

Pracownik

kazda osoba, ktdrg obowigzuje ten przepis, jezeli postanowienia dotyczg
tylko pracownikéw SZDC lub PKP PLK S.A. lub tylko pracownikéw
przewoznika a postanowienia tekstu nie wymieniajg, kto dang czynnos¢
wykonuje i jezeli nie jest ona w danym przepisie wyraznie przypisana.

Dyzurny ruchu/Vyprav¢éi



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

opravnény zaméstnanec provozovatele drahy organizujici a Fidici drazni
dopravu.

Jizda podle rozhledovych porgérfl
- je na draze provozované SZDC takovy zpUsob jizdy, pfi kterém je jizda

drazniho vozidla fizena pouze rozhledem strojvedouciho, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym
smeérem jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle moznosti i pred
jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu v¢etné protijedoucich vozidel.

PFi jizdé podle rozhledovych pomérli musi jet vlak nebo posunovy dil
nejvySe takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou
strojvedouci vidi, nejvySe rychlosti 100 km/h, pfi€¢emz vSak nesmi byt
prekro€ena nejvyssi dovolend rychlost viaku (posunového dilu).

na draze provozované PKP PLK S.A. neplati zasada, Ze na jedné tratové
koleji nebo v jednom tratovém oddilu se mize souasné nachazet pouze
jeden vlak a souCasné nejsou jiné prekazky pro pokracovani v jizdée.
Bezpeclnost drazni dopravy zavisi pouze na sledovani koleje soucasné

s odpovidajici upravou rychlosti a jeho v€asnym zastavenim pred
pfekazkou.
Strojvedouci je povinen pfizpUsobit rychlost jizdy, aby v pfipadé

zpozorovani prekazky zastavil vlak pfed touto pfekazkou nebo pred
navesti Stoj.
Rychlost jizdy nesmi prekrog€it 20 km/h.

Dodavatel/Inny podmiot gospodarczy

fyzicka nebo pravnicka osoba, pfipadné jeji subdodavatelé, ktera realizuje
pro SZDC dodavky, sluzby nebo stavebni prace infrastruktufe provozované
SZDC a/nebo

hospodarsky subjekt provadéjici pro PKP PLK S.A. na zakladé smlouvy
prace a sluzby

CLANEK 2
VSEOBECNA USTANOVENI
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

pracownik zarzadcy infrastruktury, wykonujacy czynnosci prowadzenia ruchu
kolejowego.

Jazda na widocznos¢é

na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC, oznacza taki sposéb jazdy, przy
ktorym jazda pojazdu kolejowego jest prowadzona tylko na widoczno$é
maszynisty. To wtedy maszynista postepuje tak, aby zatrzymat pociag lub
manewry przed stojgcymi lub jadgcymi w tym samym kierunku pojazdami i
w miare mozliwosci zatrzymat sie réwniez przed inng przeszkoda
zagrazajgca jego jezdzie, a takze jezdzie pojazdéw jadgcych na przeciw.

W czasie stosowania jazdy na widoczno$¢ maszynista pociggu lub sktadu
manewrowego powinien dostosowaé tak predkosé, aby zatrzymat tabor
w zasiegu wzroku. Podczas stosowania jazdy na widoczno$¢, maksymalna
predkos¢ jazdy nie moze by¢ wieksza niz 100 km/godz., przy czym nie moze
by¢ przekroczona najwieksza dozwolona predkos¢ dla pociagu (skfadu
manewrowego).

na infrastrukturze zarzadzanej przez PKP PLK S.A. oznacza, ze nie
obowigzuje zasada, zgodnie z ktorg na jednym torze szlaku lub odstepie
moze znajdowac sie rownoczesnie tylko jeden pocigg, oraz ze nie ma innych
przeszkdd w kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociggéw zalezy
wytgcznie od obserwacji toru, jak réwniez od odpowiedniego regulowania
jazdy pociggow i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda.

Maszynista powinien tak regulowac¢ predko$¢ jazdy, aby w przypadku
zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy mogt zatrzymaé pocigg
przed przeszkodg lub przed sygnatem St6;j.

Predkos¢ jazdy nie moze przekraczac 20 km/godz.

Inny podmiot gospodarczy/Dodavatel

osoba fizyczna lub prawna, ktéra na podstawie umowy wykonuje roboty
i ustugi na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC i/lub

podmiot gospodarczy wykonujgcy na podstawie umowy cywilnoprawnej
roboty i ustugi dla zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

ROZDZIAL 2
POSTANOWIENIA OGOLNE
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5
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Mistni pohrani¢ni ujednani o spolupraci provozovateld drah v pfeshraniénim 2.1
provozu na Usecku preshraniéniho provozu Cesky Té&sin (CR) — a Cieszyn
(PR) (déle téz ,MPU") vyplyvd ze smérnic EU o pfistupu na zelezni¢ni
dopravni cestu, ze zakoni CR a PR a z ptedpis(i provozovatel(i drah o fizeni
provozu a organizovani drazni dopravy na jimi provozovanych drahach.

MPU je zpracovano na zakladé Smlouvy o spolupraci provozovatel(i drah 2.2
SZDC a Polskie Linie Kolejowe S.A., uzaviené mezi PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. a Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace dne
31.10. 2016.

Hrani¢nimi misty ve smyslu rozhodnuti Komise 2012/757/EU je km 139,112 2.3
SZDC = km 40,181 PKP PLK S.A.

Technické normativy Useku pfeshraniéniho provozu Cesky Tésin (CR) — a
Cieszyn (PR) jsou u PKP PLK S.A. zvefejnény na webové strance
http://ww.plk-sa.pl, text MPU je dostupny po pfihlaSeni dopravce do Systemu
Konstrukci Rozkladu Jazdy, u SZDC na webové strance http://provoz.szdc.cz.

MPU upravuje podminky pro provozovani drahy a organizovani drazni 2.4
dopravy na Useku pteshraniéniho provozu Cesky Té&sin (CR) — a Cieszyn (PR)
a stanovuje hranice udrzby jednotlivych C¢asti Zelezni¢ni infrastruktury.
Ustanoveni MPU jsou nadfazena ustanovenim vnitfnich pFedpist
provozovatelll drah SZDC a PKP PLK S.A. MPU obsahuje néktera
ustanoveni, odchylna od vnitfnich predpisti SZDC a PKP PLK S.A. vyvolana
potfebou umoznéni plynulého a bezpeéného provozovani drahy a
organizovani drazni dopravy na useku pfeshrani¢niho provozu. V pfipadé, Ze
se vyskytne situace, kterou ustanoveni tohoto MPU nefeSi, postupuje se
podle ustanoveni vnitfnich pfedpist mistné pfislusného provozovatele drahy.

Na Casti Useku preshraniCniho provozu provozované SZDC (Cesky T&8in -2.5
statni hranice CR/PR) plati pro fizeni provozu a organizovani drazni dopravy
pfedpisy SZDC, neni-li v tomto MPU stanoveno jinak.
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Niniejsze Miejscowe porozumienie graniczne o wspoltpracy zarzgdcow
infrastruktury kolejowej na odcinku ruchu transgranicznego Cieszyn (RP) —
Cesky Tésin (CR) (zwane dalej réwniez ,MPG") opracowano zgodnie
z wytycznymi wskazanymi w dyrektywach UE w sprawie udostepniania linii
kolejowych w oparciu o obowigzujgce w RP i CR przepisy prawa oraz w oparciu
0 obowigzujgce instrukcje i przepisy zarzgdcéw infrastruktury umawiajgcych sie
stron.

Niniejsze MPG opracowano na podstawie Umowy o wspéfpracy zarzgdcow
infrastruktury kolejowej SZDC i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartej
pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace w dniu 31. 10. 2016 r.

Obszarem granicznym w mys$| postanowien Komisji 2012/757/UE jest km
40,181 PKP PLK S.A. = km 139,112 SZDC.

Normatywy techniczne odcinka ruchu transgranicznego Cieszyn (RP) — Cesky
Té&sin (CR) opublikowane sg na stronie internetowej PKP PLK S.A. www.plk-sa.pl,
natomiast tres¢ niniejszego MPG dostepna jest po zalogowaniu sie przewoznika
do Systemu Konstrukcji Rozktadu Jazdy, a dla SZDC pod adresem
http://provoz.szdc.cz

MPG reguluje zasady prowadzenia i organizacji ruchu kolejowego na odcinku
ruchu transgranicznego Cieszyn (RP) — Cesky T&8in (CR) iustala granice
utrzymania poszczegoélnych elementow infrastruktury kolejowej. Postanowienia
MPG sg nadrzedne w stosunku do wewnetrznych regulacji zarzgdcow
infrastruktur SZDC i PKP PLK S.A. MPG zawierajg niektére postanowienia, ktére
stanowig odstepstwo od wewnetrznych przepiséw SZDC i PKP PLK S.A.
spowodowane  koniecznos$cig sprawnego, bezpiecznego prowadzenia
i organizacji ruchu kolejowego naodcinku ruchu transgranicznego. W
przypadku, gdy zaistnieje sytuacja nieuregulowana postanowieniami tego MPG
to wtedy, postepuje sie wedtug postanowien wewnetrznych przepiséw zarzadcy
infrastruktury na terenie ktérego wystgpita.

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanej przez SZDC (Cesky
Té&Sin — granica panstwa CR/RP) dla potrzeb prowadzenia i organizaciji ruchu
pociggbw obowigzujg przepisy SZDC, jezeli w niniejszym MPG nie
wprowadzono innych uregulowan.
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Na Casti useku preshranicniho provozu provozovane PKP PLK S.A. (Cieszyn -
statni hranice PR/CR) plati pro Ffizeni provozu a organizovani drazni dopravy
predpisy PKP PLK S.A., neni-li vtomto MPU stanoveno jinak.

V ZST Cieszyn a na &asti Useku preshraniéniho provozu provozované PKP 2.6
PLK S.A. jsou umisténa navéstidla a pouzivany navésti podle Instrukcji le-1
PKP PLK S.A., neni-li vtomto MPU stanoveno jinak.

VVZST Cesky T&8in a na &asti Useku preshraniéniho provozu provozované
SZDC jsou umisténa navéstidla a pouzivany navésti podle predpisu SZDC
D1, neni-li vtomto MPU stanoveno jinak.

MPU je zavazné pro: 2.7

a) zaméstnance SZDC a PKP PLK S.A., ktefi se podileji na provozovani
drahy na Gseku preshraniéniho provozu Cesky TéSin - Cieszyn a/nebo
zaméstnance SZDC a PKP PLK S.A., ktefi vykonavaji prace nebo jinou
¢innost, v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo
drazni dopravy na useku pfeshraniéniho provozu Cesky Tésin - Cieszyn;

b) zaméstnance pravnickych nebo fyzickych osob, které se, na zaklade
smluvniho vztahu se SZDC nebo PKP PLK S.A., podili na provozovani
drahy na Useku prfeshrani¢niho provozu Cesky TéSin - Cieszyn;

c) pravnické a fyzické osoby, které se na zékladé smluvniho vztahu se SZDC
nebo PKP PLK S.A. podileji na drazni dopravé na useku preshrani¢niho
provozu Cesky T&Sin - Cieszyn (dopravci); tyto osoby musi byt zavazany
k plnéni MPU smluvnim vztahem;

d) dodavatele, ktefi na zakladé smluvniho vztahu se SZDC nebo PKP PLK
S.A. vykonavaji pro SZDC nebo PKP PLK S.A. prace nebo jinou &innost,
v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo drazni
dopravy na useku preshraniéniho provozu Cesky Té&Sin - Cieszyn ; tito
musi byt zavazani k plnéni MPU smluvnim vztahem.

Za odbornou zplsobilost svych zaméstnancl (znalosti prislusnych
ustanoveni tohoto MPU) odpovida zaméstnavatel.
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Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanej przez PKP PLK
S.A.(Cieszyn — granica Panstwa RP/CR) dla potrzeb prowadzenia i organizacji
ruchu pociggdw obowigzujg przepisy i instrukcie PKP PLK S.A., jezeli
w niniejszym MPG nie wprowadzono innych uregulowan.

W stacji Cieszyn i na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzgdzanej przez
PKP PLK S.A. ustawione sg sygnalizatory i stosowane sygnaty wedtug Instrukcji
sygnalizacji PKP PLK S.A. — le-1 jezeli w niniejszym MPG nie wprowadzono
innych uregulowan.

W stacji Cesky Té&$in i na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzgdzanej
przez SZDC ustawione sg sygnalizatory i stosowane sg sygnaty wedtug
przepisu SZDC D1, jezeli w niniejszym MPG nie wprowadzono innych
uregulowan.

MPG obowiagzuje:

a) wszystkich pracownikéw PKP PLK S.A. i SZDC zwigzanych z zarzagdzaniem
infrastrukturg kolejowa dla prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku ruchu
transgranicznego Cieszyn — Cesky Té&$in i/lub pracownikéw SZDC a PKP
PLK S.A., ktérzy wykonujg prace albo inne czynnos$ci majgce wplyw na
zarzgdzanie infrastrukturg lub naprzewozy na odcinku ruchu
transgranicznego Cieszyn (RP) — Cesky T&S$in;

b) pracownikéw podmiotéw prawnych lub 0séb fizycznych, ktoérzy na zasadzie
uméw z PKP PLK S.A. lub z SZDC wykonujg roboty lub inne czynnosci
zwigzane z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowa dla prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku ruchu transgranicznego Cieszyn — Cesky Té&Sin.

c) podmioty prawne lub osoby fizyczne, ktére na zasadzie uméw z PKP PLK
S.A. lub z SZDC korzystajg zdostepu do linii na odcinku ruchu
transgranicznego Cieszyn — Cesky Té&Sin. Podmioty te (podmioty,
przedsiebiorcy) muszg zosta¢ zobowigzane umowg do przestrzegania
postanowien zawartych w MPG.

d) pracownikéw o0s6b prawnych lub fizycznych, ktérzy na zasadzie umow
z PKP PLK S.A. lub SZDC wykonujg dla PKP PLK S.A. lub SZDC roboty lub
inne czynnosci wchodzgce w obszar zarzadzania infrastrukturg,
jej utrzymaniem, konserwacjg lub majace wptyw na prowadzenie i
bezpieczenstwo ruchu na odcinku ruchu transgranicznego Cieszyn — Cesky
TéSin muszg zosta¢ zobowigzane umowg do przestrzegania postanowien
zawartych w MPG.

Za znajomos¢ niniejszego MPG przez swoich pracownikéw odpowiada

wiasciwy pracodawca.
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Zpusob ovéfovani znalosti MPU stanovi pfedpisy pfisluSného provozovatele 2.8
drahy.

Provozovatelé drah vzajemné uznavaji jimi stanoveny zpusob ovéfovani
znalosti MPU, a to i pro tfeti osoby.

Pirekracovani statni hranice 2.9

Z pracovnich  ddvodd  mohou  opravnéni
na infrastrukturu druhého provozovatele drahy
legislativy pfisluSného statu.

zaméstnanci  vstupovat 2.9.1
za podminky dodrzeni

Povoleni ke vstupu do vyhrazenych prostor na ¢asti Useku pfeshrani¢niho 2.9.2
provozu, vydana jednim provozovatelem drahy, opravnuji ke vstupu

do vyhrazenych prostor na c&asti Useku preshrani¢niho provozu druhého
provozovatele drahy.

Pfekraéovénj statni
legislativou CR a PR.

hranice zaméstnanci pracovnikl dopravce se Fidi

Drazni vozidla useku preshrani¢niho provozu 2.10

Statni hranici mohou pfekracovat pouze drazni vozidla provozovana v souladu 2.10.1
s legislativami obou zemi. Zejména musi splfiovat pozadavky kompatibility
na pfisluSném rozhrani (sbérac¢ — trakéni vedeni, kolo — kolejnice atp.).

Drazni vozidla na uUseku preshrani¢niho provozu musi byt pfechodna 2.10.2
v souladu s normativy uvedenymi v bodu 3.2.2.

Pro pfipad poruchy prabézné brzdy vybavi dopravce hnaci vozidla viaku bez 2.10.3
upotfebitelnych ruénich brzd potfebnym poctem zarazek pro zajisténi stojiciho
vlaku.

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla (fidiciho vozu v &ele vlaku) vlaku 2.10.4
musi mit:
a) prislusné Tabulky tratovych pomérd,
b) sesitovy jizdni fad,
c) pfislusny Dodatek 2 — Wykaz ostrzezen statych,
d) svazky rozkazt PKP PLK. S.A. - rozkaz pisemny ,0" a rozkaz pisemny ,S",
e) svazek rozkazl SZDC - P¥ikaz vlaku ,Pv*,
f) dalSi dokumenty, které musi byt, na zakladé jinych predpist, umistény
v draZnim vozidle.
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Sposéb sprawdzenia znajomosci postanowien MPG realizowany jest wg
przepisow wiasciwego zarzadcy infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury honoruja wzajemnie sprawdzong
postanowien MPG swoich pracownikow i oséb trzecich.

znajomos¢

Przekraczanie granicy panstwowe;j

W celu wykonania pracy uprawnieni pracownicy mogg przebywa¢ na terenie
infrastruktury drugiego zarzadcy pod warunkiem przestrzegania prawodawstwa
panstwa, na terenie ktdrego przebywajg.

Dla dokonania kontroli, diagnostyki, utrzymania, napraw infrastruktury
pracownicy mogg przebywac na terenie catego odcinka ruchu transgranicznego
na podstawie zezwolenia wydanego przez jednego z zarzgdcow infrastruktury.

Przy przekraczaniu granicy panstwowej przez pracownikow przewoznikéw
obowigzuje prawodawstwo RP i CR.

Pojazdy kolejowe na odcinku ruchu transgranicznego

Przez granice panstwowg mogg kursowac tylko pojazdy kolejowe, ktore
spetniajg wymogi prawodawstw obu panstw. Pojazdy kolejowe muszg spetniac
wymogi kompatybilno$ci pomiedzy odbierakiem pradu a przewodem trakcyjnym
lub kotem a szyng itp.

Pojazdy kolejowe kursujgce na odcinku ruchu transgranicznego muszg spetnia¢
normatywy wskazane w pkt. 3.2.2.

Dla przypadkéw uszkodzenia hamulca zespolonego w pociggu niezaleznie
od wymaganej ilosci hamulcow postojowych przewoznicy muszg posiadaé
na wyposazeniu odpowiednig ilos¢ ptozéw hamulcowych dla zabezpieczenia
zatrzymanego pociggu.

Maszynista lokomotywy pociggowej (wagonu sterowniczego na czole pociggu)

musi posiadac¢ na wyposazeniu:

a) wiasciwe Tabulky tratovych pomérd,

b) rozktad jazdy,

c) wiasciwy Dodatek 2 Wykaz ostrzezen statych,

d) bloczki rozkazéw pisemnych ,S" i ,0“ wg wzorow PKP PLK S.A.,

e) bloczki rozkazéw pisemnych SZDC — Pfikaz vlaku ,Pv*,

f) dokumenty okreslone odrebnymi przepisami, ktére powinny znajdowac sie
w pojezdzie kolejowym.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

2.10.5 Casti Gseku pfeshraniéniho provozu provozované SZDC (Cesky Té&$in - statni 2.10.5

2.10.6

2.10.7

hranice CR/PR) jsou vybavena systémem GSM-R.

Hnaci vozidla na éasti iseku preshraniéniho provozu provozované SZDC
musi byt vybavena terminalem umoznujicim zakladni radiové spojeni
GSM-R s trvalym pristupem do radiového prostiedi SZDC (pIné
kompatibilnim a spolupracujicim ve vSech funkcich s infrastrukturni casti
pouzitého vlakového radiového zafizeni), ato jak pro hlasovou komunikaci
mezi strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni
dopravy, tak pro obousmérny prfenos relevantnich signal, povell, hlaSeni
nebo dat mezi Zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi vozidly. Vybaveni hnaciho
vozidla nahradnim spojenim je mozné jen ve vyjimeénych pfipadech
(zména hnaciho vozidla z divodu vzniku mimofadnosti, vylukova ¢&innost,
porucha stacionarniho zafizeni zakladniho spojeni, porucha hnaciho vozidla,
jizda specialniho hnaciho vozidla zajiStujiciho opravy nebo udrzbu
infrastruktury SZDC), a to na zakladé predchoziho souhlasu provozniho
dispeéera SZDC. Provozni dispeéer SZDC musi toto oznamit vypravéim
ZST Cesky Tésin. Rozhodujicim dokumentem uréujicim aktualni druhy
vlakového radiového spojeni na draze provozované SZDC je tabulka 01
Tabulek tratovych poméra SZDC 302E.

Hnaci vozidlo na ¢asti useku preshraniéniho provozu provozované PKP
PLK S.A. musi byt vybaveno, pro umoznéni spojeni s vypravéim ZST
Cieszyn, funkéni radiostanici s naladénou frekvenci 150,375 MHz (podle
predpist PKP PLK S.A. kanal 5).

PFi vybaveni mobilnim telefonem (nouzové spojeni) je dopravce povinen pied
jizdou hnaciho vozidla na Usek preshraniéniho provozu oznamit Ccislo
mobilniho telefonu, kterym je hnaci vozidlo vybaveno, vyprav€im obou stanic
styku.

Hnaci vozidla na ¢asti Useku preshraniéniho provozu provozované PKP PLK 2.10.6

S.A. musi byt vybaveno systémem spoluprace kolej — vozidlo SHP
(samoczynne hamowanie pociggéw — samoc¢inné brzdéni vlaku) nebo funkci
Radio-stop.

Za splnéni podminek uvedenych vbodech 2.10.1 -
provozovatel drazni dopravy (dopravce).

CLANEK 3
POPIS USEKU PRESHRANICNIHO PROVOZU
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2.10.6 odpovida 2.10.7
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzane przez SZDC (Cesky T&sin
— granica panstwa CR/RP) sg wyposazone w system GSM-R.

Pojazdy trakcyjne kursujgce na czesci odcinka ruchu transgranicznego
zarzadzanego przez SZDC musza byé wyposazone w podstawowe radiowe
urzadzenia GSM-R ze stalym dostepem do sieci radiowej SZDC
(kompatybilne i wspotpracujgce we wszystkich zakresach z elementami
infrastruktury), zaréwno umozliwiajgce komunikacje gtosowg miedzy maszynistg
i osobami biorgcymi udziat w organizacji i prowadzeniu ruchu kolejowego jak i
dwukierunkowe przesytanie odpowiednich sygnatow, polecen i komunikatow
pomiedzy infrastrukturg kolejowg i pojazdami trakcyjnymi. W wyjatkowych
przypadkach (zmiana pojazdu trakcyjnego z powodu zdarzenia
nadzwyczajnego, usterki urzgdzen stacjonarnych podstawowego radiowego
urzgdzenia, usterki pojazdu trakcyjnego, jazda pojazdu specjalnego do napraw i
utrzymania infrastruktury SZDC) mozna wyposazyé pojazd trakcyjny w
tacznos¢ zastepcza po otrzymaniu wczesniejszej zgody provozniho
dyspozytora SZDC. Provozni dyspozytor SZDC musi to przekazaé
dyzurnym ruchu stacji Cesky Tésin. Decydujacym dokumentem
okreslajacym aktualny stan tacznosci radiowej na infrastrukturze SZDC
jest tabelka nr 01 Tabulek tratovych poméra SZDC 302E.

Pojazd trakcyjny na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanego
przez PKP PLK S.A. musi by¢é wyposazony, w celu wlasciwej tacznosci z
dyzurnym ruchu stacji Cieszyn, sprawny radiotelefon nastawiony na
czestotliwosé 150,375 MHz (wg przepiséw PKP PLK S.A. 5 kanat).

W przypadku wyposazenia w telefon komérkowy, przewoznik ma obowigzek,
przed wjazdem na odcinek ruchu transgranicznego, zgtosi¢ obydwu dyzurnym
stacji styku numer telefonu, w ktéry jest wyposazony pojazd trakcyjny.

Lokomotywy pociggowe kursujgce na czesci odcinka transgranicznego
zarzadzanego przez PKP PLK S.A. powinny posiada¢ sprawny system
oddziatywania tor — pojazd SHP (samoczynne hamowanie pociggow) oraz
funkcje Radio-stop.

Za realizacje postanowien pkt. 2.10.1 do 2.10.6 odpowiedzialny jest przewoznik.

ROZDZIAL 3
OPIS ODCINKA RUCHU TRANSGRANICZNEGO



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

3.1
3.11

3.1.2

3.1.3

3.14

3.15

3.1.6

3.2
3.21
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Zakladni charakteristika 3.1

l:Jsek preshranic¢niho provozu Cesky T&Sin - Cieszyn je tvofen stanicemi 3.1.1
Cesky Tésin lezici v CR a Cieszyn lezici v PR a trati mezi t€mito stanicemi.

Vlastnikem Zelezniéni infrastruktury v CR je stat zastoupeny SZDC, 3.1.2
provozovatelem drahy je SZDC.

Vlastnikem Zelezni¢ni infrastruktury v PR je stat, provozovatelem drahy je

PKP PLK S.A.

Hranice Udrzby jednotlivych ¢asti infrastruktur jsou stanoveny déle.

Usek preshraniéniho provozu Cesky Té&Sin -
pro mezistatni pfepravu osob a zbozi.

Usek preshraniéniho provozu Cieszyn - Cesky Té&Sin je tvofen jednou 3.1.4
obousmérné pojizdénou tratovou koleji.

Tratova kolej je elektrifikovana stejnosmérnym systémem 3 kV, rozchod koleje 3.1.5
je 1435 mm.

Hrani¢ni most

Most o délce 65,24 bm se sklada ze 3 mostnich poli. Nosné konstrukce jsou
uloZeny na dvou opérach a na dvou piliFich.

Statni hranice probiha korytem feky a protina stfedni mostni pole tvorené
plnosténnou svafovanou konstrukci uloZzenou na dvou pilifich se spodni
mostovkou. Stfedni mostni pole o délce 21,00 bm je spole¢nym vlastnictvim
SZDC a PKP PLK S.A.

Zbyvajici mostni pole na obou stranach mostu jsou rovnéz tvofena
plnosténnou svafovanou konstrukci se spodni mostovkou.

V celé délce mostniho objektu, ktery protina statni hranice CR/PR, je zfizena
bezstykova kole;.

Cieszyn je otevieny 3.1.3

Stani€¢eni a normativy 3.2

Staniceni 3.2.1
Tratova kolej Cesky Tésin - Cieszyn je vymezena:

Vjezdové navéstidio ZST Cesky T&$in PS v km 139,023 SZDC - vjezdové
navéstidlo ZST Cieszyn BY, v km 139,053 SZDC.

Mezi opakovacim navéstidlem SpB (km 138,953 SZDC) a vjezdovym
navéstidlem BY, neni dodrzena zabrzdna vzdalenost.

Statni hranice mezi CR a PR lezi v obvodu ZST Cieszyn, protina most pres
feku OISi, v km 139,112 SZDC = km 40,181 PKP PLK S.A.
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Charakterystyka odcinka

Odcinek ruchu transgranicznego Cieszyn - Cesky Té&Sin obejmuje stacje
Cieszyn (RP), stacje Cesky Té&sin (CR) oraz szlak miedzy tymi stacjami.
Wiascicielem infrastruktury kolejowej w CR jest panstwo, w ktérego imieniu
wystepuje SZDC. Zarzgdcg infrastrukturg jest SZDC.

Witascicielem infrastruktury kolejowej w RP jest panstwo, zarzgdzajgcym
infrastrukturg jest PKP PLK S.A.

Granice utrzymania poszczegoélnych elementow
w dalszej czesci niniejszego porozumienia.

Odcinek ruchu transgranicznego Cieszyn - Cesky Té&S$in otwarty jest dla
kolejowej komunikacji miedzynarodowej dla przewozu osoéb i rzeczy.

Odcinek ruchu transgranicznego Cieszyn - Cesky Té&$in jest linig jednotorowg
z ruchem dwukierunkowym.

Tor szlakowy odcinka ruchu transgranicznego jest zelektryfikowy i zasilany
pragdem statym o napieciu 3 kV, przeswit toru wynosi 1435 mm.

Most graniczny
Most graniczny o dtugosci 65,24 mb sktada sie z 3 przeset mostowych.

Konstrukcja nosna jest utozona na dwoch przyczétkach i na dwoch filarach.
Granica panstwa przebiega srodkiem koryta rzeki i przecina srodkowe przesto
mostowe wykonane, jako blachownice spawane z jazdg dotem oparte na dwdéch
filarach. Przesto to o dtugosci 21,00 mb jest wspding wtasnoscig SZDC i PKP
PLK S.A.

Pozostate przesta na obydwdch stronach mostu sg rowniez wykonane jako
blachownice spawane, jednotorowe z jazdg dotem.

Na catej diugosci obiektu mostowego, ktéry przecina granica RP/CR jest
zabudowany tor bezstykowy.

infrastruktury okreslono

Parametry techniczne i normatywy

Kilometraz

Tor szlakowy Cesky Tésin - Cieszyn ograniczony jest:

Semafor wjazdowy stacji Cesky Té&$in PS w km 139,023 SZDC - semafor
wjazdowy stacji Cieszyn BY, w km 139,053 SZDC.

Miedzy sygnalizatorem powtarzajgcym SpB (km 138,953 SZDC) i semaforem
wjazdowym BY, droga hamowania jest mniejsza od obowigzujgcej dtugosci
drogi hamowania.

Granica panstwowa znajduje sie w rejonie stacji Cieszyn i przecina most na
rzece Olzie w km 40,181 wedtug kilometraza PKP PLK S.A. i w km 139,112 wg
kilometraza SZDC.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

3.2.2

3.3
3.31

Osa vypravni budovy ZST Cesky Té&$in leZi v km 319,262 traté Cadca (ZSR)
— Mosty u Jablunkova statni hranice — Bohumin.

Osa vypravni budovy ZST Cieszyn lezi vkm 38,622 traté Bialsko Biata —
Cieszyn — Granica Panstwa = km 29,328 traté 090 Zebrzydowice - Cieszyn

Vzdalenost mezi osami vypravnich budov stanic styku je 2,580 km.
Vzdalenost mezi osou vypravni budovy ZST Cesky Té&Sin a statni hranici
CR/PR je 1,021km.

Vzdéalenost mezi osou vypravni budovy ZST Cieszyn a statni hranici PR/CR je
1,559 km.

Normativy*

nejvyssi tratova rychlost 40 km/h v obou smérech

zabrzdn4 vzdalenost 400 m
rozhodny spad

- Cieszyn - Cesky Té&Sin 0,0 %o
- Cesky Té&Sin - Cieszyn 8,0 %o
nejvétsi délka vlaku osobni pfepravy 120 m
(v€etné hnacich vozidel a fidicich vozl)

nejvétsi délka vlaku nikladni pfepravy 220 m

(v&etné vSech hnacich vozidel)

nejvetsi dovoleny tlak (dovolena

hmotnost) na napravu 196 kN (22,0 1)

nejvétsi dovoleny tlak (dovolena

hmotnost) na jeden metr koleje 71 kN/mb
maximalni tratova tfida zatizeni C3
UIC-GC

prlchodnost vozidel

PN-70/K-02056

* Zavazné (aktualni) Gdaje pro Usek statni hranice PR/CR — Cesky Tésin jsou
uvedeny v Tabulkach tratovych pomérii TTP 302E SZDC a pro Usek statni
hranice CR/PR — Cieszyn v Dodatkach 1 a 2 do Wewnetrznego rozktadu
jazdy, Regulaminie technicznym, Regulaminie przydzielania tras pociggow i
korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

3.2.2

3.3

Na useku preshrani¢niho provozu je tratové zabezpecovaci zafizeni typu Eap 3.3.1

— pétsamoczynna przekaznikowa dwukierunkowa blokada liniowa.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

20/64

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

0O$ budynku stacyjnego stacji Cesky TéSin potozona jest w km 319,262 linii
Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni hranice — Bohumin.

O$ budynku stacyjnego stacji Cieszyn potozona jest w km 38,622 linii Bialsko
Biata — Cieszyn — granica Panstwa = km 29,328 linii 090 Zebrzydowice -
Cieszyn.

Odlegtos¢ miedzy osiami budynkow stacyjnych stacji styku wynosi 2,580 km
Odlegto$é pomiedzy osig budynku stacyjnego stacji Cesky Té&Sin igranica
panstwa CR/RP wynosi 1,021 km.

Odlegtos¢ pomiedzy osig budynku stacyjnego stacji Cieszyn i granicg panstwa
CR/RP wynosi 1,559 km.

Normatywy*

najwyzsza dozwolona predkos¢ techniczna 40 km/h w obu kierunkach

droga hamowania 400 m
pochylenia miarodajne

- Cieszyn - Cesky Té&Sin 0,0 %o
- Cesky Té&Sin - Cieszyn 8,0 %o
najwieksza dopuszczalna dtugos¢ pociggéw 120 m
pasazerskich (wraz z lokomotywami)

najwieksza dopuszczalna dtugosé pociggow 220'm

towarowych (wraz z lokomotywami)

maksymalny nacisk osi na tor 196 kN (22,0 t)

maksymalny nacisk liniowy (na mb toru) 71 kKN/mb
klasyfikacja linii C3
uUiC-GC

dopuszczalna skrajnia taboru

PN-70/K-02056

* Obowigzujgce (aktualne) parametry techniczne dla odcinka granica panstwa
RP/CR — Cesky Té&Sin sg zawarte w Tabulkach tratovych pomérd TTP 302E
SZDC i dla odcinka granica panstwa CR/RP — Cieszyn w Dodatkach 1 i 2
do Wewnetrznego rozktadu jazdy, Regulaminie technicznym oraz
w Regulaminie przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras
pociggow przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

Liniowe urzadzenia sterowania ruchem

Na obu odcinkach ruchu transgranicznego zabudowana potsamoczynna
przekaznikowa dwukierunkowa blokada liniowa typu Eap.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

3.3.2

3.4
3.4.1

3.4.2

3.5
351
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Obsluha tratového zabezpeCovaciho zafizeni se provadi podle pfedpist 3.3.2
provozovatell drah, podle SR ZST Cesky Tésin a podle RTPR Cieszyn.

Prejezdy 3.4

Cieszyn — Cesky Tésin 3.4.1

zabezpeceni podle prislusného provozovatele
dréhy

kilometricka poloha

v obvodu ZST Cieszyn
se zavorami, typu RHR-95 s pramyslovou televizi,
dalkové obsluhovan dyzurnym ruchu ZST Cieszyn

39,257
(PKP PLK S.A))

39,637 v obvodu ZST Cieszyn.
(PKP PLK S.A)) |pfechod pro péSi zabezpeceny kfFizi
39,770 v obvodu ZST Cieszyn pfes podnikovou komunikaci

(PKP PLK S.A)) [s elektricky ovladanymi zavorami

mistné obsluhovan zaméstnancem podniku

39,950
(PKP PLK S.A.)

v obvodu ZST Cieszyn
se zavorami, typu JEGD 50 s prumyslovou televizi
dalkové obsluhovan dyzurnym ruchu ZST Cieszyn

PFi nespravné Cinnosti pfejezdu musi vypravéi strojvedouci zpravovat o jizdé 3.4.2
se zvySenou opatrnosti (snizenou rychlosti) rychlosti nejvySe 20 km/h a do
doby umisténi navéstidel W6b rovnéz o povinnosti strojvedouciho davat
opakované navést Bacznos$é (Pozor) Vypravéi ZST Cesky TéSin pouziva
Rozkaz k opatrné jizdé (rozkaz Op), dyzurny ruchu stacji Cieszyn pouziva
Pisemny rozkaz PKP (rozkaz O).

Telekomunikaéni a informaéni zarizeni 35

Telefonni spojeni 3 3 3 35.1
Pro dopravni UCely je mezi ZST Cesky TéSin a ZST Cieszyn tratové telefonni
spojeni mezi vypravéim | ZST Cesky Tésin a dyzurnym ruchu stacji Cieszyn.

Mezi vypravéim | Cesky Té&8in a dyzurnym ruchu stacji Cieszyn je pro Fizeni
provozu a organizovani drazni dopravy mozné spojeni vefejnou telefonni siti.
Telefonni €isla jsou uvedena v Pfiloze 1.

Pro sjednavani jizd vlakll Ize pouzit spojeni vefejnou telefonni siti pouze
v pfipadé poruchy provozniho telefonniho spojeni.

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)
Obstuga blokady liniowej dokonywana jest zgodnie z przepisami zarzgdcow
infrastruktury oraz z SR ZST Cesky TéSin oraz zgodnie z postanowieniami
RTPR stacji Cieszyn.

Przejazdy kolejowo-drogowe

Cieszyn — Cesky Tésin

kilometr rodzaj urzadzen wg wiasciwego zarzadcy infrastruktury

39,257 W stacji Cieszyn
(PKP PLK S.A.) |Urzadzenia rogatkowe typu RHR-95 z rogatkami
obstugiwanymi z odlegtosci przez dyzurnego ruchu - TVU

39,637 W stacji Cieszyn
(PKP PLK S.A)) |przejscie dla pieszych

39,770 W stacji Cieszyn
(PKP PLK S.A)) |Urzgdzenia rogatkowe zamykane elektrycznie obstugiwane
Z miejsca przez pracownika bocznicy

39,950 W stacji Cieszyn
(PKP PLK S.A.) |Urzadzenia rogatkowe typu JEGD 50 z rogatkami
obstugiwanymi z odlegtosci przez dyzurnego ruchu - TVU
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W  przypadku uszkodzenia urzadzen na przejezdzie nalezy powiadomic
maszyniste rozkazem pisemnym o koniecznos$ci ostroznej jazdy i ograniczenia
predkosci do 20 km/h oraz do czasu osygnalizowania wskaznikami W6b
wprowadzi¢ podawanie wielokrotnie sygnat Baczno$é. Dyzurny ruchu stacji
Cieszyn wyda rozkaz pisemny ,0” a dyzurny ruchu stacji Cesky Té&Sin rozkaz
,Op”.

Urzadzenia teleinformatyczne

tacznosc¢ telefoniczna

Dla prowadzenia ruchu pociggéw pomiedzy stacjg Cieszyn i stacjg Cesky Tésin
istnieje tgcznosé zapowiadawcza pomiedzy vypravéi | stacji Cesky Tésin a
dyzurnym ruchu stacji Cieszyn.

Pomiedzy dyzurnymi ruchu stacji Cieszyn a vypravéi | Cesky Té&$in istnieje
potaczenie telefoniczne przez operatoréw sieci obu panstw.

Numery telefonéw zawarte sg w Zatgczniku nr 1.

Zapowiadanie pociggdbw za pomocg pofgczenia telefonicznego przez
operatoréw obu panstw jest mozliwe tylko w przypadku usterki fgcznosci
zapowiadawczej.
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Elektronicka posSta 3.5.2

Kontakty jsou uvedeny v Pfiloze 1.

Radiovy provoz 3.5.3

Pro Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy je na useku pfeshrani¢niho

provozu mozné spojeni mezi:

a) vypravéim | nebo vypravéim Il ZST Cesky Té&$in a strojvedoucimi hnacich
vozidel a specialnich hnacich vozidel;

b) dyzurnym ruchu ZST Cieszyn a strojvedoucimi hnacich vozidel
a specialnich hnacich vozidel;

Konkrétni podminky jsou uvedeny v SR ZST Cesky Té&$in av RTPR ZST

Cieszyn.

Trakéni soustava a napajeci zarizeni 3.6

Trakéni vedeni Useku pfeshraniéniho provozu je napajeno stejnosmeérnou 3.6.1

soustavou o napéti 3 kV.

Trakéni vedeni je na Uzemi PR rozdéleno izolovanym vzdusnym elektrickym 3.6.2

délenim na dvé samostatné cCasti, které neni mozno béznym zplsobem

vzajemné propoijit:

a) Usek &. 1: Trakéni vedeni od vzdusného elektrického déleni v km 40,144
PKP PLK S.A. na Uzemi PR je az po usekovy odpojova¢ Nr. 9 v km 40,073
useku Cesky Té&Sin (statni hranice) - Cieszyn a po Usekovy odpojovaé Nr.
19 v km 0,619 useku Cesky T&Sin (statni hranice) - Cieszyn Marklowice
(PR). Usek &. 1 je napajen z napajeci stanice Cieszyn.

b) Usek &. 2: Trakéni vedeni od vzdusného elektrického déleni v km 40,144
PKP PLK S.A. na Gzemi PR aZ po UO 422 v km 319,651 pres UO 406 v
km 320,052 SZDC na tuzemi CR v ZST Cesky T&sin. Usek &. 2 je napajen
z napéjeci stanice Cesky Té&sin.

Usekové odpojovaée UO 422 (SZDC), UO 406 (SZDC) a Usekovy

odpojovaé Nr. 19 (PKP PLK S.A)) jsou v zAkladnim stavu zapnuty a

usekovy odpojovaé Nr. 9 (PKP PLK S.A.) je v zédkladnim stavu vypnut.

Usekové odpojovage UO 422, UO 406 (SZDC), tsekovy odpojovaé Nr. 9 a

usekovy odpojova¢ Nr. 19 (PKP PLK S.A.) vypinaji trakéni vedeni

nad kolejemi tratovych Usekil Cesky Té&$in — Cieszyn Marklowice a Cesky

Tésin — Cieszyn.

Pred mistem, kde se setkavaji trakéni vedeni SZDC a PKP PLK S.A. jsou

umisténa pfislusna navéstidla pro elektricky provoz.

Napajeni trakéniho vedeni jednotlivych koleji 3.6.3
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Poczta elektroniczna
Adresy zawiera Zatgcznik nr 1.

Radiotacznos¢ pociggowa

Dla prowadzenia i organizacji ruchu na odcinku ruchu transgranicznego istnieje

tacznos¢ radiowa pomiedzy:

a) vypravéim | lub vypravéim Il stacji Cesky T&S$in i maszynistami pojazdéw
trakcyjnych lub pojazd6éw specjalnych;

b) dyzurnym ruchu stacji Cieszyn i maszynistami pojazdéw trakcyjnych lub
pojazdow specjalnych;

Szczegotowe postanowienia zawierajg: RTPR stacji Cieszyn oraz SR stacji Cesky

Tésin.

Sie¢ trakcyjna, eksploatacja, sterowanie odtgcznikami sieci

Sie¢ trakcyjna na odcinku ruchu transgranicznego jest zasilana prgdem statym
o napieciu 3 kV.

Sie¢ trakcyjna jest na terytorium RP rozdzielona izolowanym przestem
naprezenia na dwa samodzielne odcinki, ktérych nie mozna w sposéb
zwyczajny potgczyc.

a) Odcinek nr 1: na terenie RP od przesta izolowanego w km 40,144 PKP PLK
S.A. do odfgcznika sekcyjnego nr 9 w km 40,073 odcinka Cesky Té&$in
(granica panstwowa) - Cieszyn i do odtgcznika sekcyjnego nr 19 w km
0,619 odcinka Cesky Té&Sin (granica panstwowa) - Cieszyn Marklowice jest
zasilany z podstaciji trakcyjnej ,,Cieszyn”,

b) Odcinek nr 2: sie¢ trakcyjna od przesta izolowanego w km 40,144 PKP PLK
S.A do odigcznika sekcyjnego nr UO 422 w km 319,651 przez UO 406 w km
320,052 w stacji Cesky T&Sin jest zasilany z podstaciji trakcyjnej Cesky
Té&Sin.

Odtaczniki sekcyjne nr UO 422 (SZDC), UO 406 (SZDC) i nr 19 PKP PLK S.A

sg w potozeniu zasadniczym zamknigte, a nr 9 PKP PLK S.A jest w potozeniu

zasadniczym otwarty.

Sekeyjny odtgcznik nr UO 422 (SZDC), UO 406 (SZDC) i sekcyjne odtgczniki nr

19 i nr 9 (PKP PLK S.A) odiaczajg sie¢ trakcyjng nad torami obydwdch

odcinkéw Cieszyn — Cesky Té&sin i Cesky Té&sin - Cieszyn Marklowice,

Przed miejscem styku sieci trakcyjnej SZDC z siecig trakcyjng PKP PLK S.A.
ustawione sg odpowiednie wskazniki dla trakcji elektryczne;.

Zasilanie sieci trakcyjnej
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Trakéni vedeni uUseku ¢&. 1 Fidi dyspozytor zasilania Katowice PKP - EZ
Krakow. Z jeho pfikazu jsou obsluhovany Usekovy odpojovac Nr. 9 a Usekovy
odpojovaC Nr. 19.

Trakéni vedeni useku &. 2 fidi elektrodispeder SZDC SEE v Ostravé. Z jeho
pfikazu je obsluhovan Usekovy odpojovaé UO 422.

Trakéni vedeni v Useku €. 2 je provozovano jako elektricky samostatné.

Usek 1 je napéjen z napéjeci stanice Cieszyn napajecem Granica panstwa
kabelovym vyvodem pies odpojovac €. 40. Za normalniho stavu je odpojovac
¢. 111 na stozaru &. 0-2 vypnuty, odpojovac €. 40 na stozaru ¢. 0-3 zapnuty,
usekovy odpojovac Nr. 19 na stozaru €. 0-13 zapnuty, usekovy odpojovac Nr.
9 na stozaru ¢.40-3 vypnuty a odpojovac¢ €. 5 na stozaru ¢. 39-6 zapnuty.

Usek 2 je napajen z napajeci stanice Cesky T&$in napajeem N 22 pres
odpojovaée UO N12, UO N122 a soudasné i ze spinaci stanice Louky nad
OI8i (CR) napajeéem N2 pfes odpojovaé UO S2 a z napéjeci stanice
Albrechtice u Ceského Tésina (CR) napajedem N2 pres odpojovaé UO N102.
Nastaveni napaject

Nastaveni napajeCl napajecich stanic a spinacich stanic se provadi podle
dispozic elektrodispecerli Katowice EZ Krakéw a SEE Ostrava.

Usek &. 1 fidi dyspozytor zasilania Katowice EZ Krakéw (tel.: +48 032 710 64 3.6.5
77). V jeho plsobnosti jsou Usekovy odpojovaé Nr. 9 a tisekovy odpojovaé Nr.

19.

Usek &. 2 fidi elektrodispeder SEE Ostrava (tel.: +420 972 762 581). V jeho
pusobnosti jsou odpojovace UO 422 a UO 406.

Oba dispecefi jsou povinni zajistit, kazdy na svém uUzemi, odpovidajici
nap4jeni a o mimoradnostech se vzajemné informovat.

Pfi vyluce nebo poruSe na trakéni proudové soustavé neni druhému
provozovateli drahy mozna vypomaoc v napajeni.

Trakéni vedeni ze strany CR, v&etné trakénich stozard, jejich zakladu, kotveni 3.6.6
a napinaciho zafizeni na Gzemi PR, je majetkem SZDC. Umisténi tohoto
majetku na Uzemi PR je bezplatné a ma technologicky charakter. PKP PLK

S.A. umozni vstup zaméstnancl a vjezd montaznich prostfedkl za ucelem
udrzby a opravy trakéniho vedeni.

3.64
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Odcinkiem trakcyjnym nr 1 zarzgdza dyspozytor zasilania Katowice EZ Krakow i
w jego dyspozycji sg odtgczniki sekcyjne nr 9 i nr 19.

Odcinkiem trakcyjnym nr 2 zarzadza elektrodispeéer SZDC SDC SEE w
Ostravie i w jego dyspozyciji jest odtgcznik sekcyjny UO 422.

Odcinek 2 tworzy wydzielong czesc sieci trakcyjnej (oddzielng sekcje).

Odcinek 1 zasilany jest z podstacji Cieszyn poprzez zasilacz Granica Panstwa
potgczeniem kablowym przez odtgcznik sekcyjny nr 40. W stanie zasadniczym
odfgcznik nr 111 w lokacie nr 0-2 jest w stanie otwartym. Odtacznik nr 40 w
lokacie nr 0-3 jest w stanie zamknietym. Odtgcznik nr 19 w lokacie 0-13 jest w
stanie zamknietym. Odtacznik nr 9 w lokacie 40-3 jest w stanie otwartym.
Odtacznik nr 5 w lokacie 39-6 jest w stanie zamknietym.

Odcinek 2 zasilany jest z podstacji Cesky TéSin zasilaczem N 22 przez
odfgcznik UO N12, UO N122 tgcznie z zasilaczem podstacji Louky nad OISi
(CR). Zasilacz N2 przez odtgcznik UO S2 i stacja zasilania Albrechtice
u Ceského Tésina (CR) zasilaczem N2 przez odtgcznik UO N102.

Ustawienie wartosci pradu zasilania
Ustawienie zasilaczy podstacji zasilajacych i spinajagcej realizowane jest wg
dyspozycji dyspozytoréw zasilania Katowice EZ Krakéw i SDC SEE Ostrava.

Siecig trakcyjng odcinka 1 zarzgdza dyspozytor zasilania Katowice EZ Krakéw
(tel.: +48 032 710 64 77) i w jego dyspozycji sg odtgczniki nr 9i nr 19.

Siecig trakcyjng odcinka 2 zarzadza elektrodispeCer SEE Ostrava (tel.: +420
972 762 581) i w jego dyspozyciji sg odtgczniki UO 422 i UO 406.

Obaj dyspozytorzy, kazdy na swoim odcinku, powinni zapewni¢ witasciwe
zasilanie i informowac sie wzajemnie o wszystkich nieprawidtowosciach.

W czasie zamknie¢ torowych lub wystgpienia awarii sieci trakcyjnej nie jest
mozliwa wzajemna pomoc w zasilaniu.

Sie¢ trakcyjna ze strony CR tgcznie z konstrukcjami wsporczymi i fundamentami
az do kotwien znajdujgcych sie na terenie RP jest majgtkiem SZDC.
Umiejscowienie tego majagtku na terenie RP jest bezptatne i ma charakter
technologiczny. Strona PKP PLK S.A. umozliwi wstep pracownikow i wjazd
pociggéw sieciowych w celach utrzymania i naprawy oraz usuwania skutkow
awarii sieci trakcyjne;.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

Trakéni vedeni ze strany PR, aZ po kotveni na podpérach SZDC, je majetkem
PKP PLK S.A. Vyuziti trakénich podpé&r SZDC pro ugely zavéseni trakéniho
vedeni PKP PLK S.A. je bezplatné a ma technologicky charakter. SZDC
umozni vstup zaméstnancl a vjezd montaznich prostfedkl za uéelem udrzby
a opravy trakéniho vedeni.

3.6.7  Vyluky, poruchy, prace na trakénim vedeni
a) planované vyluky
Roc¢ni plan vyluk trakéniho vedeni dohodnou zastupci SEE Ostrava a EZ
Krakow vzdy do 30. Eervna predchoziho roku. Termin mdze byt po dohodé
SZDC a PKP PLK S.A. zkracen.

b) nepredpokladané vyluky, poruchy
Pfi vyluce nebo poruSe trakcniho vedeni zafidi potfebna opatfeni
po vzajemné dohodé elektrodispecefi SEE Ostrava a EZ Krakéw a zpravi o
tom vypravéi obou stanic styku. O potfebnych prostfedcich k likvidaci
poruchy rozhodne ten elektrodispecer, na jehoz useku se porucha vyskytla.

Poruchu na trakénim vedeni uUseku ¢. 1 odstrafiuje opravnény
zaméstnanec PKP Energetyka S.A. na pokyn elektrodispecera EZ Krakéw
po dohodé s elektrodispeCerem SEE Ostrava.
Poruchu na trakénim vedeni Useku €. 2 odstrafiuje elektrodispeCer SEE
Ostrava po dohodé s elektrodispeCerem EZ Krakéw.
Vedoucim prace je strana, u niz se porucha odstrafiuje. Vyjime¢né, kdy
poruchu odstrarniuje druha strana na sousednim uzemi, je vedoucim ten,
kdo odstranuje poruchu a Fidi praci. VeSkerou svoji €innost provadi
na zakladé pfikazu elektrodispe€era toho Useku, na némz jsou provadény
prace.
Veskeré prace na trakénim vedeni smi byt provadény po vypnuti a zajisténi
trakéniho vedeni podle pfislusnych ustanoveni provoznich a bezpeénostnich
pfedpisu toho provozovatele zafizeni, na jehoz Useku se prace provadi.
VesSkeré prace na trakénim vedeni vyzadujici vypinani na useku druhého
provozovatele Ize provadét vyhradné po vzajemné dohodé elektrodispecera
EZ Krakow s elektrodispe¢erem SEE Ostrava. Manipulace provadi ta strana,
na jejimz tzemi se manipulované prvky nachazeji.
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Sie¢ trakcyjna ze strony RP az do kotwien ciezarowych zawieszonych na
konstrukcjach wsporczych SZDC jest majagtkiem PKP PLK S.A. Wykorzystanie
konstrukcji wsporczych SZDC do zawieszenia sieci trakcyjnej PKP PLK S.A.
jest bezptatne i ma charakter technologiczny. Strona SZDC umozliwi wstep
pracownikéw, wjazd pociggow sieciowych w celach utrzymania i naprawy oraz
usuwania skutkéw awarii sieci trakcyjne;.

Zamkniecia torowe, uszkodzenia awarie, prace przy sieci trakcyjnej
a) zamkniecia planowe
Roczny plan zamknie¢ dla wykonania przegladow i konserwacji sieci
trakcyjnej ustalg wzajemnie przedstawiciele SEE Ostrava i EZ Krakow
do dnia 30 czerwca na rok nastepny. Termin ten moze by¢ po uzgodnieniu
przez strony SZDC i PKP PLK S.A. zmieniony.
b) zamkniecia nieplanowe, awarie
W przypadku wystgpienia nieplanowych zamknig¢ lub awarii uzgodnig rodzaj
rob6ét miedzy sobg dyspozytorzy zasilania EZ Krakéw i SEE Ostrawa
powiadomig o tym fakcie dyzurnych obu stacji styku.
O potrzebie usuniecia awarii decyduje ten dyspozytor, na ktérego terenie
wystgpita awaria.
Awarie na sieci trakcyjnej odcinka 1 usuwa uprawniony pracownik PKP
Energetyka S.A. na polecenie dyspozytora =zasilania EZ Krakéw
po uzgodnieniu z dyspozytorem SEE Ostrava.
Awarie na sieci trakcyjnej odcinka 2 usuwa dyspozytor zasilania SEE
Ostrava po uzgodnieniu z dyspozytorem zasilania EZ Krakow.
Kierujgcg pracami jest strona, u ktérej wystgpita awaria. Wyjgtkowo, kiedy
awarie usuwa druga strona na terenie sgsiednim kieruje jednoczesnie
robotami. Wszystkie czynnosci wykonuje sie zgodnie z poleceniami
dyspozytora zasilania, ktéry zarzgdza odcinkiem, na ktérym prowadzone sg
prace sieciowe.
Wszystkie prace na sieci trakcyjnej moga by¢ wykonywane po wytgczeniu
napiecia i uszynieniu sieci trakcyjnej wedtug postanowien instrukcji i przepiséw
zarzadcy infrastruktury na terenie ktérego sg prowadzone prace.
Wszystkie prace na sieci trakcyjnej, kiére wymagajg wytgczenia napiecia na
odcinku zarzgdzanym przez sgsiedniego zarzadce, mogg by¢ rozpoczete
wytgcznie po wzajemnym uzgodnieniu dyspozytoréw zasilania EZ Krakéw i SEE
Ostrava. Operacje taczeniowe na odtgcznikach sieci trakcyjnej wykonuje ta
strona, ktdra zarzadza odtgcznikami sieci.
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3.6.8

3.6.9

3.6.10

3.7
3.71

Po kazdé provedené udrzbé& nebo opravé trakéniho vedeni provedou vedouci
opravarenskych skupin spole¢nou kontrolu najezdd z obou stran vzdusSného
déleni na statni hranici.

Vypravéi se vzajemné informuji o mimofadnostech na trakénim vedeni.
Pokud bude potfeba nafidit jizdu se stazenym sbéraCem, vyprav€i pozada

vypravéiho sousedni stanice styku o zpraveni strojvedoucich vlakl pisemnym
rozkazem o této jizdé.

Zaméstnanci opravnéni k pfijmu a vydani prikazd na Gseku udrzby 3.6.8

a napajeni trakéniho vedeni
a) SEE Ostrava - VPS - vedouci elektrodispecinku (tel.: +420 972 762 455),
b) EZ Krakow - dyspozytor zasilania Katowice (tel.: +48 032 710 64 77).

Zaméstnanci opravnéni k zasahim v provozu,

trakéniho vedeni

a) SEE Ostrava - pfednosta SEE Ostrava (tel.: +420 972 766 500), vedouci
provozniho oddéleni (tel.: +420 972 762 217), vedouci provozu
infrastruktury trakéniho vedeni (tel.: +420 972 762 253), vedouci provozu
infrastruktury napdjecich stanic (tel.: +420 972 762 454),

b) EZSZ  Czechowice Dziedzice - naczelnik sekcji  zasilania
elektroenergetycznego (tel.: +48 32 7143 640).
Komunikace mezi elektrodispecery

Veskeré hovory mezi sebou provadi elektrodispecefi SEE Ostrava (tel.: +420
972 762 683, +420 972 762581) a EZ Krakéw (tel.: +48 32 710 64 77)
ve vlastnim jazyce. Pfi vzajemnych rozhovorech si elektrodispecefi potvrdi,
Ze zpravé v plném rozsahu rozumi.

Dispecefi jsou pfi vzajemnych hovorech povinni pouzivat vzory hovoru
uvedené v tomto bodu. Vzory hldSeni a rozmluv jsou &islovany. Pfi rozhovoru
elektrodispecer nejdfive nahlasi Cislo vzorového rozhovoru a nasledné jeho
obsah.

Hlaseni zapisuji elektrodispecefi do své provozni dokumentace.

Tratové poméry

udrzbé a napajeni 3.6.9

3.6.10

3.7

Tratové poméry pro Usek statni hranice PR/CR — Cesky Té&$in jsou uvedeny 3.7.1

v Tabulkach tratovych pomérti TTP 302E SZDC.
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Po zakonczeniu prac zwigzanych z naprawa, utrzymaniem infrastruktury,
kierownicy brygad roboczych przeprowadzajg wspoélng kontrole wspotpracy
pantografu z siecig z obu stron izolowanego przesta naprezenia na granicy
panstwowej.

Dyzurni ruchu informujg sie wzajemnie o zaistniatych zdarzeniach na sieci
trakcyjnej.

Jesli zaistnieje potrzeba jazdy z opuszczonym pantografem, to dyzurny ruchu
zgda od dyzurnego ruchu sgsiedniej stacji styku wydania rozkazu pisemnego
dla maszynistow.

Wykaz uprawnionych pracownikéw do przyjmowania i przekazywania
polecen zwigzanych z utrzymaniem i zasilaniem sieci trakcyjne;j

a) SEE Ostrava - VPS - vedouci elektrodispecinku (tel.: +420 972 762 455),

b) EZ Krakoéw - dyspozytor zasilania Katowice (tel.: +48 032 710 64 77).

Wykaz stanowisk pracownikéw uprawnionych do kierowania pracami

na sieci trakcyjnej i sterowania odigcznikami sieci

a) SEE Ostrava - pfednosta SEE Ostrava (tel.: +420 972 766 500), vedouci
provozniho oddéleni (tel.: +420 972 762 217), vedouci provozu infrastruktury
trakéniho vedeni (tel.: +420 972 762 253), vedouci provozu infrastruktury
napajecich stanic (tel.: +420 972 762 454),

b) EZSZ Czechowice Dziedzice - naczelnik
elektroenergetycznego (tel.: +48 32 7143 640).

tacznos¢ telefoniczna pomiedzy dyspozytorami zasilania

Wszelkie rozmowy i wymiane informacji dyspozytorzy SEE Ostrava (tel.: +420
972 762 683, +420 972 762 581) i EZ Krakéw (tel.: +48 32 710 64 77) prowadzg
miedzy sobg kazdy w swoim ojczystym jezyku. Przy prowadzeniu rozmow i
wymianie informacji dyspozytorzy obu stron potwierdzajg wzajemnie
zrozumienie przekazanej i przyjetej informaciji.

Dyspozytorzy zasilania podczas prowadzenia rozméw winni uzywac¢ wzoréw w
tym pkt wymienionych meldunkéw. Wzory meldunkédw sg numerowane.
Podczas rozmowy dyspozytor wymieni nr wzoru meldunku, a nastepnie jego
tresc.

Meldunki rejestrowane sg w prowadzonej przez dyspozytoréw dokumentacji.

sekgciji zasilania

Parametry techniczne linii

Parametry techniczne dla odcinka granica pahstwavRP/CR — Cesky T&$in sg
zawarte w Tabulkach tratovych pomért TTP 302E SZDC.
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3.7.2

4.1

4.1.1

4.1.2

4.1.3
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Tratové poméry obou Usek( statni hranice CR/PR — Cieszyn jsou uvedeny 3.7.2
v Dodatkach 1 a 2 do Wewnetrznego rozktadu jazdy, Regulaminie
technicznym, Regulaminie przydzielania tras pociggdw i korzystania

z przydzielonych tras pociagdw przez licencjonowanych przewoznikow
kolejowych.

CLANEK 4
HRANICE UDRZBY, PROHLIDKY A MERENI, OPRAVY A UDRZBA

Hranice udrzby, prohlidky a méfeni, opravy a udrzba zelezniéniho svrsku 4.1
a spodku

Hranici udrzby ZelezniCniho svrsku (kolejnice, podkladnice a upevriovadia) je 4.1.1
v km 139,112 SZDC (= km 40,181 PKP PLK S.A.).

Za kontrolu, adrzbu, opravu, obnovu a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku 4.1.2
(kolejnice, podkladnice a upevriovadla) od ZST Cesky Té&$in do km 139,112
SZDC odpovida SZDC.

Za kontrolu, Udrzbu, opravu, obnovu a rekonstrukci Zelezniéniho svrsku
(kolejnice, podkladnice a upeviiovadla) od ZST Cieszyn do km 40,181PKP
PLK.S.A odpovida PKP PLK.S.A.

V délce mostniho objektu je svafena kolej bez kolejnicovych styku.

PKP PLK S.A. udrZuje kolejovy svrSek useku preshrani¢niho provozu (v€etné
protipozarnich plecht a plechd na hlavach mostnic) na mosté od statni
hranice v km 139,112 SZDC (= km 40,181 PKP PLK S.A.) do km 139,075
SZDC, tj. 37 m na draze provozované SZDC.

Udrzba hrani¢niho mostu, feé¢isté a bieh
SZDC udrzuje:

a) krajni mostni pole na uzemi PR,

b) podpéru a pilif na strané CR, ’
c) zpevnéni levého bfehu feky OlSe na strané CR,

d) nalezity stav koryta feky pod mostem ze strany CR (po pilif na strané CR).
PKP PLK S.A. udrzuiji:

a) krajni mostni pole na Uzemi PR,
b) spole¢né stfedni mostni pole,
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Parametry techniczne obu odcinkéw granica panstwa CR/RP — Cieszyn sg
zawarte w Dodatkach 1 i 2 do Wewnetrznego rozktadu jazdy, Regulaminie
technicznym oraz w Regulaminie przydzielania tras pociggéw i korzystania
z przydzielonych tras pociggébw przez licencjonowanych przewoznikow

kolejowych.
ROZDZIAL 4
GRANICE UTRZYMANIA, DIAGNOSTYKA, POMIARY, NAPRAWY
| UTRZYMANIE
Granice utrzymania diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie

nawierzchni kolejowej

Granica utrzymania nawierzchni kolejowej (szyny, podktady, przytwierdzenie)
jestw km 40,181 PKP PLK S.A. (= km 139,112 SZDC).

Za kontrole, utrzymanie, diagnostyke naprawy i pomiary nawierzchni kolejowej
(podktady, przytwierdzenie) od stacji Cesky Té$in do km 139,112 SZDC
odpowiada SZDC.

Za kontrole, utrzymanie, diagnostyke naprawy i pomiary nawierzchni kolejowej
(szyny, podktady, przytwierdzenie) od stacji Cieszyn do km 40,181 PKP PLK
S.A. odpowiada PKP PLK S.A.

Na catej dtugosci obiektu mostowego sa potozone szyny bezstykowe.

PKP PLK S.A. utrzymuje nawierzchnie kolejowg odcinka ruchu
transgranicznego wraz z pokryciem jezdni na moscie z kierunku RP do km
139,075 SZDC, tj. 37 mb na terenie SZDC.

Utrzymanie mostu granicznego, koryta rzeki i brzegow

SZDC utrzymuia:

a) skrajne przesto mostowe po stronie CR

b) przyczdtek i filar po stronie CR

c) umocnienie lewego brzegu rzeki Olzy na terytorium CR

d) nalezyty stan koryta rzeki pod mostem od strony CR (od filaru po stronie
CR).

PKP PLK S.A. utrzymuje:
a) skrajne przesta mostowe po stronie RP
b) wspdlne srodkowe przesto mostowe,
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4.1.4

4.1.5
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c) podpéru a pilife na tzemi PR,

d) vSechna zafizeni na mostnim poli na uzemi PR,
e) vSechna zafizeni na mostnim poli spoleéném,

f) zpevnéni pravého biehu feky OlSe na uzemi PR,

g) nalezity stav koryta Feky pod mostem ze strany PR (po pilif na strané PR),
h) nalezity stav koryta feky pod spole¢nou €asti mostu, tj. mezi pilifi.

Zpevnéni a udrzbu bfehl feky OlSe a udrzbu nélezitého stavu koryta feky
pod mostem provadi kazdéa ze stran v souladu s Uzemné platnou legislativou.

Pred zapocCetim udrZovacich praci na spolecné Casti mostu i na pfilehlych 4 1 4
objektech se pfislusné organiza¢ni jednotky OR Ostrava a Zaktadu Linii
Kolejowych Sosnowiec telefonicky informuji o zamysSlenych pracich,

s uvedenim terminu zapoceti praci, jejich druhu a rozsahu. PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu provadi dozor na prabéh praci.

Ze spolecné prohlidky sepiSi spole¢ny dvojjazyény protokol v Ceském i
polském jazyku, kazda strana obdrzi jedno vyhotoveni.

Néklady na kontrolu, udrzbu, opravu, obnovu a rekonstrukci Useku
ve spole¢ném vlastnictvi, pfipadajici na kazdou ze smluvnich stran, jsou
stanoveny podle pfislusnymi  ustanovenimi Smlouvy o0 spolupraci
provozovatelt drah SZDC a Polskie Linie Kolejowe S.A., uzaviené mezi
SZDC a PKP PLK S.A. v Praze, dne 31. fijna 2016, ktera je tomuto MPU
nadrazena.

Zastupci SZDC OR Ostrava a PKP PLK S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
w Sosnowcu provedou jednou za rok spole€nou prohlidku technicky
nedélitelnych spoleénych soucasti zelezni¢ni infrastruktury (spoleéna cCast
mostu). Zaroven se infomuji o vysledcich pfedchozich prohlidek provadénych
v souladu s pfisluSnou legislativou. Ze spole¢né prohlidky sepiSou
dvojjazyény ¢esko — polsky protokol.

V pripadé zavady na zeleznicnim svrSku a spodku udrzovaném SZDC 4.1.5
informuje vypravéi | Cesky Tésin OR Ostrava.

V pripadé zavady na Zelezni¢nim svrSku a spodku udrzovaném PKP PLK S.A.
informuje dyzurny ruchu ZST Cieszyn naczelnika ISE Bielsko-Biata.
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c) przyczotek i filar po stronie RP,

d) wszelkie urzgdzenia zabudowane na przesle mostowym po stronie RP,

e) wszelkie urzadzenia zabudowane na przesle wspolnym,

f) umocnienie prawego brzegu rzeki Olzy na terytorium RP,

g) nalezyty stan koryta rzeki pod mostem od strony RP (do filaru na stronie
RP),

h) nalezyty stan koryta rzeki pod wspélng cze$cig mostu miedzy filarami.

Umocnienie i utrzymanie brzegéw rzeki Olzy oraz utrzymanie nalezytego stanu
koryta rzeki pod mostem, kazda ze Stron wykonuje zgodnie z prawodawstwem
obowigzujgcym na terenie danego kraju.

Przed rozpoczeciem robét na wspdlnej czesci mostu i na przylegtych obiektach
przedstawiciele wtasciwych jednostek OR Ostrava i PKP PLK Zaktad Linii
Kolejowych Sosnowiec informujg sie wzajemnie telefonicznie o planowanych
pracach z podaniem ich terminu, zakresu i rodzaju. PKP PLK S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Sosnowcu prowadzi nadzoér nad przebiegiem prac.

Ze wspolnych ogledzin sporzadza sie wspdlny dwujezyczny protokdt w jezyku
polskim i czeskim, kazda ze stron otrzymuje po 1 egzemplarzu protokotu.

Koszty kontroli, utrzymania, naprawy, odnowienia i modernizacji czesci
wspolnej technicznie niepodzielnej, przypadajgce na kazdg ze stron, ustalane
sg zgodnie z wiasciwymi postanowieniami Umowy o wspétpracy zarzgdcow
infrastruktury kolejowej SZDC i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisanej
pomiedzy PKP PLK S.A i SZDC w Pradze w dniu 31 pazdziernika 2016 roku.

Przedstawiciele SZDC OR Ostrava i PKP PLK S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
w Sosnowcu przeprowadzajg raz do roku wspolne ogledziny niepodzielnych
technicznie elementéw infrastruktury kolejowej (wspdlna cze$¢ mostu) wraz
zwzajemnym poinformowaniem sie o wynikach ostatnich badan
przeprowadzonych zgodnie z wiasciwym prawodawstwem. Ze wspéinych
ogledzin sporzgdza sie wspolny dwujezyczny protokdt w jezyku polskim
i czeskim.

O przypadkach wystgpienia awarii na infrastrukturze zarzadzanej przez SZDC
informacje o awarii przekazuje vypravéi | Cesky Té$in do OR Ostrava.

W przypadku wystgpienia awarii na infrastrukturze zarzgdzanej przez PKP PLK
S.A. informacje o awarii przekazuje dyzurny ruchu stacji Cieszyn naczelnikowi
ISE Bielsko-Biata.
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4.2

421

Hranice udrzby, prohlidky a méreni, opravy a udrzba zabezpecovaciho 4.2

zafrizeni

Hranici Gdrzby je km 139,023 SZDC — vjezdové navéstidlo PS.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu tratového zabezpecCovaciho zafizeni
od ZST Cesky Té&sin do km 139,023 SZDC odpovida SZDC OR Ostrava.
SZDC predem projedna prohlidku s naczelnikem PKP PLK S.A. ISE Bielsko-
Biata nebo jeho zastupcem.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu tratového zabezpecCovaciho zafizeni
od ZST Cieszyn do km 139,023 SZDC odpovidda PKP PLK S.A. — 1Z
Sosnowiec (ISE Bielsko-Biata). SZDC pfedem projedna prohlidku Feditelem
OR Ostrava nebo jeho zastupcem.

V pfipadé nespravné Ccinnosti tratového zabezpecCovaciho zafizeni Eap
provede odstranéni zavady strana pfislusna dle vy$e uvedeného.

Odstranéni poruchy nevyzadujici vyménu €asti zafizeni nebo kabell musi byt
neodkladné, nejpozdéji vSak do 24 hodin od vzniku poruchy. V pfipadé,
Ze s ohledem na rozsah praci bude vyZzadovan Cas na odstranéni poruchy
delSi nez 24 hodin, musi strana udrzujici zafizeni svolat komisi sloZzenou ze
zastupct obou stran (za SZDC — SSZT Ostrava, za PKP PLK S.A. — IZ
Sosnowiec, ISE Bielsko-Biata), ktera stanovi dalSi postup. Komisi svolava ten,
jemuz nalezi udrzba zafizeni.

Zastupci SSZT Ostrava (vrchni navéstni mistr nebo navéstni mistr a inzenyr
Zelezni€ni dopravy SSZT Ostrava) a PKP PLK S.A. (monter automatyki
a inspektor diagnosta 1Z Sosnowiec) dale vykonaji jednou za rok komisni
prohlidku stavu tratového zabezpeCovaciho zafizeni (kompletni diagnostickou
prohlidku dle prfedpisu le—7, le-12 PKP PLK S.A.). Po prohlidce komise
uskute€ni pracovni poradu, kde sepiSe Profokdt badania diagnostycznego
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (dle vzoru PKP PLK S.A)) a sjedna
podminky dal$i udrzby zafizeni. Vysledky jednani uvede v samostatném
Zéapise. Prilohou Z&pisu bude Protokét badania diagnostycznego urzadzen
sterowania ruchem kolejowym. Porada se kona stfidavé na tzemi CR nebo
PR. Komisi svolava ten provozovatel drahy, na jehoz Uzemi se ma porada
konat.

V pfipadé poruchy Casti tratového zabezpeCovaciho zafizeni udrzovaneho
SZDC informuje vypravci | ZST Cesky TéSin SSZT OR Ostrava.
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Granice utrzymania, diagnostyka, przeglady,
utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Granice utrzymania ustala sie w km 139,023 SZDC — semafor wjazdowy PS.

Za przeglady, pomiary, naprawy, i utrzymanie urzadzen sterowania ruchem
kolejowym od stacji Cesky Té&$in do km 139,023 SZDC odpowiada SZDC OR
Ostrava. Przeprowadzenie przegladow nalezy uzgodni¢ z naczelnikiem ISE
Bielsko-Biata lub jego zastepca.

Za przeglady, pomiary, naprawy i utrzymanie urzadzen sterowania ruchem
kolejowym od stacji Cieszyn do km 139,023 SZDC odpowiada PKP PLK S.A. —
IZ Sosnhowiec (ISE Bielsko-Biata). Przeprowadzenie przegladéw nalezy
uzgodnié z naczelnikiem OR Ostrava lub jego zastepca.

W przypadku nieprawidtowej pracy urzadzen blokady liniowej Eap usunigcia
usterki dokonuje utrzymujacy zgodnie z podziatem wymienionym wyze;j.
Usuniecie awarii, ktéra nie wymaga wymiany podzespotéw lub kabli, winno
nastgpi¢ niezwtocznie, nie pézniej niz w czasie 24 godzin od powstania usterki.
W przypadku powstania awarii, ktorej usunigecie z uwagi na zakres robdt
wymaga dluzszego czasu, niz ustalony wyzej, nalezy zwota¢ komisje na
szczeblu jednostek zwierzchnich (za SZDC — SSZT Ostrava, za PKP PLK S.A.
— 1Z Sosnowiec, ISE Bielsko-Biata), ktora ustali dalszy tok postepowania.
Komisje zwotuje ta jednostka, do ktdrej nalezy utrzymanie urzgdzen.
Przedstawiciele 1Z Sosnowiec i SSZT Ostrava (ze strony SZDC kierownik
monteréw automatyki lub monter automatyki i przedstawiciel inzenyr zeleznicni
dopravy SSZT Ostrava, ze strony PKP PLK S.A. — mistrz automatyki i inspektor
diagnosta 1Z Sosnowiec) dokonujg raz w roku komisyjnego przegladu i
sprawdzenia stanu urzadzen blokady liniowej na zasadzie petnego okresowego
badania diagnostycznego wg. ustalen instrukcji le-7, le-12 PKP PLK S.A.
sporzadzajgc Protokét badania diagnostycznego urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym (wg wzoru PKP PLK S.A.). Po dokonaniu przeglgdu komisja odbywa
posiedzenie, na ktérym omawia sprawy w zakresie dalszego utrzymania. Wyniki
pomiarow, ustalone wnioski oraz podjete decyzje nalezy ujg¢ w protokole z
posiedzenia komisji, zatgczajgc Protokot badania diagnostycznego urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym. Posiedzenia komisji odbywajg sie na przemian
na terytorium polskim lub czeskim. Komisje zwotuje ten zaktad, na terenie
ktérego ma sie odby¢ posiedzenie.

W przypadkach wystgpienia awarii na czesci urzadzen blokady utrzymywanej
przez SZDC informacji o awarii przekazuje vypravéi | ZST Cesky Té&Sin
do SSZT OR Ostrava.

pomiary, naprawy i



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

4.2.2

4.2.3

4.4.2

V pfipadé poruchy casti tratového zabezpeCovaciho zafizeni udrZzovaného
PKP PLK S.A. informuje dyzurny ruchu stacji Cieszyn naczelnika ISE Bielsko-
Biata.

Na draze provozovné SZDC jsou umistény (vlastnictvi PKP PLK S.A.):

a) semafor wjazdowy (vjezdové navéstidio) BY, v km 139, 053 SZDC;

b) sygnalizator powtarzajacy (opakovaci naveéstidlo) SpB vjezdového
navéstidla B, v km 138,953 SZDC;

c) czujnik samoczynnego hamowania pociggu SHP (magnetické doteky)
v km 138,860 SZDC spolu s napajeci sk¥ini u viezdového navéstidla BY,.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu v€etné kabeld odpovidaji PKP PLK

S.A. IZ Sosnowiec - ISE Bielsko-Biata.

SZDC umozni vstup zaméstnancd PKP PLK S.A. a vjezd montaZznich

prostfedkl za Uc¢elem udrzby a opravy.

Prohlidky zafizeni provadi PKP PLK S.A. v souladu s legislativou a predpisy
PKP PLK S.A.

Pfedem projednaji prohlidku s feditelem SZDC OR Ostrava nebo jeho
zastupcem.

Na draze provozovné PKP PLK S.A. jsou umistény (vlastnictvi SZDC):

a) tabulka s kfizem v km 39,761 PKP PLK S.A.

b) tfi vzdalenostni upozorfiovadla s navésti Vliak se blizi k hlavnimu
navéstidlu,

c) pocitate naprav typu Frauscher (véetné kabell) v km 40,118 PKP PLK
S.A.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu odpovida SZDC OR Ostrava.

PKP PLK S.A. umozni vstup zaméstnancli SZDC a vjezd montaZnich
prostfedk( za u€elem udrzby a opravy.

Prohlidky zaFizeni provadi SZDC v souladu s legislativou a pfedpisy SZDC.

Pfedem projednaji prohlidku s naczelnikiem ISE Bielsko-Biata nebo jeho
zastupcem.

4.2.2

4.2.3.

V pfipadé poruchy sdélovaciho zafizeni informuje vypravéi | ZST Cesky Té$in 4.4.2

CD — Telematiku a. s.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

29/64

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

W przypadku wystgpienia awarii na czesci urzadzen blokady utrzymywanej
przez PKP PLK S.A. informacje o awarii przekazuje dyzurny ruchu stacji
Cieszyn naczelnikowi ISE Bielsko-Biata.

Na terenie zarzgdzanym przez SZDC sg zabudowane (wlasno$é PKP PLK
S.A):
a) semafor wjazdowy BY, v km 139, 053 SZDC;

b) sygnalizator powtarzajgcy SpB do semafora wjazdowego BY, w km 138,953
SZDC;

c) czujnik samoczynnego hamowania pociggu SHP w km 138,860 wraz
z szafg zasilania przy semaforze wjazdowym BY,.

Za przeglady, pomiary, naprawy i utrzymanie tacznie z okablowaniem

odpowiadajg PKP PLK S.A. IZ Sosnowiec - ISE Bielsko-Biata.

SZDC umozliwi wstep pracownikom PKP PLK S.A. i wjazd pojazdéw

pomocniczych dla wykonania prac diagnostycznych, konserwacyjnych

i utrzymaniowych.

Przeglady i diagnostyka urzadzen sterowania ruchem prowadzone sg zgodnie z

instrukcjami obowigzujgcymi na PKP PLK S.A.

Przeprowadzenie przeglagdéw nalezy uzgodnié z naczelnikiem SZDC OR

Ostrava lub jego zastepca.

Na terenie zarzadzanym przez PKP PLK S.A. sg zabudowane (w%asnoéé

SZDC):

a) tabulka s kfizem (tarcza ostrzegawcza) w km 39,761 PKP PLK S.A,,

b) trzy wskazniki z sygnatem Viak se blizi k hlavnhimu navéstidlu (Pocigg
zbliza sie do semafora wjazdowego),

c) liczniki osi typu Frauscher (wraz z okablowaniem) w km 40,118 PKP PLK
S.A.

Za przeglady, diagnostyke, konserwacje, utrzymanie i naprawy odpowiada

SZDC OR Ostrava. .

PKP PLK S.A. umozliwi wstep pracownikom SZDC i wjazd pojazdow

pomocniczych dla wykonania prac diagnostycznych, konserwacyjnych i

utrzymaniowych.

Przeglady i diagnostyka urzadzen sterowania ruchem prowadzone sg zgodnie z

przepisami i instrukcjami obowigzujgcymi w SZDC

Przeprowadzenie przegladéw nalezy uzgodni¢ z naczelnikiem ISE Bielsko-Biata

lub jego zastepca.

W przypadku wystgpienia usterki faczy telekomunikacyjnych vypravéi | ZST

Cesky Tésin informuje CD — Telematiku a. s.
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V pfipadé poruchy sdélovaciho zafizeni informuje dyzurny ruchu stacji
Cieszyn PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.

Hranice udrzby, prohlidky a méfeni, opravy a udrzba trakéniho 4.5
a napajecich zarizeni

PKP PLK S.A. udrzuje svymi prostfedky na vlastni naklady vSechny ¢€asti 4.5.1
sestavy trakéniho vedeni na Uzemi RP do mist kotveni, kterymi jsou stozary

€. 40-6 v km 1,144 PKP PLK S.A. trati 695 (spojovaci kolej) na izemi PR..

SZDC umozni vstup zaméstnancd PKP PLK S.A. a vjezd montaznich
prostfedk( za u€elem udrzby a opravy trakéniho vedeni.

SZDC udrzuje svymi prostfedky na vlastni naklady vSechny &asti sestavy
trakéniho vedeni na Uzemi CR aZ do mista kotveni, kterym je stozar &. 10 P
v km 40,081 PKP PLK S.A. na Gzemi PR (v obvodu ZST Cieszyn), tji. 100 m
na Uzemi PR.

PKP PLK S.A. umozni vstup zaméstnanct SZDC a vjezd montaznich
prostfedkl za U¢elem udrzby a opravy trakéniho vedeni.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych Soshowiec nebo SZDC OR Ostrava 4.5.2
mohou nafidit mimofadnou kontrolu stavu trakéniho vedeni.

Na jakékoliv prace na trakénim vedeni musi vydat povoleni ten 4.5.3
elektrodispecer, po pfedchozim projednani s elektrodispeCerem sousedniho
provozovatele drahy, ktery danou &ast trakéniho vedeni fidi.

Veskeré prace na trakénim vedeni mohou byt provadény po zajisténi (vypnuti,
zazkratovani trakéniho vedeni) a dal$im zaji§ténim pracovisté podle predpist
pfisluSsného provozovatele drahy. Prace Fidi odborné zpusobily zaméstnanec
pfislusného provozovatele drahy.

CLANEK 5
ZST CIESZYN
Zakladni ustanoveni a charakteristika 5.1
Stanice styku Cieszyn je v km 29,328 traté Zebrzydowice - Cieszyn a v km
38,622 traté Bielsko-Biata Gtéwna - Cieszyn - Granica Panstwa.

Schematicky nakres ZST Cieszyn je v PFiloze 2.
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W przypadku wystgpienia usterki fgczy telekomunikacyjnych dyzurny ruchu
stacji Cieszyn informuje PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.

Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie urzadzen
sieci trakcyjnej

PKP PLK S.A. utrzymuje swymi $rodkami i na wiasny koszt wszystkie elementy
sieci trakcyjne na swoim terenie do miejsca zakotwienia, ktéorym sg stupy
trakcyjne nr 40-6 w km 1,144 linii 695 (tacznica) na terenie RP.

SZDC umozliwi wstep pracownikom PKP PLK S.A. i wjazd pojazdéw
pomocniczych dla wykonania prac diagnostycznych, konserwacyjnych
i utrzymaniowych.

SZDC utrzymuje swymi $rodkami i na koszt wtasny wszystkie elementy sieci
trakcyjnej do miejsca zakotwienia, ktorym jest stup trakcyjny nr 10 P w km
40,081, tj. 100 metréw na terenie RP w rejonie stacji Cieszyn.

PKP PLK S.A. umozliwi wstep pracownikom SZDC i wjazd pojazdéw
pomocniczych dla wykonania prac diagnostycznych, konserwacyjnych
i utrzymaniowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych Sosnowiec lub SZDC OR Ostrava mogg
zarzgdzi¢ nadzwyczajng kontrole stanu sieci trakcyjnej.

Dyspozytor sieci i zasilania moze wyda¢ zgode na prowadzenie prac
po uzgodnieniu tego faktu z dyspozytorem, ktéry zarzgdza sgsiednim odcinkiem
sieci trakcyjnej.

Wszystkie prace na sieci trakcyjnej mogg by¢é prowadzone po upewnieniu sie,
ze napiecie zostato wytgczone i miejsce robét jest wiasciwie zabezpieczone
zgodnie z postanowieniami obowigzujgcymi na terenie danego zarzadcy.
Pracami kieruje uprawniony pracownik wtasciwego zarzadcy infrastruktury.

ROZDZIAL 5
STACJA CIESZYN

Postanowienia miejscowe, charakterystyka

Stacja styku Cieszyn potozona w km 38,622 linii kolejowej Bielsko-Biata Gtéwna -
Cieszyn - Granica Panstwa oraz w km 29,328 linii kolejowej Zebrzydowice —
Cieszyn.

Plany schematyczne stacji Cieszyn stanowig Zatgcznik nr 2.
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Popis ZST Cieszyn je uveden v Regulaminie technicznym (RTPR).

Pro odjezdy vlaki zZST Cieszyn naUsek pFeshraniéniho provozu
a pro viezdy vlakd z Gseku preshraniéniho provozu do ZST Cieszyn musi
zameéstnanci dopravce znat toto MPU, pfislusna ustanoveni RTPR a splfiovat
odbornou a zdravotni zpusobilost pro drahy provozované PKP PLK S.A. nebo
pro dréhy provozované SZDC.

Dopravni koleje 5.2
Jsou uvedeny v RTPR.

Nastupisté 5.3
Jsou uvedeny v RTPR.

Navéstidla 5.4
Jsou uvedena v RTPR.

Trakéni soustava a napajeci zarizeni 5.5
Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnou soustavou o napéti 3 kV. 55.1

Kolejisté ZST Cieszyn je osazeno navéstmi pro elektricky provoz dle Instrukcji 5.5.2
PKP PLK S.A. le-1.

Zabezpecovaci zarizeni 5.6
ZST Cieszyn je vybavena staniénim elektromechanickym zabezpe&ovacim
zafizenim se svételnymi naveéstidly, s fidicim stavédlem (Cn) a dvéma
zavislymi stavédly Cn 1 a Cn 2 (ruéni klicova zafizeni a tlaCitka Skp -
potvrzeni konce vlaku).

Telekomunikaéni a informacni zafizeni 5.7
ZST Cieszyn je vybavena staniénim rozhlasem pro informovani cestujicich a
radiovym spojenim.

PouZivani radiostanic je v souladu s RTPR ZST Cieszyn.

Zaméstnanci povéreni fizenim provozu a organizovanim drazni dopravy 5.8

Ve sméné v ZST Cieszyn pracuji ve sméné jeden vypravéi na fidicim stavédle 5.8.1
Cn (dyzurny ruchu na nastawni dysponujacej Cn) a jeden signalista na
stavédle Cn2 (nastawniczy na nastawni wykonawczej Cn2). Obsazeni
stavédla Cn1 je podle potfeby (jeden signalista).

31/64

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Warunki techniczno-ruchowe staciji
technicznym (RTPR).

Dla odjazdéw pociagdéw ze stacji Cieszyn na odcinek ruchu transgranicznego i
dla wjazdéw pociggéw z odcinka ruchu transgranicznego do stacji Cieszyn,
przewoznik musi zna¢ postanowienia niniejszego MPG, RTPR i posiada¢
aktualne kwalifikacje obowigzujgce u zarzadcéw PKP PLK S.A. lub SZDC.

Cieszyn zawarte sg w regulaminie

Tory stacyjne
Opisane w RTPR.

Perony
Opisane w RTPR.

Semafory (sygnalizatory)
Opisane w RTPR.

Sie¢ trakcyjna i zasilanie sieci trakcyjnej
Sie¢ trakcyjna zasilana jest prgdem statym o wartosci 3 kV.

Tory stacyjne stacji Cieszyn osygnalizowane sg wskaznikami dla sieci trakcyjnej
zgodnie z postanowieniami Instrukcji le-1 (E-1).

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

W stacji Cieszyn nastawnia dysponujaca Cn wyposazona jest w urzadzenia
przekaznikowe, sygnalizacje $wieting i blokade liniowg podtsamoczynng
przekaznikowg typu Eap. Nastawnie wykonawcze Cn1 i Cn2 wyposazone sg w
urzadzenia reczne kluczowe i przyciski Skp (stwierdzenie konca pociggu).

Urzadzenia teleinformatyczne

Stacja Cieszyn wyposazona jest w urzadzenia megafonowe dla informacji
podroznych oraz tgcznosé radiowa.

Eksploatacja urzgdzen sieci radiotgcznosci
z postanowieniami RTPR stacji Cieszyn.

odbywa sie  zgodnie

Pracownicy zwiazani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociggow

W stacji Cieszyn na nastawni dysponujgcej Cn w zmianie zatrudniony jest jeden
dyzurny ruchu, a na nastawni wykonawczej Cn2 jeden nastawniczym w zmianie.
Obsada nastawni Cnl wg potrzeb (jeden nastawniczy).
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Pfi fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na Useku pfeshrani¢niho 5.8.2
provozu je pro komunikaci se zaméstnanci provozovatele drahy SZDC urcen
dyzurny ruchu.

PFi fizeni provozu a organizovani drazni dopravy v ZST Cieszyn je 5.8.3
pro komunikaci se zaméstnanci dopravct uréen dyzurny ruchu nebo na jeho
pokyn jiny zaméstnanec.

Ustanoveni o posunu 5.9

Odborna a zdravotni zpUsobilost pro drahy provozované SZDC a znalost 5.9.1
tohoto MPU a RTPR opraviuje zaméstnance dopravce pouze k provadéni
posunu v ZST Cieszyn, pfi kterém se uskutedfuje pfivéSeni a odvéseni
hnaciho vozidla vCetné jizdy hnaciho vozidla od vlaku a na vlak, popf.
odstaveni hnaciho vozidla.

Pozor! Pro jiny nez vySe uvedeny posun vobvodu ZST Cieszyn musi
zaméstnanci dopravce splfiovat odbornou zpUlsobilost (pfedpisy, zkousky)

pro drahy provozované PKP PLK S.A.

Zajisténi kolejovych vozidel proti ujeti

Je uvedeno v RTPR ZST Cieszyn.

Strojvedouci musi pfizpusobit rychlost posunu tak, aby mohl zastavit pfed 5.9.3
stojicimi vozidly nebo jinou pfrekazkou, pfiemz nesmi pfekroCit rychlost
25 km/h, pfi najizdéni na stojici vozidla rychlost 3 km/h.

Nedoprovazeny posun 5.9.4
Zaméstnancem Fidicim posun bez posunové Cety (jizdy pomocnych vozidel,
specialnich vozidel, samostatnych hnacich vozidel, skupin hnacich vozidel

bez vozi) v obvodu ZST Cieszyn je vypravéi a na jeho povéieni prislusny
signalista.

Vyrozumivani strojvedouciho o posunu muize byt provadéno:

a) osobné vypravcim,

b) prostfednictvim signalisty,

c) teleomunika&nim zafizenim.

Mistni zvlaStnosti 5.10
Neobsazeno

CLANEK 6
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Wiasciwym dyzurnym ruchu dla prowadzenia ruchu pociggow i organizacji ruchu
na obu odcinkach ruchu transgranicznego dla zarzadcy SZDC jest dyzurny
ruchu.

Dla prowadzenia ruchu pociggéw i organizacji ruchu w stacji styku Cieszyn dla
komunikacji z pracownikami przewoznikéw wyznaczony jest dyzurny ruchu lub
na jego polecenie wyznaczony pracownik.

Manewry

Kwalifikacje zawodowe i zdrowotne wymagane na SZDC, znajomo$é MPG oraz
RTPR uprawnia pracownika przewoznika tylko do manewréw w stacji Cieszyn
polegajgcych na sprzeganiu i rozprzeganiu, niezbednych jazd lokomotyw do i od
pociggu oraz odstawianie lokomotyw luzem.

Uwaga! Jezeli przewoznik chciatby wykonywa¢ w stacji Cieszyn manewry inne
niz wyzej wymienione musi zna¢ przepisy i instrukcje posiada¢ aktualne
egzaminy i odpowiednie kwalifikacje obowigzujgce na PKP PLK S.A..
Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

Opisane w RTPR stacji Cieszyn.

Maszynista musi jechac z takg predkoscia, aby w kazdej chwili mogt zatrzymac
pojazd kolejowy z napedem i nie moze podczas manewréw jechaé z predkoécig
wiekszg niz 25 km/h, przy dojezdzie lokomotywy do pociagu jechac
z predkoscig 3 km/h.

Manewry bez druzyny manewrowej

Kierujgcym manewrami taborem bez druzyny manewrowej (jazdy: pojazdoéw
pomocniczych, taboru specjalnego, pojazdoéw trakcyjnych bez doczepionego
taboru, proznych skfadow ztozonych z zespotéw trakcyjnych) w stacji Cieszyn
jest wkasciwy dyzurny ruchu i na jego polecenie wtasciwy nastawniczy.
Powiadomienie maszynisty o prowadzeniu manewréw moze byc¢:

a) osobiscie przez dyzurnego ruchu,

b) przez nastawniczego,

c) radiotelefonicznie.

Postanowienia znaczenia miejscowego
Pozostaje otwarty.

ROZDZIAL 6
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7ST CESKY TESIN

Z&kladni ustanoveni a charakteristika 6.1
Stanice styku Cesky T&Sin je vkm 319,262 traté (Cadca ZSR) - Mosty
u Jabl.st.hr. - Bohumin.

ZST Cesky TéSin je sougast Provozniho obvodu Cesky Té&sin podfizeného
prednostovi se sidlem v ZST Cesky T&sin.

Schematicky nakres ZST Cesky Té&sin je v Pfiloze 2.

Popis ZST Cesky Té&Sin je uveden ve SR. Organizovani a Fizeni drazni
dopravy v jednotlivych obvodech ZST Cesky Té&$in je uvedeno v SR.

Pro odjezdy vlaki zZST Cesky Té&$in na usek preshraniéniho provozu
a pro vjezdy vlak( z useku preshraniéniho provozu do ZST Cesky T&sin musi
zaméstnanci dopravce znat toto MPU, ustanoveni SR a splfiovat odbornou a
zdravotni zpuUsobilost pro drahy provozované PKP PLK S.A. nebo pro drahy
provozované SZDC.

Koleje 3 6.2
Jsou uvedeny v SR.

Nastupisté 3 6.3
Jsou uvedeny v SR.

Navéstidla ; 6.4
Jsou uvedena v SR.

Trakéni soustava a napajeci zarizeni 6.5
Trakeni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV.
Trakeni vedeni ZST Cesky TéSin je napajeno z napajeci stanice Cesky Tésin.

Kolejisté ZSTVCesky TéSin je osazeno navéstmi pro elektricky provoz
dle pfedpisu SZDC D1.

Zabezpecovaci zafizeni 6.6
ZST Cesky TéSin je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim typu
ESA 44 - sjednotnym obsluznym pracovistém, které je umisténo

v technologické budové v dopravni kancelafi. Zabezpecovaci zafizeni
obsluhuji vyprav€i | a vypravéi Il ZST Cesky TéSin.

Telekomunikaéni a informacéni zarizeni 6.7
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STACJA CESKY TESIN

Postanowienia miejscowe, charakterystyka

Stacja styku Cesky Té$in potozona jest w km 319,262 linii (Cadca ZSR) - Mosty
u Jabl.st.hr. - Bohumin.

Stacja Cesky Té&Sin nalezy do Provozniho obvodu Cesky Té&S$in zarzgdzanego
przez naczelnika z siedzibg w stacji Cesky Té&sin.

Plan schematyczny stacji Cesky TéSin stanowig Zatgcznik nr 2.

Opis stacji Cesky Té&8in zawarty jest w SR. Organizowanie i prowadzenie ruchu
w poszczegélnych okregach stacji Cesky Tésin zawarte jest w SR.

Dla odjazdéw pociggéw ze stacji Cesky Té&Sin na odcinek ruchu
transgranicznego idla wjazdéw pociggéw z odcinka ruchu transgranicznego
do stacji Cesky Té&Sin, przewoznik musi znaé niniejszego MPG, postanowienia
SR i posiadac aktualne kwalifikacje obowigzujace u zarzadcow PKP PLK S.A.
lub SZDC.

Tory stacyjne
Opisane w SR.

Perony }
Opisane w SR.

Semafory (sygnalizatory)
Opisane w SR.

Sie¢ trakcyjna, eksploatacja, sterowanie odtgcznikami sieci

Sie¢ trakcyjna zasilana jest prgdem statym o wartosci napiecia 3kV.

Zasilanie sieci trakcyjnej na stacji Cesky Té&Sin realizowane jest z stacji
trakcyjnej Cesky Té&sin.

Tory stacyjne stacji Cesky TéSin osygnalizowane sg wskaznikami dla sieci
trakcyjnej zgodnie z postanowieniami Przepisu SZDC D1.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Cesky T&$in wyposazona jest w urzadzenia srk typu ESA 44 jednym
stanowiskiem pracy, ktére znajduje sie na nastawni w biurze dyzurnego ruchu.
Urzadzenia sterowania ruchem obstugujg vypravéi | i vypravéi Il stacji Cesky
Té&Sin.

Urzadzenia teleinformatyczne
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ZST Cesky T&$in je pro sluzebni telefonni styk zapojena do digitalni telefonni 6.7.1
ustfedny.

ZST Cesky T&S$in je vybavena staniénim rozhlasem a Integrovanym
informacnim systémem stanice pro informovani cestujicich.

Pfed zahajenim posunu oznami strojvedouci pfisluSnému vyprav€imu, zda
spolu pfi posunu budou komunikovat na digitalnim spojeni (GSM-R) nebo na
analogovém spojeni (nékteré z dale uvedenych mistnich frekvenci).
Pro posun vZST Cesky Té&$in je mozné spojeni mezi strojvedoucim
a vypravéim | nebo vypravéim Il na frekvencich VOS - 148,7215 MHz (kanal
simplex 12), SMV - 153,4875 MHz (kanal simplex 21) a NV PKP - 153,6125
MHz (kanal simplex 56).

Zameéstnanci fidici provoz a organizujici drazni dopravu 6.8
Ve sméné v ZST Cesky Tésin pracuiji:
a) v dopravni kancelafi — dva vypravc€i (vypravci | a vypravéi ll),

b) v dopravni budové — venkovni vypravéi.

Pfi Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy je pro komunikaci se
zaméstnanci provozovatele drahy PKP PLK S.A. uréen vypravéi .

PFi fizeni provozu a organizovani drazni dopravy v ZST Cesky T&Sin jsou
pro komunikaci se zaméstnanci dopravct urCeni - vypravéi |, vypravéi Il a
venkovni vypravéi, pfipadné jini zaméstnanci uréeni SR.

Ustanoveni o posunu 6.9
Pfredpisova ustanoveni pro posun jsou uvedena v Pfiloze 4-1. 6.9.1

Odborna a zdravotni zplsobilost pro drahy provozované PKP PLK S.A. a 6.9.2
znalost tohoto MPU a SR opraviiuje zaméstnance dopravce pouze

k provadéni posunu v ZST Cesky TéS$in, pfi kterém se uskutedfiuje pfivéseni a
odvéseni hnaciho vozidla v€etné jizdy hnaciho vozidla od viaku a na vlak,
popf. odstaveni hnaciho vozidla.

Pro jiny posun vobvodu ZST Cesky T&Sin musi zaméstnanci dopravce
splfiovat odbornou zplsobilost (pfedpisy, zkousky atd.) a zdravotni
zpusobilost pro drahy provozované SZDC.
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Stacja Cesky Té&S$in podigczona jest do centrali cyfrowej, ktéra realizuje
telefoniczne potgczenia stuzbowe.

Stacja Cesky Té&Sin wyposazona jest w stacyjng tgczno$é radiowg
i zintegrowany system informatyczny dla przekazywania informacji podréznym.
Przed rozpoczeciem manewréw maszynista powiadomi wtasciwego dyzurnego
ruchu o sposobie komunikowania — kontynuacja na tgczu cyfrowym (GSM-R)
albo na fgczu analogowym (nizej wymienionych czestotliwosci). Dla manewréw
w stacji Cesky Té&$in jest mozliwa komunikacja miedzy maszynistg i vypravéim |
lub vyprav&im Il na czestotliwosciach VOS - 148,7215 MHz (kanat simplex 12),
SMV - 153,4875 MHz (kanat simplex 21) a NV PKP - 153,6125 MHz (kanat
simplex 56).

Pracownicy zwiazani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociagow

W stacji Cesky TéSin w zmianie zatrudnieni sg:

a) na nastawni dysponujgcej — dwdch dyzurnych ruchu (vypravéi | i
vypravei Il),

b) w biurze dyzurnego ruchu w stacji — dyzurny peronowy.

Dla prowadzenia i organizacji ruchu pociggdéw z pracownikiem PKP PLK S.A.
wyznaczony jest vypravei l.

Dla prowadzenia i organizacji ruchu w stacji Cesky Té&8in dla przekazywania
informacji i polecen przewoznikom uprawniony sg vypravei |, vypravéi Il a
venkovni vypravéi lub uprawnieni pracownicy wskazani w SR.

Manewry
Postanowienia przepis6w dotyczace manewroéw opisane sg Zatgczniku nr 4-1.

Kwalifikacje zawodowe i zdrowotne wymagane na PKP PLK S.A., znajomos$c¢
tego MPG oraz SR uprawniajg pracownika przewoznika tylko do manewréw
w stacji Cesky Té&Sin polegajgcych na sprzeganiu i rozprzeganiu, niezbednych
jazd lokomotyw do i od pociggu oraz odstawianie lokomotyw luzem

Jezeli przewoznik chciatby wykonywaé w stacji Cesky Tésin manewry inne niz
wyzej wymienione musi zna¢ przepisy obowigzujgce na SZDC (przepisy SZDC,
posiadac aktualne egzaminy, badania lekarskie itp.)



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

6.9.3

6.9.4

6.9.5

Svoleni k posunu na dopravnich kolejich dava vypravéi Il nebo vypravéil 6.9.3

zaméstnanci Fidicimu posun. Souhlas k posunu je udélovan navésti Posun
dovolen na nepfenosném navéstidle platném pro posun. Souhlas k obsazeni
dopravni koleje po ukonceni posunu dava zaméstnanci Fidicimu posun
vyprav€i | nebo vypravciho I.

Zajisténi vozidel proti ujeti

Za zajisténi vozidel proti ujeti zodpovida dopravce.

Zajistovaci prostfedky si musi zajistit dopravce.

Vyvéseni hnaciho vozidla se smi provadét az po zajisténi odstavovanych
vozidel proti ujeti.

Odstavena vozidla se zajiStuji utazenim potfebného poctu ru€nich brzd a
podloZzena zarazkami, tak aby bylo dosazeno potfebného poctu brzdicich
procent dle ustanoveni SR.

Neni-li mozné dosahnout utaZenim ruénich brzd potfebnou brzdici vahu
odstavenych vozl, pouzije se misto ru€nich brzd tolik zarazek, aby bylo
dosazeno vice nez dvojnasobku vySe uvedenych vyzadovanych brzdicich
procent. Pfi podloZeni vozu zarazkami se brzdici vahou rozumi podil z jeho
hrubé hmotnosti spo€ivajici na podlozené napravé (nebo napravach).

Je-li k odstavenym vozim pfivéSeno hnaci vozidlo, musi byt prostfedky
k zajisténi vozidel proti ujeti podloZeny pod prvni napravu vozidla sousediciho
s hnacim vozidlem.

Nedoprovazené nec€inné hnaci
povazovano za v(z bez ruéni brzdy.
Za odstranéni zajistovacich prostfedkt odpovida zaméstnanec dopravce.

vozidlo je pro zajiStovani proti ujeti

Mista, kde je zakazano odstavovat vozidla a dalsi podminky pro zajisténi
vozidel proti ujeti jsou uvedeny ve SR.

6.9.4

Dlouhodobé odstavovat vozy je povoleno na koleje ¢. 110 az 124, nebo 6.9.5

na manipulaéni kolej.
Ve vSech obvodech stanice je zakdzano odstavovat vozidla na kolejové
spojky.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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Pozwolenie dla manewréw na torach gtéwnych daje vypravéi ll lub vypravéi |
pracownikowi kierujgcemu manewrami podaniem sygnatu Posun dovolen
(manewry dozwolone) na stalym sygnalizatorze dla manewréw. Pozwolenie
zajecia toru gtdwnego po zakonczeniu manewrow kierujgcemu manewrami daje
vyprav€i Il lub vypravéi I.

Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem.

Za zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem odpowiada
przewoznik.

Obowigzkiem  przewoznika jest posiadanie
do zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem.
Odtaczenie lokomotywy mozliwe jest dopiero po zabezpieczeniu taboru przed
zbiegnieciem.

Odstawiona grupa taboru musi by¢ zabezpieczona przed zbiegnigciem
zahamowaniem takiej ilosci hamulcow recznych i ptozami, aby otrzymac
odpowiedni procent wymaganej masy hamujgcej okreslony w SR.

W przypadku, kiedy nie mozna spetni¢ warunkéw dotyczgcych zahamowania
wymaganej ilosci hamulcow recznych, nalezy odstawiong grupe taboru
zabezpieczy¢ poprzez wytozenie ptozéw hamulcowych na jednym toku szyn
w takiej ilosci, aby ogdlna masa byta wigksza niz dwukrotna wyzej wymieniona
wymagana masa. Przy zabezpieczeniu sktadu pociggu ptozami jako mase
0go0lIng rozumie sie udziat masy zabezpieczonych osi.
Jezeli lokomotywa zostaje na skladzie pociggu,
pod pierwszg 0$ pierwszego wagonu za lokomotywa.

odpowiednich  $rodkéw

to ptéz wyktada sie

Jezeli nieczynny pojazd kolejowy z napedem jedzie w skitadzie pociggu,
traktowany jest jako wagon bez hamulca recznego.

Za usuniecie $rodkéw zabezpieczenia taboru
odpowiedzialny jest pracownik przewoznika.

Miejsca, w ktorych zabronione jest odstawianie taboru oraz inne warunki
zabezpieczenia pojazdow Kkolejowych przed zbiegnieciem sg zawarte
w regulaminie technicznym (SR).

Dtuzszy postoj wagonow jest mozliwy na torach nr 110 do 124 lub na torach
manewrowych.

We wszystkich okregach stacji
na wstawkach miedzy rozjazdami.

przed zbiegnieciem

zabronione jest odstawianie taboru



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

6.9.6

6.9.8

6.9.9

6.10
6.10.1

6.10.2
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Kon¢ici vlaky nakladni dopravy vjizdéjici na osobni nadrazi pokracuji bez 6.9.6
zastaveni jako posunovy dil na navést Posun dovolen od Sc8, Sc6 z koleji
¢islo 8, 6 na koleje ¢islo 118 az 124 nakladniho nadrazi.

Posun pres prejezdy . 6.98
Pfi poruse prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni zpravi vypravci Il ZST
Cesky TéSin strojvedouciho pisemnym rozkazem o poruse pfejezdu, posun

sunutim bez posunové Cety je pres tento pfejezd zakazan.
Ostatni mistni podminky o posunu jsou uvedeny v SR.

Mistni zvlaStnosti 6.10

Kazdé zastaveni nebo omezeni rychlosti viaki v Useku Cesky T&Sin statni
hranice aZ po vjezdové navéstidlo PS do ZST Cesky T&$in ovlivni nepfiznivé
jizdu vlaku.

Trakéni vedeni ZST Cesky Té&Sin a prilehlych tratovych usekd je napajeno
z napéjecich stanic Jablunkov-Navsi, Cesky Té&sin, Détmarovice a Albrechtice
u CT. V ZST je vybudovana napajeci stanice, jejiz elektrické déleni je v koleji
101 v km 317,499 — 317,683 a v koleji 102 v km 317,499 — 317,683 trati
J(Cadca ZSR) - Mosty u Jabl.sthr. - Bohumin“. Toto elektrické dé&leni
u napdjeci stanice je pokryto naveéstmi pro elektricky provoz. Zastaveni a stani
elektrickych lokomotiv se zvednutymi sbérac¢i v tomto Useku je zakazano,
zvednuti sbéracl mize byt provedeno pouze se souhlasem elektrodispecera.

Mista ve stanici, kde neni dodrZen volny schudny a manipulaéni prostor jsou
uvedena v SR

Balicky prvni pomoci je umistén u venkovniho vypravéiho.

CLANEK 7
PROVOZNI JAZYK

Na infrastrukufe provozované SZDC je provoznim jazykem &estina. 7.1
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Pociggi towarowe kornczgce bieg wjezdzajgce przez grupe torow osobni nadrazi
(pasazerskich) kontynuujg jazde bez zatrzymania na podstawie jazdy
manewrowej po otrzymaniu sygnatu Posun dovolen (manewry dozwolone)
od semaforéw Sc8, Sc6 z toru nr 8, 6 na tory nr 118 do 124 grupy nakladniho
nadrazi (grupa toréw towarowych).

Manewry przez przejazdy

W przypadku uszkodzenia urzgdzen przejazdowych maszynista musi byc¢
poinformowany przez vypravéi Il stacji Cesky Té$in rozkazem pisemnym o tym
fakcie. Pchanie taboru bez druzyny manewrowej przez przejazd jest zabronione.

Pozostate warunki dotyczace manewréw zawarte sg w regulaminie technicznym
(SR).

Postanowienia znaczenia miejscowego

Kazde zatrzymanie lub zmniejszenie predkoéci biegu pociggéw od granicy
panstwa az po semafor wjazdowy PS do stacji Cesky T&§in ma niekorzystny
wplyw na jazde ze wzgledu na podziat sieci trakcyjne;j.

Zasilanie sieci trakcyjnej w stacji Cesky Té&Sin i na przylegtych szlakach odbywa
sie z podstacji trakcyjnych Jablunkov-Navsi, Cesky Té&S$in, Détmarovice i
Albrechtice u CT. W stacji jest wybudowana podstacja trakcyjna, jej izolator
dzielny jest w torze nr 101 w km 317,499 — 317,683 i w torze 102 w km 317,499
— 317,683 linii, (Cadca ZSR) - Mosty u Jabl.st.hr. - Bohumin®“. Ten izolator
dzielny jest osygnalizowany wskaznikami jazdy elektrycznej. Zatrzymanie i
postdj elektrycznych pojazdéw trakcyjnych z podniesionym odbierakiem pradu
w tym miejscu jest zabroniony, podniesienie odbieraka prgdu moze nastgpic
tylko za zgoda dyspozytora zasilania.

Miejsca w stacji, gdzie nie ma skrajni dla bezpiecznego chodzenia lub pracy, sg
zawarte w regulaminie technicznym (SR).

Apteczka pierwszej pomocy jest umieszczona w biurze venkovniho vyprav¢iho
(dyzurnego ruchu peronowego).

ROZDZIAL 7

JEZYK OPERACYJNY

Na infrastrukturze zarzgdzanej przez SZDC jezykiem operacyjnym jest jezyk
czeski.
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Na infrastrukufe provozované PKP PLK S.A. je provoznim jazykem polStina.

Vypravéi ZST Cesky Té&$in a vypravéi ZST Cieszyn komunikuji v souladu 7.2
s ustanovenimi tohoto MPU.

Uroven znalosti jazyka je stanovena na zakladé legislativy CR aPR.7.3
Zameéstnanci vykonavajici pracovni ¢innost na useku pfeshrani¢niho provozu
musi ovladat jazyk druhé zemé natolik, aby zcela rozuméli navéstem

a pokynlm souvisejicim s dodrzovanim ustanoveni tohoto MPU.

Pisemny styk je uskute¢hovan v jazyce odesilaci strany. 7.4

CLANEK 8
RIZENi PROVOZU A ORGANIZOVANI DRAZNi DOPRAVY

Zakladni ustanoveni 8.1

Drazni dopravu na useku pfeshrani¢niho provozu fidi a organizuiji: 8.1.1
a) uPKP PLK S.A. dyzurny ruchu stacji Cieszyn,
b) uSZDC:

aa)vypravéi | ZST Cesky Té&Sin - tratovy Usek mezi stanicemi styku

a pridéleny obvod ZST Cesky Té&sin

bb) vypravéi Il ZST Cesky Té&Sin - pfidéleny obvod ZST Cesky Té&sin
Podminkou pro jizdu vlaku nakladni dopravy na useku preshraniéniho 8.1.2
provozu je informovanost vypravéich obou stanic styku o rozboru viaku
v rozsahu nejméné: celkovy pocet voz( — délka vlaku — celkova hmotnost
vlaku — fada hnaciho vozidla — zafazeni vozl s nebezpeénymi vécmi,
s nebezpe&nymi vécmi vysokého rizik, s mimoradnymi zasilkami atp.

Za informovani vypravcich odpovida dopravce.

vypravéi | ZST Cesky Té&Sin a dyzurny ruchu stacji Cieszyn se neprodlené 8.1.3
informuji o v8ech skuteCGnostech, které maji vliv na Fizeni provozu

a organizovani drazni dopravy.

vypravéi | ZST Cesky Té&Sin adyzurny ruchu stacji Cieszyn si telefonicky 8.1.4
ohlaSuji zpozdéni vlaku osobni dopravy 5 minut a vice a vlaku nakladni
dopravy 60 minut a vice.
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Na infrastrukturze zarzadzanej przez PKP PLK S.A. jezykiem operacyjnym jest
jezyk polski.

Dyzurni ruchu stacji Cesky T&$in i dyzurny ruchu stacji Cieszyn prowadza
rozmowy zgodnie z postanowieniami niniejszego MPG.

Stopien znajomosci jezyka wskazany jest prawodawstwem CR i PR. Pracownicy
wykonujgcy czynnosci stuzbowe na odcinku ruchu transgranicznego muszg
wiada¢ jezykiem drugiego kraju w takim zakresie, aby zrozumieli wskazowki i
polecenia zwigzane z realizacjg niniejszego MPG.

Korespondencja prowadzona jest w jezyku nadawcy.

ROZDZIAL 8
PROWADZENIE | ORGANIZACJA RUCHU POCIAGOW

Postanowienia ogdlne.

Ruch pociggéw na odcinku ruchu transgranicznego prowadza:
a) na PKP PLK S.A. dyzurny ruchu stacji Cieszyn,
b) na SZDC..

ba) vypravéi | stacji Cesky T&8in — szlak miedzy stacjami styku i

przydzielony okreg stacji Cesky T&$in,

bb) vypravéi Il stacji Cesky Té&Sin - przydzielony okreg stacji Cesky Té&Sin.
Warunkiem uruchomienia pociggu towarowego na odcinku ruchu
transgranicznego jest poinformowanie dyzurnych ruchu obu stacji styku o
doktadnej analizie pociagu tj.: ilo$¢ wagonéw - dlugo$é pociggu - masa ogélna
pociggu - informacja o sktadzie pociggu - typ lokomotywy - wtgczeniu wagonow
z towarem niebezpiecznym, towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR),
przesytki nadzwyczajnej, itp.
Za informowanie dyzurnych ruchu odpowiada przewoznik.
vypravéi | ZST Cesky T&Sin idyzurny ruchu stacji Cieszyn informujg sie
wzajemnie o wszystkich nieprawidtowosciach, ktére majg wptyw na organizacje
ruchu pociggéw na odcinku ruchu transgranicznego.
vypravéi | ZST Cesky T&Sin idyzurny ruchu stacji Cieszyn informujg sie
wzajemnie o opdznieniach pociggéw w ruchu pasazerskim wiekszym i rownym
5 minut, w ruchu towarowym wiekszym i rownym 60 minut.
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Planovéani vlakové dopravy provadi provozni dispecer 1 (e-mail: 8.1.5
CDPPREprovdispl@szdc.cz) adyspozytor IDDE4 Sosnowiec (e-mail:
idde4.planowanie@plk-sa.pl, tel. + 48 32710 49 28) a pracovisté ds.
reagowania kryzysowego 2, tel. + 48 32 710 49 27, +48 882 120 470, email:
idde4.kryzysowy2@plk-sa.pl..

Dispecefi si elektronicky vzajemné predavaji nejpozdéji v 3.30, 9.30, 15.30
a 21.30 hodin plan vlakové dopravy podle zasad planovani viakové dopravy —
pfesny plan na néasledujich 6 hodin a na dalSich 6 hodin vyhledovy plan.
Zaroven se informuji o vS8ech mimofadnostech ve vlakové dopravé (napf.
zasilky s pfekro¢enou loZznou mirou, pfeprava nebezpecnych véci [RID],
instradované zasilky apod.).

Na useku preshranicniho provozu mohou jezdit vyhradné vilaky
odsouhlasené obéma dispecery.

Pripreze i postrky jsou na Useku pfeshrani¢niho provozu povoleny. 8.1.6
Nezavéseny postrk je na Useku preshrani¢niho provozu zakazan.
Zabezpeceni jizd viaku 8.2

Na Useku preshraniéniho provozu Cesky Té&$in — Cieszyn je jizda vlakd 8.2.1
zabezpe€ena telefonickym dorozumivanim, které je doplnéno tratovym
zabezpeCovacim zafizenim typu Eap — poétsamoczynna przekaznikowa
dwukierunkowa blokada liniowa.

PFi poruse tratového zabezpecovaciho zafizeni je jizda vlakll zabezpecovana
pouze telefonickym dorozumivanim.

Vypravéi mize vlak nabidnout v ¢asovém obdobi 1 — 5 minut pfed ¢asem 8.2.2
predvidaného odjezdu nebo prijezdu viaku.

Vzory hlaseni . 8.3
smér CR — PR

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Planowania kursowania pociggow dokonuja provozni dispecer 1 (e-mail:
CDPPREprovdispl@szdc.cz) i dyspozytor IDDE4 Sosnowiec (e-mail:
idde4.planowanie@plk-sa.pl, tel. + 48 32710 49 28) istanowisko ds.
reagowania kryzysowego 2, tel. + 48 32 710 49 27, +48 882 120 470, email:
idde4.kryzysowy2@plk-sa.pl.

Plan pracy pociggowej dyspozytorzy zgtaszajg sobie wzajemnie na zasadach
planowania szesciogodzinnego zmianowego najpozniej o godz. 3.30, 9.30, 15.30 i
0 godzinie 21.30. Okresy szesciogodzinnego planowania zawierajg plan w danej
¢wiartce doby i przewidywany plan w nastepnej Cwiartce doby. Informujg sie
wzajemnie o wszelkich sytuacjach nadzwyczajnych wpracy pociggowej
(o planowanym wigczeniu/wytgczeniu do/z skladu pociggu wagondéw ztowarem
niebezpiecznym wysokiego ryzyka [wedtug RID] lub/i z przesytkg nadzwyczajng
itp.).

Na odcinku ruchu transgranicznego moga kursowaé¢ tylko pociagi
uzgodnione przez obu dyspozytoréw.

Przyprzagi i popychy sg na odcinku ruchu transgranicznego dozwolone.
Popych niesprzegniety jest na odcinku ruchu transgranicznego zabroniony.

Prowadzenie ruchu pociggow

Na odcinku ruchu transgranicznego Cesky Té&$in — Cieszyn ruch pociggéw
prowadzony jest na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggéw
z dodatkowg obstugg potsamoczynnej przekaznikowej dwukierunkowej blokady
liniowej typu Eap.

W przypadku usterki w urzadzeniach srk ruch pociggdw prowadzi sie tylko
podstawie telefonicznego zapowiadania pociggow.

Dyzurny ruchu moze zapyta¢ o wolng droge dla pociggow nie wczesniej niz
1 do 5 min przed przewidywanym odjazdem/przejazdem pociggu ze stac;ji.

Wzory telefonogramoéw !
kierunek CR — RP

vypravei |

7ST Cesky Tésin Nabidka zadanie pozwolenia

,Prijmete vlak (&islo viaku) s odjezdem z Ceského Té$ina (s prijezdem v Ceském Té$iné) v (tas)?
(pfijmeni vypravéiho)”

dyzurny ruchu stacji

Cieszyn Prijeti danie pozwolenia ,Dla pociggu nr................ droga jest wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu)*
vypravei | foan powtdrzenie dania o , , P

7ST Cesky T&sin potvrzeni pfrijeti pozwolenia »Opakuji. Pro vlak (&islo viaku) trat’ volna. (pfijmeni vypravéiho)

vypravei | hlaseni skuteéného

oznajmienie odjazdu

ZST Cesky T&sin odjezdu
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

potvrzeni skuteéného
odjezdu

powtdrzenie
oznajmienia odjazdu

“

(nazwisko dyzurnego ruchu)

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

Odhléaska

potwierdzenie
przybycia

(nazwisko dyzurnego ruchu).”

vypravei |
ZST Cesky Tésin

potvrzeni odhlasky

powtdrzenie
potwierdzenia
przybycia

wVlak (islo viaku) v Cieszyné v (¢as). Rozumél (pfijmeni vypravéiho).”

smér PR - CR

kierunek RP — €R

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

nabidka

zadanie pozwolenia

...... min .....

,Czy droga dla pociggu nr............

dyzurnego ruchu)“

z odjazdem o godzinie jest wolna? (nazwisko

vypravei |
ZST Cesky TéSin

prijeti

danie pozwolenia

,LAno, pfijimam vlak (islo vlaku) s odjezdem z Cieszyna v (¢as). (pfijmeni vypravéiho)"

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

potvrzeni prijeti

powtérzenie dania
pozwolenia

L~Powtarzam. Dla pociggu nr................ droga jest wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu)*

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

hlaseni skute¢ného
odjezdu

oznajmienie odjazdu

LPocigg nr.........

(nazwisko dyzurnego ruchu)*

vypravei |
ZST Cesky Té&Sin

potvrzeni skutecného
odjezdu

powtdrzenie
oznajmienia odjazdu

Opakuiji. Vlak (¢islo viaku) odjel v (¢as). (pfijmeni vypravéino)"

vypravei |
ZST Cesky Té&Sin

odhlaska

potwierdzenie
przybycia

,Vlak (&islo viaku) v Ceském Té&§iné v (cas). (pFijmeni vypraviiho)*

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

potvrzeni odhlasky

powtdrzenie
potwierdzenia
przybycia

L~Powtarzam. Pocigg nr......... (nazwisko dyzurnego ruchu)*

Nedojde-li odhlaska v dobé, kdy mél vlak jiz mezistaniéni oddil opustit, dotaze

se vyprav€i na pricinu.

Pfi kfizovani

Neni-li pfi kfizovani rozdil mezi pfijezdem (prGjezdem) jednoho a odjezdem
(prdjezdem) druhého vlaku vice nez 5 minut, muze vypravéi pfi jizdé vlaku

v mezistani¢nim oddilu spojit odhlasku s nabidkou:

smér CR - PR

Gdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu pociggu, dyzurny ruchu powinien
upewnic sie o przyczynie.

Dla krzyzowan pociggow na stacjach
Dla krzyzowan pociagéw na stacjach, kiedy czas od przyjazdu (przejazdu)
jednego pociggu i wyprawienia drugiego jest nie wigkszy niz 5 minut, dyzurny
ruchu moze potaczy¢ telefonogram potwierdzenia przybycia pociggu
z telefonogramem zadania pozwolenia:

kierunek CR — RP

vypravei |
ZST Cesky TéSin

nabidka

zadanie pozwolenia

Vlak (gislo viaku) v Ceském Tésiné v (gas). Prijmete viak (gislo viaku) odjezdem z Ceského Tésina
(s prujezdem v Ceském Te€Siné) v (Sas)? (pFijmeni vypravéiho)”
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

dyzurny ruchu stacji
Cieszyn

prijeti

danie pozwolenia

LPocigg nr......... przyjechat o godzinie...........
wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu)”

droga jest

Ostatni hlaseni jsou beze zmény.

{Pozostate telefonogramy bez zmian.

smér PR — CR

kierunek RP — €R

dyzurny ruchu stacji nabidka #3danie pozwolenia ,,Poc_/ag nr......... pr_z,\_/jechaf o_godz_lnle ........... m|nut. ......... Czy drog? dla pociggu nr ............
Cieszyn z odjazdem o godzinie ...... min ... jest wolna? (nazwisko dyzurnego ruchu).
%Qlfaé’:;:(y Tesin  Prileti danie pozwolenia ,Ano, pfijimam viak (Sislo viaku) s odjezdem z Cieszyna v (¢as odiezdu/prijezdu). (pfiimeni vypravéiho)”

Ostatni hlaseni jsou beze zmény.

éPozosta’fe telefonogramy bez zmian.

Pri jizdé vlaku do kilometru a zpét

Przy jezdzie pociggu do kilometra i z powrotem

smér CR — PR kierunek CR — RP
vypravei | nabidka sadanie pozwolenia LPrijmete viak (islo viaku) s odjezdem z éeskéhg TéSina (s prijezdem v Ceském Té$iné) v (tas)
ZST Cesky TéSin do kilometru ..... a zpét jako viak (&islo viaku) do Ceského TéSina? (pFijmeni vypravéiho)”
dyzurny ruchu stacji Fiieti danie pozwolenia ,Dla pociggu nr............ do kilometra (z postojem i z powrotem) droga jest wolna. (nazwisko
Cieszyn pr P dyzurnego ruchu).”
%ép{agg;:(y Tasin potvrzeni prijeti gg\évvf/%réi?;e dania »Opakuji. Pro vlak (&islo viaku) do km ..... a zpét trat’ volna. (pfijmeni vyprav&iho)*

Odhlaska je stejna jako u vlaku jedouciho do ZST Cesky Té&sin.

Potwierdzenie przybycia jest takie samo, jak dla pociggu jadgcego do stacji
Cesky TéSin.

smér PR — €R

kierunek RP — €R

dyzurny ruchu stacji

Cieszyn Nabidka

zadanie pozwolenia

»,Czy droga dla pociggu nr............ do km z odjazdem o godzinie
minut i z powrotem jest wolna? (nazwisko dyzurnego ruchu).”

min ... z postojem ....

vypravei |

7ST Cesky Tesin T et

danie pozwolenia

LAno, pfijimam vlak (Cislo vlaku) s odjezdem z Cieszyna Vv (as odjezdu/prijezdu) do kilometru
a zpét jako viak (islo viaku) do Cieszyna. (pfijmeni vypravéiho)”

dyzurny ruchu stacji

Cieszyn potvrzeni prijeti

powtdrzenie dania
pozwolenia

L~Powtarzam. Dla pociggu nr................ dokm........ droga jest wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu).”

Odhlaska je stejna jako u vlaku jedouciho ZST

Cieszyn.

Potwierdzenie przybycia jest takie samo, jak dla pociggu jadacego do stacji
Cieszyn.

Pri jizdé vlaku na vylouéenou kolej

Na vylou¢enou kolej mohou jet vlaky pro potfebu prohlidky, udrzby, zjisténi

stavu na trati.

Sjednavani jizdy vlaku na vylouéenou kolej je stejné jako pfi jizdach
na nevyloucené koleji s tim, Ze vSechna hlaSeni musi byt doplnéna slovy:
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Jazdy pociggow na tor zamkniety
Po torze zamknietym moga kursowac tylko pociggi robocze.

W przypadku koniecznosci wyprawienia pociggu na tor zamkniety wzory
telefonogramoéw ustalonych wyzej uzupetnia sie stowami:
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

a) ze sméru CR - ,...na vyloudenou kolej...*
b) ze sméru PR - ,...po torze zamknietym...”

Odmitnuti vlaku, vyzva k opétovné nabidce
Nemuze-li vypravéi vlak pfijmout, odmitne je;j.

Pominou-li ddvody, kvuli nimz byl vilak odmitnut, vyzve ten, kdo vlak odmitl

nabizejiciho k opakovani nabidky.

Zruseni prijeti

Nemuze-li z jakékoli pficiny odjet vlak, ktery jiz byl pfijat, je tfeba to

vypravéimu, ktery viak pfijal.

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

a) z kierunku CR ,,...na vyloudenou kolej...*
b) z kierunku RP ,,...po torze zamknietym...”

Odmowa przyjecia pociggu i wezwanie na ponowne zadanie pozwolenia
Jezeli dyzurny ruchu nie moze da¢ zezwolenia na jazde pociagu, to jej nie daje.
Po ustaniu przyczyny niemoznosci przyjecia pociggu strona, ktora
odmowita przyjecia, przekazuje informacje o mozliwosci ponownego
zgdania pozwolenia.

Anulowanie pozwolenia

Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny nie jest mozliwy odjazd pociggu, dla ktérego
dano wczesniej pozwolenie, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry dat
pozwolenie.

oznamit

smér CR — PR kierunek CR — RP
vypravei | ey anulowanie JRusim prijeti a pfedvidany odjezd viaku (&islo viaku). Vlak (&islo viaku) z Ceského Tésina neodjede,
> x B zruseni prijeti . 5 e
ZST Cesky TéSin pozwolenia protoZe (uvede pfi¢inu). (pfijmeni vypravéiho)

smér PR — CR kierunek RP — CR
dyzurny ruchu stacji zrueni pijeti anulowan_ie LP0Cigg Nr.............. jest zatrzymany o godzinie........... minut.............. (nazwisko dyzurnego ruchu)"
Cieszyn pozwolenia
Z&dost o zadrZeni vlaku Zadanie zatrzymania pociagu

smér PR — CR kierunek RP — CR

vypravei | Zadost o zadrzeni zadanie zatrzymania . » [ e
7ST Gesky Tésin viaku pociagu LZadrzte vlak (&islo vlaku)! (pFijmeni vypravéiho)
smér CR — PR kierunek CR — RP
dyzurny ruchu stacji izaddost o zadrzeni zadanie zatrzymania Zatrzymaé pociag nr | (nazwisko dyzurnego ruchu)"
Cieszyn viaku pociqgu A A
8.4 Odjezd vlaku z ZST, vjezd vlaku do ZST, prujezd a mimoradné zastaveni 8.4 Wjazd, wyjazd, przejazd pociagu oraz nieprzewidziane zatrzymanie
vlaku v ZST pociagu w stacji
8.4.1 V ZST Cieszyn se jizda vlaku fidi a organizuje podle Instrukcji Ir-1 (R-1) ale-18.4.1 W stacji Cieszyn jazdy pociggéw odbywajg sie w oparciu o postanowienia

(E-1) i RTPR.
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

8.4.2

Souhlasem k odjezdu vlaku ze ZST Cieszyn je navést dovolujici jizdu nebo
pfivolavaci navést na pfisluSném odjezdovém navéstidle.

V pfipadé, zZe nelze odjezdové navéstidlo prestavit na navést dovolujici jizdu ani
na pfivolavaci navést, je souhlasem k odjezdu vlaku vydani rozkazu pisemnego
»S“ U vlakdl s obsluhou vlaku vedoucimu obsluhy viaku, u vlaku bez obsluhy
vlaku strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla. Rozkaz pisemny ,S“ na jizdu
kolem navéstidla s navésti St6j mize dyzurny ruchu stacji Cieszyn nadiktovat
strojvedoucimu  vedouciho hnaciho vozidla radiostanici nebo dorucit
prostfednictvim opravnéného zameéstnance (v souladu s RTPR).

Souhlasem k vjezdu vlaku do ZST Cieszyn je navést dovolujici jizdu nebo
pfivolavaci navést na pfisluSném vjezdovém navéstidle.

V pfipadé, ze nelze vjezdové navéstidlo prestavit na navést dovolujici jizdu ani
na pfivolavaci navést, je souhlasem k vjezdu vlaku vydani rozkazu pisemnego
»S“ U vlakdl s obsluhou vlaku vedoucimu obsluhy viaku, u vlaku bez obsluhy
vlaku strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla. Rozkaz pisemny ,S* na jizdu
kolem navéstidla s navésti St6j mize dyzurny ruchu stacji Cieszyn nadiktovat
strojvedoucimu  vedouciho hnaciho vozidla radiostanici nebo dorucit
prostfednictvim povéfeného zaméstnance.

Jizda vlaku na obsazenou kolej

V pfipadé potfeby jizdy vlaku na obsazenou kolej, musi byt vlak zastaven pred
vijezdovym navéstidlem, vlakovy doprovod musi byt zpraven pisemnym
rozkazem ,,0“ o obsazeni koleje a o jizdé rychlosti nejvice 20 km/h, poté musi
byt na vjezdovém navéstidle dana navést dovolujici jizdu, pokud to staniéni
zabezpeclovaci zafizeni umoznuje.

Pokud stani¢ni zabezpecovaci zafizeni neumozfiuje na vjezdovém navéstidle
navést dovolujici jizdu, je jizda vlaku kolem tohoto navéstidla povolena
sygnatem zastepczym (Pfivolavaci navésti) nebo pisemnym rozkazem ,S".

Na obsazenou kolej neni dovolena jizda vlakd nakladni dopravy s pfepravou
nebezpecného zbozi.

Odjezd vlaki z ZST Cesky Tésin:
Vyprava vlaku z ZST Cesky Tésin se smi uskutecnit:
a) navesti dovolujici jizdu hlavniho navéstidla pfislusné koleje,
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji Cieszyn jest podanie sygnatu
zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na odpowiednim semaforze
wyjazdowym.

W przypadku, kiedy nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu
zastepczego na semaforze wyjazdowym, zezwoleniem na wyjazd pociggu jest
wydanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S”. Rozkaz pisemny S’
na przejechanie obok semafora wskazujgcego sygnat St6j moze zostaé
podyktowany przez dyzurnego ruchu stacji Cieszyn maszyniscie lokomotywy
pociggowej przy pomocy urzgdzen radiotgcznoéci lub doreczony przez
uprawnionego pracownika (zgodnie z RTPR).

Zezwoleniem na wjazd pociagu do stacji Cieszyn jest podanie sygnatu
zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym.

W przypadku, kiedy nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu
zastepczego na semaforze wjazdowym, zezwoleniem na wjazd pociggu jest
wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego ,S”. Rozkaz pisemny ,S”
zezwalajacy na przejechanie obok semafora wjazdowego wskazujgcego sygnat
St moze zosta¢é podyktowany przez dyzurnego ruchu stacji Cieszyn
maszyniscie lokomotywy pociggowej przy pomocy urzadzen radiotgcznosci lub
doreczony przez uprawnionego pracownika.

Jazda na tor czesciowo zajety

Jezeli w stacji Cieszyn zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo
zajety, pocigg nalezy zatrzymac¢ przed semaforem wjazdowym, powiadomié
druzyne pociggowg rozkazem pisemnym ,O" o czesciowym zajeciu oraz
0 koniecznosci ostroznej jazdy z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h,
a nastepnie nalezy nastawic¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, o ile
urzadzenia srk na to pozwalajg.

Jezeli urzadzenia srk lub inne przyczyny nie pozwalajg na podanie na
semaforze wjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde, zatrzymany pociag
nalezy przyjg¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,S"

Na tor czesciowo zajety nie wolno przyjmowaé pociggdw towarowych,
przewozacych towary niebezpieczne.

Wyjazd pociagu ze stacji Cesky Tésin:
Wyjazd pociggu ze stacji Cesky T&8in moze nastgpié:

a) na sygnat zezwalajgcy na odpowiednim semaforze wyjazdowym
drogowskazowym,

lub



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

Stoji-li na téze koleji pfed odjezdovym nebo cestovym navéstidlem
pfipraveno k odjezdu vice vlakd, plati rozkaz k odjezdu, dany navésti
hlavniho navéstidla, jen pro prvni vlak stojici pfed timto navéstidlem. DalSi
vlak musi vyCkat, az se po nové navésti zakazuijici jizdu znovu objevi navést
dovolujici odjezd vlaku.

b) vypravéim danou naveésti Odjezd u vlaku vjizdéjiciho s pohotovosti zastavit,
neni-li zastaveni tfeba.

c) pfi poruse hlavniho navéstidla:

ca) pisemnym rozkazem s textem ,Vlak (Cislo) z (¢islo) koleje do Cieszyna
odjezd.” nadiktovanym/doru¢enym strojvedoucimu vedouciho vozidla
nebo

cb) telekomunikaénim zafizenim (kromé radiového zafizeni) slovy ,Vlak
(Cislo) z (¢islo) koleje do Cieszyna odjezd.”
Radiovym zafizenim slovy ,Vlak (gislo) v Ceském Té§iné z (cislo) koleje
do Cieszyna odjezd" nebo

cc) ustnim rozkazem slovy ,Vlak (gislo) z (¢islo) koleje do Cieszyna odjezd.”

Kazdy dopravce musi svym pfedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup
pfed uvedenim vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpecnost
pfi provozovani drazni dopravy, cestujicich i ¢lent doprovodu viaku.

Rozkaz k odjezdu dava vypravéi vzdy strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla. Ten uposlechne rozkazu jen tehdy, je-li si jist, Ze rozkaz plati pro jeho
vlak. Vlak smi uvést do pohybu az po provedeni Ukonu pfed odjezdem,
stanovenych pfedpisem dopravce.

Ma-li pfi vypravé vlaku kterykoli zaméstnanec zavazny ddvod, aby zabranil
odjezdu vlaku, da ihned navést Stij, zastavte vSemi prostredky.

Byl-li vlak zastaven ve stanici navésti Stlj, zastavte vSemi prostfedky, smi
pokracovat v dalSi jizdé po odstranéni zavady nebo pfekazky a po provedeni
vypravy vliaku (kromé vypravy navésti hlavniho navéstidla).

Stejné tak smi vlak pokraCovat v jizdé az po provedeni vypravy (kromé vypravy
navésti hlavniho navéstidla), byl-li zastaven navésti hlavniho navéstidla,
zakazujici jizdu nebo jeho zhasnutim a strojvedoucimu se nepodafilo viak
pred timto navéstidlem zastavit.
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Jezeli na tym samym torze przed semaforem wyjazdowym lub
drogowskazowym jest gotowych do odjazdu wiecej pociggéw, sygnat
zezwalajgcy na jazde jest wazny tylko dla pierwszego pociggu stojgcego
przed tym semaforem. Nastepny pociag moze wyjecha¢, gdy po sygnale
zabraniajgcym jazde zostanie ponownie wyswietlony sygnat zezwalajgcy.

b) na podany przez dyzurnego ruchu sygnat Odjezd (sygnat zezwalajacy) dla
pociggu niemajacego planowego postoju na stacji, jezeli maszynista
otrzymat informacje, ze zostanie zatrzymany w stacji, a ten postdj nie jest
konieczny.

c) przy uszkodzeniu semafora wyjazdowego lub drogowskazowego:
ca) na rozkaz pisemny o tresci ,Vlak (Cislo) z (Cislo) koleje do Cieszyna

odjezd.” podyktowany/doreczony maszyniscie lokomotywy pociggowe;j

albo

urzgdzeniem telekomunikacyjnym (oprécz radiotelefonicznego) stowami

.Vlak (gislo) z (¢islo) koleje do Cieszyna odjezd.”

Radiotelefonicznie stowami ,Vlak (Gislo) v Ceském Té§iné z (cislo) koleje

do Cieszyna odjezd" albo

ustnym poleceniem o tresci ,Vlak (Cislo) z (¢islo) koleje do Cieszyna

odjezd.”

Kazdy przewoznik powinien opracowac i dostarczyé obstudze pociggu przepis

dotyczacy postepowania przed uruchomieniem pociagu z uwzglednieniem

aspektéw bezpieczenstwa druzyny pociggowej i podroznych podczas jazdy
pociggu.

Polecenie wyjazdu daje dyzurny ruchu zawsze maszyniscie lokomotywy

pociggowej. Maszynista otrzymane polecenie wykonuje tylko wtedy, gdy jest

pewny, ze dotyczy to jego pociggu. Pociagg moze uruchomi¢ dopiero
po wykonaniu czynnos$ci niezbednych do odjazdu pociggu zgodnie z przepisami
przewoznika.

Jezeli przy wyjezdzie pociggu ktorykolwiek pracownik ma powazny powod

do zatrzymania odjazdu pociggu, to podaje sygnat Sthj, zastavte vSemi

prostiedky, (Stoj, zatrzymaé wszelkimi sposobami).

W przypadku, kiedy pociag zostat zatrzymany w stacji sygnatem Stij, zastavte

vSemi prostiedky (Stoj - zatrzymaé wszelkimi sposobami), to ponowng

jazde moze kontynuowaé dopiero po ustaniu przyczyny zatrzymania i

wykonaniu czynnosci niezbednych do odjazdu pociggu (oprécz wyjazdu

podanego przy pomocy semafora).

Tak samo moze kontynuowa¢ jazde po uruchomieniu (oprécz wyjazdu

podanego przy pomocy semafora), jezeli byt zatrzymany sygnatem

zabraniajgcym jazde, podanym na semaforze, lub semaforem ciemnym,

a maszyniscie nie udato sie zatrzymac pociggu przed tym semaforem.

ch)

cc)



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

8.4.3

Zastavil-li vlak ve stanici pfed navéstidlem zakazujicim jizdu, smi pokracovat
v dal$i jizdé po zméné navéstniho znaku na navést dovolujici jizdu, pokud
je timto navéstidlem dovolena vyprava vlaku, v opaéném pfipadé musi byt
vypraven jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla.

Zastavil-li vlak zjinych ddvodd, nez podle predchozich ustanoveni, smi
pokracovat v dalSi jizdé teprve po odstranéni pfiiny zastaveni a pouze tehdy,
byl-li jiz ve stanici vypraven.

Nemuze-li strojvedouci v ¢ase nutném pro provedeni nutnych technologickych
Ukond po obdrzeni rozkazu k odjezdu odjet, musi tuto skutecnost neprodliené
oznamit vyprav€imu.

Strojvedouci  vypraveny naveésti Odjezd, pisemnym rozkazem,
telekomunikaénim zafizenim nebo Ustnim rozkazem, ktery nevidi na odjezdové
(cestové) naveéstidlo a jeho navést mu nebyla pfedvésténa prfedchozim hlavnim
navéstidlem, musi za odjezdu vlaku predpokladat navést tohoto naveéstidla
dovolujici jizdu vlaku rychlosti 40 km/h (popf. RPN). Proto smi strojvedouci
odjizdét v takovém pfipadé rychlosti nejvySe 40 km/h. Jakmile strojvedouci
bezpeéné zjisti, jakou navésti je dovolen odjezd vlaku, jedna podle této navésti.

Postup pFi vypravé vlakl v ZST Cesky T&Sin:

a) vidi-li strojvedouci, ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které
stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd vlaku (nebo tuto skute¢nost zjistil z navésti
predchoziho hlavniho navéstidla nebo vlakového zabezpecovace), uvede
po provedeni dopravcem predepsanych ukonu viak do pohybu,

b) nevidi-li strojvedouci, Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které
stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd vlaku (a ani tuto skute€nost nezjistil z navésti
predchoziho hlavniho navéstidla), smi uvést vlak do pohybu jen po vypravé
vlaku jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla,

c) predpoklada-li nebo zjisti-li vypravéi, ze strojvedouci bude vyzadovat vypravu
vlaku jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla, musi strojvedouciho
informovat o zméné zpusobu vypravy vlaku a teprve poté muze provést
vypravu vlaku v€etné obsluhy hlavniho navéstidla.

Pokud vypravéi strojvedouciho neinformuje o zméné zplsobu vypravy viaku,
musi si strojvedouci bezprostfedné pfed Casem pravidelného odjezdu
vypravu vlaku od vypravéiho vyzadat.

Vjezd, prajezd, mimoradné zastaveni vlak(i do/v ZST Cesky Tésin:

Souhlasem k vjezdu vlaku do ZST je navést dovolujici jizdu na vjezdovém
naveéstidle.
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Jezeli pocigg zostanie zatrzymany w stacji przed semaforem zabraniajgcym
jazdy, to moze kontynuowac jazde po zmianie sygnatu na sygnat zezwalajgcy
jazde, jesli pozwala na to ten semafor, a w innym przypadku musi byé
wyprawiony w inny sposob niz sygnatem semafora.
Jesli pociag zostanie zatrzymany z innych przyczyn, niz poprzednio podane, to
moze kontynuowac jazde dopiero po usunieciu przyczyny zatrzymania tylko,
jezeli byt juz ze stacji wyprawiony.
Jezeli maszynista nie moze w wyznaczonym czasie przygotowa¢ sktadu
do odjazdu pociggu, to o tym fakcie musi niezwtocznie powiadomié¢ dyzurnego
ruchu.
Maszynista, wyprawiony  sygnatem  Odjezd, rozkazem pisemnym,
radiotelefonicznym poleceniem albo ustnym poleceniem, ktory nie widzi sygnatu
podawanego na semaforze wyjazdowym (drogowskazowym), ijezeli otym
sygnale nie byt poinformowany przez poprzedni semafor, musi przy wyjezdzie
pociggu kontynuowaé jazde, jakby na tym semaforze podany byt sygnat
zezwalajgcy na jazde z predkoscig do 40 km/h (albo RPN). Maszynista moze
jecha¢ w takim przypadku z predkosciag do 40 km/h. W momencie, gdy
maszynista stwierdzi, jaki sygnat jest podany, to kontynuuje jazde zgodnie z tym
sygnatem.

Postepowanie przy wyprawianiu pociggéw w stacji Cesky TéSin:

a) Jezeli maszynista widzi, ze semafor wazny dla toru, na ktérym stoi, zezwala
na wyjazd (lub byt poinformowany o tym fakcie przez poprzedni semafor albo
przez powtarzacz sygnatdw na lokomotywie), moze uruchomi¢ pociag
po wykonaniu procedur wg przepisow przewoznika,

b) Jezeli maszynista nie widzi, ze semafor wazny dla toru, na ktérym stoi,
zezwala na wyjazd (i nie byt poinformowany o tym fakcie przez poprzedni
semafor), moze uruchomi¢ pocigg tylko po wyprawieniu pociggu innym
sposobem niz sygnat semafora,

c) Jezeli dyzurny ruchu przewidywat tub zauwazyt, ze maszynista bedzie zadat
wyprawienia pociggu innym sposobem niz sygnat semaforze, musi
maszyniste informowac¢ o zmianie sposobu wyprawienia pociggu, a dopiero
potem moze wyprawi¢ pocigg wraz z obstugg semafora.

Jesli dyzurny ruchu nie poinformuje maszynisty o zmianie sposobu
wyprawienia pociggu, to maszynista musi bezposrednio przed momentem
odjazdu zazgdac tej zmiany.

Wijazd, przejazd pociggu oraz nieprzewidziane zatrzymanie pociggu

do/w stacji Cesky Tésin:

Zezwoleniem na wjazd pociggu do stacji jest podanie sygnatu zezwalajgcego

lub sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym.
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8.4.4

V pfipadé, Ze nelze vijezdové navéstidlo prestavit na navést dovolujici jizdu, je

souhlas k vjezdu vlaku dovolen:

a) pisemnym rozkazem ,V* doru€enym strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla vlaku nebo

b) pisemnym rozkazem Pv nadiktovanym strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla vlaku,

c) na RPN.

Dostal-li strojvedouci pokyn k zastaveni vlaku ve stanici, ale zastaveni neni

tfeba, da vypravéi svoleni k prijezdu navésti Odjezd nebo vypravenim viaku

telekomunikacnim zafizenim.

Nedal-li vyprav¢i toto svoleni, nemusi takto vjizdgjici vlak ve stanici zastavit jen

tehdy, pokud strojvedouci nepochybné zjisti, Ze pfislusna hlavni navéstidla

platna pro jeho jizdu dovoluji dalSi jizdu vlaku.

Vlak, ktery ma jizdnim Fadem stanoven pobyt pro vystup a néstup cestujicich

musi zastavit vzdy.

Je-li vlak zpraven pisemnym rozkazem o mimofadném zastaveni a zastaveni

neni tfeba, vyprav€i musi dat svoleni k prijezdu navésti Odjezd nebo

vypravenim vlaku telekomunikacnim zafizenim. Nedal-li vypravcCi toto svoleni,

musi strojvedouci s vlakem vzdy zastavit bez ohledu na to, jakou navésti je mu

vjezd a odjezd dovolovan. Pokud je ale strojvedouci zpraven o mimofadném

zastaveni pro vystup a nastup cestujicich, musi zastavit vzdy.

Jizda vlaku na obsazenou kolej . 3
O kazdém mimoradném vjezdu na obsazenou kolej v ZST Cesky Tésin musi byt
strojvedouci vlaku zpraven pisemnym rozkazem. Zpraveni miize byt provedeno:

a) dyzurnym ruchu stacji Cieszyn,

b) vypravéim | ZST Cesky Té&Sin po zastaveni vlaku u viezdového navéstidla
ZST Cesky T&sin.

Vypravéi | ZST Cesky Tésin pozada dyzurnego ruchu stacji Cieszyn o zpraveni

strojvedouciho vlaku jedouciho v ZST Cesky T&8in na obsazenou kolej takto:

Zpravte viak &. (Sislo vlaku) o mimofadném vjezdu na obsazenou kolej v ZST
Cesky Tésin pisemnym rozkazem ,0“ s témito udaji:*

(Cislo vlaku) ve stanici Cesky Tésin obvod osobni (nékladni) nadraZi pojedete
mimoradné na obsazenou kolej.
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W przypadku, kiedy nie mozna podaé sygnatu zezwalajacego lub sygnatu
zastepczego na semaforze wjazdowym, zezwoleniem na wjazd pociggu jest:
a) pisemny rozkaz V doreczony maszyniscie lokomotywy pociggowej lub

b) podyktowanie przez dyzurnego ruchu maszyniscie lokomotywy pociggowe;j
przy pomocy urzgdzen radiotgcznosci rozkazu pisemnego Pv,

c) podanie RPN (sygnat zastepczy reczny).

Jezeli maszynista dostat polecenie zatrzymania pociggu na stacji, a nie jest to

juz konieczne, dyzurny ruchu daje zezwolenie na przejazd pociggu sygnatem

Odjezd albo radiotelefonie.

Jezeli dyzurny ruchu nie da tego pozwolenia, to maszynista wjezdzajgcego

pociggu nie musi zatrzymac sie tylko w przypadku, jezeli stwierdzi, ze sygnaty

na wtasciwych semaforach zezwalajg na jazde.

Pocigg majgcy zatrzymanie dla wysiadania lub wsiadania podréznych musi

zatrzymac sie zawsze.

Jezeli maszynista pociggu zostat powiadomiony rozkazem pisemnym

0 nieprzewidzianym zatrzymaniu i to zatrzymanie jest niekonieczne, dyzurny

ruchu musi poda¢ zezwolenie na przejazd sygnatem Odjezd (nakaz jazdy) lub

radiotelefonicznym poleceniem. Jezeli dyzurny ruchu nie da tego zezwolenia, to

maszynista musi zatrzymac pocigg zawsze bez wzgledu na to, jakim sygnatem

wjazd iwyjazd jest zezwolony. Jezeli maszynista zostat powiadomiony

0 nieprzewidzianym zatrzymaniu z powodu wysiadania lub wsiadania

podroznych, to musi zatrzymac sie zawsze.

Jazda pociggu na tor czesciowo zajety

O kazdym nieprzewidzianym wjezdzie pociggu na tor czesciowo zajety do staciji

Cesky T&8in maszynista musi by¢ powiadomiony rozkazem pisemnym. Rozkaz

moze by¢ wydany przez:

a) dyzurnego ruchu stacji Cieszyn,

b) vypravéego | stacji Cesky Té&Sin po zatrzymaniu przed semaforem
wjazdowym stacji Cesky Té&sin.

Vypravéi | stacji Cesky Té8in zgda od dyzurnego ruchu stacji Cieszyn wydania

rozkazu pisemnego dla maszynisty pociggu przyjmowanego na tor czesciowo

zajety w stacji Cesky Té&sin:

JZpravte vlak ¢. (nr pociagu) o mimoradném viezdu na obsazenou kolej v ZST

Cesky Tésin pisemnym rozkazem ,,0“ s témito udaji:*

(Nr pociggu) ve stanici Cesky Té&Sin obvod osobni (nékladni) nadraZi pojedete

mimofadné na obsazenou kolej. [Pocigg (nr.) w stacji Cesky TéSin rejon

pasazerski (fowarowy) wjechac na tor czeSciowo zajety].
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Dyzurny ruchu stacji Cieszyn zpravi strojvedouciho vlaku a tuto skute&nost
oznami vypravéimu | ZST Cesky Té&S$in nejpozd&ji s hlasenim skutedného
odjezdu vlaku.

Pokud dojde k nutnosti viezdu na obsazenou kolej aZ po odjezdu vlaku ze ZST
Cieszyn a strojvedouciho neni mozné zpravit radiovym zafizenim, je mozné
zpraveni vlaku nahradit Pfivolavaci navésti.

Posun mezi dopravnami, posun za oznacnik 8.5

Posun mezi dopravnami (PMD) na provozované koleji je na Useku
preshranic¢niho provozu zakazan.
Posun za oznacnik je smérem k ZST Cieszyn zakazan.

Nemozné dorozuméni 8.6
PFfi nemozném dorozuméni jsou jizdy vlak( zakazany!

Pisemné rozkazy 8.7
O mimoradnostech tykajicich se jizdy vlaku na Useku pfeshraniéniho provozu
zpravuji vypravei zaméstnance dopravcl pisemnym rozkazem v ¢eském nebo
polském jazyce.

Vypravéi ZST Cesky Tésin pouzivaji rozkazy: 8.7.1
a) rozkaz V,

b) rozkaz Op,

c) rozkaz Pv.

Vzory pisemnych rozkazt SZDC jsou uvedeny v Pfiloze 3.

Sepsanim a doruCenim pisemného rozkazu z pfikazu vypravéiho muaze byt
povéren i jiny zaméstnanec ZST Cesky TéSin dle ustanoveni SR.

Vypravéi ZST Cieszyn pouziva rozkazy:

a) pisemny rozkaz (S);

b) pisemny rozkaz (O).

Vzory pisemnych rozkaz( jsou uvedeny v Pfiloze 3.

8.7.2

Mimo vy$e uvedené vzory pisemnych rozkazd pouzivaji vypravéi ZST Cesky 8.7.3
TésSin VSeobecny rozkaz vytvofeny vypocetni technikou.
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Dyzurny ruchu stacji Cieszyn wyda maszyniscie pociggu rozkaz i powiadomi o
tym fakcie vypravéego | stacji Cesky Té&S$in najpdzniej do czasu oznajmienia
rzeczywistego odjazdu pociggu.

Jezeli zaistnieje potrzeba wjazdu na tor czesciowo zajety po czasie odjazdu
pociaggu ze stacji Cieszyn, a maszynisty nie mozna poinformowac przez
urzgdzenie radiowe, to wtedy mozna zastgpi¢ powiadomienie maszynisty
podaniem sygnatu zastepczego Sz.

Jazdy manewrowe (PMD) na czynnym torze, manewry za wskaznik granice
przetaczania

Manewry (PMD) na czynnym torze na odcinku ruchu transgranicznego sa
zabronione.

Manewry za wskaznik granice przetaczania w kierunku stacji Cieszyn sa
zabronione.

Przerwa w fgcznosci
Przy catkowitym braku tgcznosci jazdy pociggow sg zabronione!

Rozkazy pisemne

O wszystkich  okolicznosciach  wymagajgcych  powiadomienia  druzyn
pociggowych pociggéw kursujgcych na odcinku ruchu transgranicznego
maszynisci powiadamiani sg rozkazami pisemnymi na drukach w jezyku
czeskim lub polskim.

Dyzurni ruchu stacji Cesky Tésin stosuja rozkazy pisemne:

a) rozkaz pisemny V,

b) rozkaz pisemny Op,

c) rozkaz pisemny Pv.

Wzory drukéw rozkazéw pisemnych SZDC zawiera Zatgcznik nr 3.

Wypisanie i doreczenie rozkazu pisemnego z polecenia dyzurnego ruchu moze
byé powierzone innemu pracownikowi stacji Cesky Té$in wg postanowien SR.
Dyzurny ruchu stacji Cieszyn stosuje rozkazy pisemne:

a) rozkaz pisemny (S),

b) rozkaz pisemny (O)

Wzory drukéw rozkazow pisemnych zawiera Zatgcznik nr 3

Oprécz wyzej wymienionych rozkazéw pisemnych dyzurni ruchu stacji Cesky
Tésin wydajg rozkaz w postaci wydruku komputerowego.
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Mimo vySe uvedené vzory pisemnych rozkazl pouziva dyzurny ruchu Cieszyn
rozkazy (rozkaz O a rozkaz S) vytvofené vypocetni technikou.

Strojvedouci pouzivaji rozkaz Pv, rozkazy pisemne O i S. 8.7.4

V pfipadé nutnosti zpraveni doprovodu vilaku (strojvedouciho, pfip. obsluhy 8.7.5
vlaku) pozada vypravéi pfisluSného vypravciho druhé stanice styku o zpraveni
pisemnym rozkazem.

V ZST Cieszyn je pisemny rozkaz u vlaki s obsluhou viaku vypravéim dorugen
vedoucimu obsluhy viaku. U vlakll bez obsluhy vlaku je pisemny rozkaz doru¢en
strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla.

V ZST Cesky T&$in je pisemny rozkaz doruéen strojvedoucimu vedouciho
hnaciho vozidla.

V pfipadech stanovenych predpisem SZDC D1 zpravi vypravéi i vedouciho
vlakové Cety.

V pfipadech stanovenych predpisem SZDC D1 zpravi vypravéi rovnéz
strojvedouci vSech c¢innych a ke sluzbé pohotovych elektrickych hnacich
vozidel.

Vypravéi | ZST Cesky T&Sin nafidi, v pfipadé potieby, telekomunikadnim
zafizenim strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla sepsani rozkazu Pv.
Dyzurny ruchu ZST Cieszyn, v pfipadé potfeby, nafidi telekomunikagnim
zafizenim strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla sepsani pisemného
rozkazu rozkaz O nebo S.

Strojvedouci smi sepisovat pisemné rozkazy, jen pokud hnaci vozidlo stoji.

VSeobecné povinnosti zaméstnancu dopravce 8.8

Pro jizdu vlakd na useku pfeshraniéniho provozu musi zaméstnanci dopravce 8.8.1
znat toto MPU, ustanoveni RTPR ZST Cieszyn, ustanoveni SR ZST Cesky
TéSin a splfovat stanovenou odbornou zplsobilost pro drahy provozované PKP

PLK S.A. nebo pro drahy provozované SZDC.

Na useku pfeshraniCniho provozu zodpovida strojvedouci za fizeni vlaku 8.8.2
a zavSechna dopravni opatfeni, ktera vyplyvaji zjizdy vlaku a styku se
zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu.

Pfi vzniku mimofadnosti oznami strojvedouci tuto skute¢nost neprodiené 8.8.3
vypravéimu stanice ve sméru jizdy vlaku a dohodne s nim podminky dalsi jizdy.

Pfi nahlé zdravotni indispozici strojvedouciho pfechazi ohlaSovaci povinnost

na ¢lena doprovodu vilaku.
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Oproécz wyzej wymienionych rozkazéw pisemnych dyzurni ruchu stacji Cieszyn
wydajg rozkazy O i S w postaci wydruku komputerowego.
Maszynisci stosuja rozkaz Pv, rozkazy pisemne O i S.

W razie koniecznosci zawiadomienia druzyny pociggowej rozkazem pisemnym
dyzurni ruchu mogg zazgda¢ od siebie wzajemnie wypisania i doreczenia
wiasciwego rozkazu pisemnego.

W stacji Cieszyn dla pociagéw prowadzonych z obsada konduktorskg rozkazy
pisemne nalezy dorecza¢ kierownikowi pociggu. Dla pociggdw bez obsady
konduktorskiej rozkazy nalezy dorecza¢ maszyniscie lokomotywy pociggowe;.

W stacji Cesky T&S$in rozkazy pisemne nalezy doreczaé maszyniscie
lokomotywy pociggowej.

W przypadkach wymienionych w przepisie SZDC D1 dyzurny ruchu powiadomi
rowniez kierownika pociggu.

W przypadkach wymienionych w przepisie SZDC D1 dyzurny ruchu powiadomi
rowniez maszynistow wszystkich czynnych lokomotyw elektrycznych na tym
pociggu.

Vypravéi | stacji Cesky Tés$in, moze przekazaé tre$é rozkazu Pv przy pomocy
urzadzen radiotgcznosci maszyniscie lokomotywy pociggowe;.

Dyzurny ruchu stacji Cieszyn przekaze tre$¢ rozkazu O lub S przy pomocy
urzadzen radiotgcznosci maszyniscie lokomotywy pociggowe;.

Maszynista moze wypisywac rozkazy pisemne tylko w czasie postoju.

Ogolne obowigzki pracownikéw przewoznika

Dla jazd pociggéw na odcinku ruchu transgranicznego pracownicy przewoznika
muszg zna¢ postanowienia niniejszego MPG, postanowienia RTPR stacji
Cieszyn, postanowienia SR stacji Cesky Té&S$in i posiadaé odpowiednie
kwalifikacje dla linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A. lub SZDC.

Na odcinku ruchu transgranicznego, maszynista ponosi odpowiedzialnos¢
za dotrzymanie warunkow bezpiecznej jazdy i realizacje polecen pracownikéw,
ktérzy prowadzg i organizujg ruch pociggow.

W czasie wystgpienia nieprawidtowosci (sytuacji nadzwyczajnej) maszynista
niezwlocznie przekaze informacje dyzurnemu ruchu stacji w kierunku jazdy
i uzgodni z nim dalszy tok postepowania. W razie wystgpienia niezdolnosci
do pracy maszynisty przekazanie informacji nalezy do obowigzkéw druzyny
pociggowe;j.
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Usoudi-li strojvedouci, Ze by vzniklou mimofadnosti mohla byt ohroZena jizda 8.8.4
vozidel po sousedni koleji, oznami tuto skute¢nost neprodlené vypravéimu
stanice ve sméru jizdy vlaku a pouzije vSech dostupnych prostfedkl k zastaveni
vozidel, jejichz jizda je mimofadnosti ohroZzena.

Usoudi-li strojvedouci, ze prfekroci jizdni dobu pro néj vymezenou o vice nez 8.8.5
5 minut, oznami, podle moznosti, tuto skute¢nost vyprav&imu zadni stanice.

Nemuze-li strojvedouci navazat spojeni s vypravéim zadni stanice, navaze
spojeni s vypraveéim ve sméru jizdy.

Zastavi-li strojvedouci na S$iré trati pfed nesjizdnym mistem, které je kryto, 8.8.6
dohodne s vypravéim stanice ve sméru jizdy vlaku podminky a zpusob dalsi
jizdy.

NemuZze-li strojvedouci navézat spojeni s vypravéim ve sméru jizdy, navaze
spojeni s vypravéim zadni stanice.

Nemuze-li strojvedouci navazat spojeni ani s jednim vypravéim, postupuje podle 8.8.7
ustanoveni bodu 8.10.2.

Zpozoruji-li  ¢lenové doprovodu vlaku jakoukoli poruchu nebo zavadu 8.8.8
na trakénim vedeni, oznami ji co nejdfive vypravC&imu, pokud neni tfeba jednat

pfi hrozicim nebezpe€i z prodleni ihned. V hldSeni uvedou druh a misto
poruchy.

Pokud strojvedouci zjisti jakékoliv poSkozeni sbérace nebo trakéniho vedeni 8.8.9
nebo ma podezfeni na vznik takového poskozeni, musi stahnout sbérace a
zastavit. Po zastaveni zjisti stav sbéracu a stav trakéniho vedeni v dohledné
vzdalenosti od hnaciho vozidla. Usoudi-li, Ze stav trakéniho vedeni bude branit
jizdé na sousednich kolejich, zafidi i kryti nesjizdného mista. ZjiSténé
skutegnosti oznami strojvedouci alespori jednomu z vypravéich (v ZST mistné
pfislusnému vyprav¢imu).

Pfi ztraté napéti musi strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozidel zastavit 8.8.10
ihned vlak. Pokud by v§ak mél vlak zastavit na mosté, muze strojvedouci podle
moZznosti s vlakem dojet az za toto misto, pfitom musi pozorné sledovat vlastni
soupravu vozidel, popf. i soupravy vlak(l na sousednich kolejich, neni-li na viaku
zavada ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drdZzni dopravy. Ztratu
napéti a pfipadnou zavadu na vlaku oznami strojvedouci vypravéimu.
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Jezeli maszynista zauwazy, ze na skutek wystgpienia nieprawidtowosci moze
zaistnie¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu na torze sgsiednim, niezwtocznie
powiadomi o powyzszym dyzurnego ruchu stacji w kierunku jazdy i wszelkimi
dostepnymi Srodkami zatrzyma tabor jadacy po torze sgsiednim.

Jezeli maszynista stwierdzi, ze przekroczy o czas wigkszy niz 5 minut ustalony
dla jego pociggu czas jazdy, o tym fakcie w ramach mozliwosci niezwtocznie
zawiadomi dyzurnego ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego.

Jezeli maszynista nie moze nawigza¢ fgcznosci z dyzurnym ruchu tylnego
posterunku zapowiadawczego, powinien nawigza¢ tgcznos¢ z dyzurnym ruchu
stacji w kierunku jazdy.

W przypadku zatrzymania pociggu na szlaku przed przeszkodg do jazdy,
maszynista porozumie sie z dyzurnym ruchu stacji w kierunku jazdy i ustali
dalszy sposéb postepowania.
Jezeli maszynista nie moze nawigzac tgcznosci z dyzurnym ruchu w kierunku
jazdy pociggu, powinien nawigza¢ tgczno$¢ zdyzurnym ruchu tylnego
posterunku zapowiadawczego.

W przypadku, kiedy maszynista nie moze nawigza¢ tacznosci z dyzurnymi,
postepuje wg postanowien zawartych w pkt 8.10.2.

W przypadku zauwazenia przez druzyne pociggowg jakiejkolwiek usterki lub
przeszkody na sieci trakcyjnej, powiadamiajg dyzurnego ruchu, jezeli nie istnieje
bezposrednie zagrozenie. W zgtoszeniu podajg rodzaj i miejsce usterki.

Jezeli maszynista zauwazy jakiekolwiek uszkodzenia pantografow lub sieci
trakcyjnej, musi opusci¢ pantografy i zatrzymac sie (ostatecznie musi stac).
Po zatrzymaniu pociggu musi okresli¢ stan sieci trakcyjnej od miejsca, gdzie
nastgpito uszkodzenie pantografu, az do miejsca zatrzymania pociagu. Jezeli
uzna, ze stan sieci trakcyjnej zagrazat bedzie jezdzie po sagsiednim torze,
zazagda¢ i ostoni¢ miejsce nieprzejezdne. O stwierdzonych spostrzezeniach
maszynista musi powiadomi¢, co najmniej jednego dyzurnego ruchu (w stacji
miejscowo wtasciwemu dyzurnemu ruchu).

Podczas braku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista wszystkich pojazdéw
trakcyjnych musi natychmiast zatrzyma¢ pociag. Jezeli musiatby zatrzymac
pocigg na moscie lub wiadukcie, maszynista moze w miare mozliwosci dojechac
Z pociggiem poza to miejsce, przy czym musi doktadnie obserwowaé sktad
swojego pociggu i pociggdbw na sgsiednim torze, czy nie zagraza to
bezpieczenstwu infrastruktury i ruchu pociggow. O zaniku napiecia i
ewentualnej awarii w pociggu maszynista musi powiadomi¢ dyzurnego ruchu.
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8.8.11

8.8.12

8.9

8.9.1

8.9.2

8.10
8.10.1

8.10.2

8.10.3

8.10.4
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Hnaci vozidlo nesmi pokracovat v jizdé na jiny sbéra¢, nez byl pivodné pfi jizdé 8.8.11
pouzit, pokud neni poSkozeni sbéraCe i trakéniho vedeni zcela vylouceno.
Nemuze-li strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé, vyzada si pomocné hnaci
vozidlo. Pfi sjedn&dvani pomoci musi uvést, zda je nutné vyslat vozidlo nezavislé
trakce.

Dojde-li po ztraté napéti v trakénim vedeni k jeho obnoveni, smi se rozjet 8.8.12
na trati stojici vlaky osobni dopravy a lokomotivni vlaky ihned, ostatni viaky

po uplynuti dvou minut od doby obnoveni napéti. Po obnoveni napéti nesmi
strojvedouci elektrického hnaciho vozidla, které je vybaveno rekuperacni
brzdou, po dobu péti minut pouzivat rekuperaci.

Povinnosti zaméstnancii dopravce po zastaveni a za pobytu vilaku v ZST 8.9

Po zastaveni vlaku v ZST muze vlak popojet nebo couvnout jen se souhlasem 8.9.1
vypravéiho.

Po zastaveni vlaku v ZST musi strojvedouci, popf. &lenové obsluhy viaku, 8.9.2
upozornit vypravéiho na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv

na dalsi jizdu.

8.10

Je-li nutné, aby vlak zastavil mimofadné na Siré trati a nejde-li o nutnost 8.10.1
bezprostfedniho zastaveni, zastavi jej strojvedouci na nejpfihodné&jSim misté.
Strojvedouci pokracuje v dalsi jizdé, jakmile pomine divod zastaveni.

Mimoradné zastaveni vlaku na Siré trati

Zastavil-li vlak na trati a neni zadna moznost ohlasit tuto skuteCnost 8.10.2
anijednomu  vyprav€imu, musi  strojvedouci po uplynuti 15 minut

od predpokladaného Casu pfijezdu do ZST predpokladat nouzova opatieni
(napf. jizdu hnaciho vozidla za vlakem za u€elem navazani styku se stojicim
vlakem, pfichod posla apod.).

Navrat viaku bez souhlasu vypravéiho zadni stanice je zakazan! 8.10.3
Zastavil-li vlak u vjezdového naveéstidla, upozorni strojvedouci ihned na tuto 8.10.4

skutegnost vypravéiho ZST ve sméru jizdy.
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Pojazd trakcyjny nie moze kontynuowac¢ jazdy na innym pantografie do czasu,
az uszkodzony pantograf i sie¢ trakcyjna nie zostang wytaczone. Jezeli
maszynista nie moze kontynuowac jazdy, zazgda lokomotywy pomocnicze;.
Przy zgdaniu lokomotywy zastepczej musi okresli¢ rodzaj trakciji.

Po zaniku napiecia az do czasu jego uzyskania pociggi pasazerskie,
lokomotywy luzem i pozostate pociggi stojgce na szlaku moga jecha¢ po
uptywie dwoch minut od czasu wigczenia napiecia. Po uzyskaniu napiecia
maszynista elektrycznego pojazdu trakcyjnego, wyposazonego w hamulec
elektrodynamiczny moze go uzywac po uptywie pieciu minut.

Obowiazki pracownikdéw przewoznika po zatrzymaniu pociggu i w czasie
postoju pociagu na stacji

Po zatrzymaniu pociggu w stacji jego dalsza jazda (podcigganie lub cofanie)
moze sie odbyc tylko za wiedzg i zgodg dyzurnego ruchu.

Po zatrzymaniu pociggu w stacji maszynista lub druzyna pociggowa powinna
poinformowa¢ dyzurnego ruchu o wszystkich okolicznosciach, ktére majg lub
moga mie¢ wpltyw na dalszg jazde pociggu.

Nieprzewidziane zatrzymanie pociagu na torze szlakowym

Dla przypadkow, kiedy zachodzi potrzeba zatrzymania pociggu na szlaku, jezeli
istnieje mozliwos¢ wyboru miejsca zatrzymania, miejsce to nalezy tak dobrac,
aby bylo najbardziej dogodne (spadki, tuki itp.). Jezeli ustata przyczyna postoju,
maszynista moze kontynuowac jazde pociggu

W przypadku, kiedy po zatrzymaniu pociggu na szlaku nie mozna nawigzac
tacznosci z dyzurnymi ruchu posterunkéw wyprawiajgcych pociagi na ten szlak,
maszynista powinien po uptywie 15 minut od czasu przewidywanego przyjazdu
pociggu do stacji, spodziewaé sie, ze za pociggiem wyprawiona zostanie
lokomotywa do nawigzania tgcznosci lub tgcznos¢ zostanie nawigzana przez
postanca.

Cofanie pociagu bez zgody dyzurnego ruchu jest zabronione.

Po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym maszynista niezwtocznie
powiadomi dyzurnego ruchu w kierunku jazdy pociggu o tym, ze pocigg stoi
przed semaforem wjazdowym.
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8.10.5 Ohlasi-li strojvedouci vyprav&imu zastaveni na trati, musi si pro dal$i jizdu vzdy 8.10.5

8.10.6

8.10.7

8.10.8

8.10.9

8.11
8.11.1

vyzadat svoleni od vyprav€iho stanice, do

i prostfednictvim vypravciho zadni stanice).

niz vlak pojede (pfip.

Nemuze-li vlak z divodu zavady pokracovat v dalsi jizdé, strojvedouci oznami 8.10.6

tuto skutecnost vypravéimu predni stanice (pfip. i prostfednictvim vypravciho
zadni stanice).

Pokud se jednd o neodstranitelnou zavadu na hnacim vozidle, vyzada si
prostfednictvim vyprav€iho pomocné hnaci vozidlo a zarovenn uvede
i kilometrickou polohu vlaku. Po vyzadani pomocného hnaciho vozidla
strojvedouci nesmi pokracovat v dal$i jizdé bez souhlasu vyprav¢iho predni
stanice. Pomocné hnaci vozidlo musi vzdy jet pouze na vylou€enou kolej.

PFi roztrzeni vlaku nebo pfi jinych skuteénostech, které se projevi silnym 8.10.7

poklesem tlaku nebo unikem vzduchu z hlavniho potrubi, je strojvedouci
povinen ucinit bezodkladné vSechna dostupna opatfeni pro zjisténi pficiny
zastaveni vlaku a zdvadu ohlsit alespori jednomu z vypraveéich.

V pripadé potreby okamzitého zastaveni vlaku da vyprav¢i vdemi dostupnymi 8.10.8

prostiedky pokyn k zastaveni strojvedoucim Cinnych hnacich vozidel viaku.
Ustné da pokyn strojvedoucimu takto:

a) vypravci stacji Cieszyn: ,St6j pocigg nr siq viakwn!”
b) vypravgi ZST Cesky T&sin: ,VlIak jqo ik Staj, stajl”

Strojvedouci v pfipadé zastaveni vlaku pfed prekazkou, kvuli které neni mozné 8.10.9

pokraCovat v dalSi jizdé, neprodlené tuto skute¢nost oznami vypravéimu a
pfislusnému dispec€erovi dopravce.

Nepredvidany navrat vlaku z trati

8.11

Pro nepredvidany navrat vlaku z trati musi byt tratova kolej vyloucena. 8.11.1

Sjednavéni jizdy podle bodu 8.3. se v tomto pripadé neprovadi.
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W przypadku, kiedy maszynista zgtosi dyzurnemu ruchu zatrzymanie pociggu
na szlaku, przed rozpoczeciem dalszej jazdy musi uzyskaC pozwolenie
dyzurnego ruchu stacji w kierunku jazdy pociggu (pozwolenie to moze uzyskac
za posrednictwem dyzurnego ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego).

W przypadku, kiedy pocigg zostanie zatrzymany z powodu uszkodzenia pociggu
maszynista jest zobowigzany powiadomic¢ o tym fakcie dyzurnego ruchu stacji w
kierunku jazdy pociagu (zawiadomienie moze sie odby¢ przy pomocy dyzurnego
ruchu tylnego posterunku zapowiadaczego).

W przypadku niemoznosci usuniecia uszkodzenia lokomotywy pociggowej
maszynista zazgda za posrednictwem dyzurnego ruchu zastepczy pojazd
trakcyjny podajgc informacje o kilometracji zatrzymanego pociggu. Po wezwaniu
pomocy maszynista nie moze uruchomi¢ pociagu bez zgody dyzurnego ruchu
stacji w kierunku jazdy pociggu. Jazda zastepczego pojazdu trakcyjnego z
napedem do pociggu zatrzymanego na szlaku musi by¢ realizowana po
zamknietym torze.

W przypadku rozerwania pociggu lub powstania innych okolicznosci (spadek
ciSnienia w przewodzie gtéwnym hamulca, jego duzy ubytek itp.) maszynista
niezwtocznie uzyje wszelkich dostepnych srodkéw w celu ustalenia przyczyny
zatrzymania pociggu. O przeszkodzie do jazdy niezwlocznie zgtosi co najmniej
jednemu dyzurnemu ruchu.

W przypadku koniecznosci natychmiastowego =zatrzymania pociagu
dyzurny ruchu da polecenie do zatrzymania pociggu wszystkim maszynistom
czynnych lokomotyw za pomocg wszelkich dostepnych srodkow. Maszyniste
powiadomi uzywajgc telefonogramu o tresci:

a) dyzurny ruchu stacji Cieszyn - ,St6j” - pocigg nr (y pociagu”

b) dyzurny ruchu stacji Cesky T&§in — ,Vlak o pciagy »St, Stij!

Po zatrzymaniu pociagu dyzurny ruchu poinformuje maszyniste o przyczynie.

Maszynista w przypadku zatrzymania pociggu przed przeszkodg, kiedy nie
mozna kontynuowac jazdy, fakt ten powinien niezwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu i wkasciwemu dyspozytorowi przewoznika.

Nieprzewidziane cofanie pociagu ze szlaku

Dla cofania pociggu ze szlaku nalezy zamknaé¢ tor szlakowy. W tym
przypadku nie stosuje sie zapowiadania pociggow wg. pkt. 8.3.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

8.11.2 Nepiedvidany navrat vlaku z trati je mozny pouze na zakladé udéleného 8.11.2

8.11.3

8.11.4

8.11.5
8.11.6

8.12
8.12.1

8.12.2

8.12.3

8.12.4

souhlasu vypravciho stanice, do které se ma vlak vratit. Podminky navratu vliaku
z trati dohodne vypravéi se strojvedoucim. Navrat se uskuteCiuje jako jizda
vlaku na vylou€ené koleji, vjezdova navéstidla pro tuto jizdu plati.

Souhlas k navratu maze byt strojvedoucimu udélen i prostfednictvim vypravéiho
predni stanice.

Neopusti-li posledni vozidlo viaku obvod stanice, uskute¢riuje se navrat jako 8.11.3

posun.

Strojvedouci s opravnénymi zaméstnanci dohodne zajisténi navésténi a zplsob 8.11.4

névratu vlaku.
PFi navratu nesmi byt pfekro¢ena rychlost 30 km/h.

Po navratu vlaku do ZST poda vypravéi této ZST zpravu o pfijezdu a o uvolnéni 8.11.6

tratové koleje sousednimu vyprav¢imu. Tato zprava je povazovana za odhlasku
za vlakem. Potom je mozné ukongit vyluku tratové koleje.

Jizda vlaku po ¢astech

K uvolnéni tratové koleje je dovolena jizda vlaku po ¢astech. Jizda jednotlivych 8.12.1

¢asti vlaku se uskuteCriuje jako jizda vlaku na vyloucené koleji, viezdova
navestidla pro tuto jizdu plati. Sjednavéani jizdy podle bodu 8.3 se vtomto
pfipadé neprovadi.

Jizda vlaku po d&astech je dovolena jen v pfipadé, je-li u vlaku mimo 8.12.2

strojvedouciho pfitomen dal$i opravnény zaméstnanec nebo je-li na konci vliaku
dalsi ¢inné hnaci vozidlo nebo vozidlo pohotové k sluzbé.

Skute€nost, ze je nutné vlak z trati odvazet po Castech, ohlasi strojvedouci 8.12.3

vyprav€im obou stanic styku nebo alespon jednomu z nich, s udanim polohy
vlaku. Dohodne s nimi dal$i podrobnosti pro odvoz jednotlivych ¢asti viaku.

Ponechana ¢ast vlaku na tratové koleji musi byt vzdy fadné zajisténa proti ujeti 8.12.4

(samovolnému pohybu) tak, aby byla kryta prfedepsana brzdici procenta
s ohledem na sklon trati v misté, kde byla ¢ast vlaku zanechana a stfezena
opravnénym zaméstnancem. Zajisténi na trati zanechavané Casti vlaku proti
ujeti musi byt provedeno jesté pfed odvéSenim hnaciho vozidla. Za zajisténi
odpovida stfezici zaméstnanec.
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Nieprzewidziane cofanie pociggu ze szlaku dozwolone jest tylko za wiedzg
i zgoda dyzurnego ruchu, ktory wyprawit pocigg. Warunki cofania maszynista
uzgodni z tym dyzurnym ruchu, ktéry udzielit zezwolenia na jazde. Powr6t
pociggu ze szlaku realizowany jest po torze zamknietym, semafory wjazdowe sg
wazne.

Jezeli zgoda na cofanie pociagu nie moze by¢ udzielona przez dyzurnego ruchu
tylnej staciji, to zgode na cofanie moze udzieli¢ dyzurny ruchu przedniej staciji.

W przypadku, kiedy czoto pociggu nie minie semafora wjazdowego dla
przeciwnego kierunku jazdy, powrdt pociggu do stacji realizowany jest
na zasadach ustalonych dla jazdy manewrowej.

Maszynista z uprawnionym pracownikiem uzgodni sposéb osygnalizowania
i powrotu pociagu.

Predkos¢ cofania nie moze przekracza¢ 30 km/h.

Zgtoszenie o powrocie pociggu do stacji i zwolnieniu toru szlakowego nalezy
uwazac¢ za potwierdzenie przybycia pociggu. Dyzurny ruchu powinien zgtosi¢
powyzsze sgsiedniemu dyzurnemu ruchu. Po zwolnieniu toru szlakowego moze
nastgpic jego otwarcie dla ruchu.

Sciaganie pociaggu w czesciach

W celu zwolnienia toru szlakowego zezwala sie na $ciggniecie pociggu
w czesciach. Scigganie w czesciach pociggu ze szlaku realizowane jest jako
jazda pociggu po torze zamknietym, semafory wjazdowe sg wazne. W tym
przypadku nie stosuje sie zapowiadania pociggow wg. pkt. 8.3.

Jazda czesci pociggu jest dozwolona tylko wtedy, kiedy oprécz maszynisty
obecny jest rowniez uprawniony pracownik lub na koricu pociggu znajduje sie
inny pojazd trakcyjny.

Koniecznos¢ sciggania czesci pociggu z toru szlakowego maszynista zgtosi obu
dyzurnym ruchu stacji styku lub przynajmniej jednemu z nich podajgc lokalizacje
(km), w ktorej sie znajduje. Dalej uzgodni z dyzurnymi ruchu dalszy tok
postepowania.

Pozostawiona na szlaku czes¢ pociggu musi by¢é zabezpieczona
przed zbiegnieciem, z odpowiednim procentem hamowania, uwzgledniajgc
spadek i powinna by¢ dozorowana przez uprawnionego pracownika.
Zabezpieczenie przed zbiegnieciem czesci pociggu pozostawionego na szlaku
nalezy wykona¢ jeszcze przed odigczeniem pojazdu trakcyjnego.
Za zabezpieczenie odpowiada pracownik dozorujgcy.
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8.12.5

8.12.6

8.12.7

9.1

9.2

9.3

Nebylo-li mozné o jizdé vlaku po ¢&astech zpravit vyprav¢éiho a vjezdové 8.12.5

navéstidlo dovoluje jizdu, vjede prvni ¢ast vlaku do obvodu stanice, kde vSak
musi vzdy zastavit pfed krajni vyhybkou. Odtud strojvedouci zpravi vypravciho a
vyzada si pokyny pro dalSi jizdu.

Pro jizdu vlaku po &astech vypravéi vylouci tratovou kolej.

8.12.6

Po pFijezdu posledni &asti vlaku do ZST poda vypravéi této ZST zpravu 8.12.7

0 pfijezdu a o uvolnéni tratové koleje sousednimu vyprav€imu. Tato zprava je
povaZzovana za odhlaSku za vlakem. Potom je mozné ukongit vyluku tratové
koleje.

CLANEK 9
OMEZENi NEJVYSSi TRATOVE RYCHLOSTI A POMALE JizDY

Pomalé jizdy na ¢asti Useku pfeshrani¢niho provozu provozované PKP PLK 9.1

S.A. zavadi IZ Sosnowiec — ISE Bielsko-Biata.

Pomalé jizdy na &asti Useku preshraniéniho provozu provozované SZDC zavadi
OR Ostrava.

Pomalé jizdy prekradujici misto styku drah zavadi a oznaduje OR Ostrava nebo
IZ Sosnowiec — ISE Bielsko-Biata po vzajemném projednani.

Pomalou jizdu oznaCuje ten, kdo ji zavadi, a to i v pfipadé, Ze je nezbytné 9.2

umistit pfisluSna navéstidla na ¢asti useku preshraniéniho provozu provozované
druhym provozovatelem drahy.

Kontaktni mista pro zavadéni a ruSeni pomalych jizd jsou uvedena v Pfiloze 1
(Telefonni seznam).

O zavedeni (odvolani) pomalé jizdy na useku pfeshrani¢niho provozu se 9.3

vypravCi stanic Cieszyn i Cesky TéSin neprodlené vzajemné telefonicky
informuji a oba provedou zapis v Telefonnim zéapisniku. Informace musi
obsahovat nejméné c&as, Cislo koleje, kilometrickou polohu, rychlost, davod
zavedeni a pfijmeni volajiciho.
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W przypadku, kiedy maszynista nie moze nawigzaé¢ tgcznosci z ktérymkolwiek
dyzurnym ruchu w celu zgtoszenia takiej jazdy, a semafor wjazdowy do staciji
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde, maszynista ma obowigzek zatrzymania
czota pociggu przed pierwsza zwrotnicg w drodze przebiegu i zgtoszenia faktu
Sciggania do stacji czesci pociggu dyzurnemu ruchu oraz uzgodnienia z nim
dalszego sposobu postepowania.

Dla Sciggniecia pociggu w czesciach dyzurny ruchu dokona zamkniecia toru
szlakowego.

Zgtoszenie o fakcie sciggniecia do stacji ostatniej czesci pociagu i zwolnieniu
toru szlakowego nalezy uwazac¢ za potwierdzenie przybycia pociggu. Dyzurny
ruchu powinien zgtosi¢ powyzsze sgsiedniemu dyzurnemu ruchu. Po zwolnieniu
toru szlakowego moze nastgpic¢ jego otwarcie dla ruchu.

ROZDZIAL 9
OGRANICZENIE MAKSYMALNEJ PREDKOSCI
Ograniczenia predkosci na czesci odcinka ruchu transgranicznego,

zarzgdzanego przez PKP PLK S.A. wprowadza IZ Sosnowiec — ISE Bielsko-
Biata.

Ograniczenia predkosci na czesci ~odcinka ruchu transgranicznego
zarzgdzanego przez SZDC wprowadza OR Ostrava.
Ograniczenia predkosci przekraczajgce miejsce styku odcinka ruchu

transgranicznego wprowadza i dokonuje osygnalizowania OR Ostrawa lub 1Z
Sosnowiec — ISE Bielsko-Biata po wzajemnym uzgodnieniu.

Osygnalizowania ograniczenia predkosci dokonuje ten, ktéry je wprowadzit
rowniez w tym przypadku, kiedy ograniczenia zlokalizowane sg na styku
i przechodzg na sasiedniego zarzadce.

W Zatgczniku nr 1 podane sg nr telefonéw pracownikéw odpowiedzialnych
za wprowadzanie i odwotanie ograniczen predkosci.

O wprowadzeniu i odwotfaniu ograniczen predkosci na odcinku ruchu
transgranicznego dyzurni ruchu stacji Cieszyn i Cesky T&$in niezwlocznie
powiadomig sie telefonogramem z zapisem w dzienniku telefonicznym podajac
czas, miejsce, nr toru, warto$¢ ograniczenia predkosci, przyczyne ograniczenia
oraz nazwisko wprowadzajgcego.
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10.1

Informace o trvalych omezenich tykajicich se Useku pfeshrani¢niho provozu —
Dodatek 2 do wewnetrzenego rozktadu jazdy — Wykaz Ostrzezen Statych
(WOS) zasila 1Z Sosnowiec na OR Ostrava v elektronické podobé.

CLANEK 10

VYLUKY
O planované udrzbé infrastruktury,
planovanych vylukovych €innostech na useku pfeshraniéniho provozu a jinych
tratich, které maji vliv na konstrukci jizdniho fadu nebo na jeho plnéni, se
vzajemné informuji SZDC GR 011 a Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A
nejpozdeji:
a) 18 mésicl pred pocatkem platnosti jizdniho fadu, v némz budou prace
provadény. SZDC GR O11 a Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A. se
informuji 0 omezeni infrastruktury, pfi kterém dochazi:

aa) k nepretrzittmu celkovému zastaveni provozu na trati delSim nez
72 hodin (3 dny),

k celkovému zastaveni provozu na trati (napf. kazdou noc) na vice nez
30 kalendarnich, dni v radé,

k jinému doCasnému omezeni kapacity traté opakujici se vice nez 30
kalendafnich dni v fadé (napf. 3 hodiny kazdy den) nebo nepfetrzitému
do¢asnému omezeni kapacity traté delSi nez 30 kalendarnich dni v fadé
(napf. omezeni kapacity stanice vlivem vyluky). Do této kategorie jsou
zahrnuty téZz omezeni rychlosti vlaku, délky vlaku, normativu hmotnosti
nebo profilu.

ab)

ac)

Termin muaZe byt po dohodé SZDC GR 011 a Centrum Rozktadéw Jazdy PKP

PLK S.A. zkracen

b) 13 mésich pfed pocatkem platnosti jizdniho fadu, v némz budou prace
provadény. SZDC GR 011 a Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A. se
informuji zejména o omezeni infrastruktury, pfi kterém dochazi:

ba) k nepfetrzittmu celkovému zastaveni provozu na trati delSim nez
24 hodin

bb) k celkovému zastaveni provozu na trati na vice nez 14 kalendarnich dni
v fadé
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Informacje o ostrzezeniach statych, dodatek 2 do wewnetrznego rozkiadu jazdy
- Wpykaz Ostrzezen Statych (WOS) dotyczacych odcinka ruchu
transgranicznego przekazuje 1Z Sosnowiec do OR Ostrava drogg elektroniczng.

ROZDZIAL 10

ZAMKNIECIA TOROWE
O planowanych pracach zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej,
planowanym prowadzeniu robdét i zamknieciach torow na odcinku ruchu
transgranicznego i innych liniach, ktére majg wptyw na konstrukcje rozktadu
jazdy lub na jego realizacje, Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A i SZDC

GR 011 bedg sie wzajemnie informowaé najpézniej:
a) 18 miesiecy przed wejsciem w zycie Rozktadu Jazdy Pociggéw w trakcie,
ktérego beda prowadzone prace. Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A.

iSZDC GR 011 informujg sie o ograniczeniach z tym zwigzanych

w przypadku:

aa) catkowitego wstrzymania prowadzenia ruchu, diuzszego niz 72 godziny
(3 dni),

ab) catkowitego wstrzymania ruchu pociggéw na linii (np. co noc) w okresie
dtuzszym niz 30 dni kalendarzowych,
ac) innych okresowych ograniczen przepustowosci linii powtarzajacych sie
w kazdej dobie w okresie dtuzszym niz 30 dni kalendarzowych, (np.
3 godziny kazdego dnia) Ilub ciggtych okresowych ograniczen
przepustowosci linii dluzszych niz 30 dni kalendarzowych, (np.
ograniczenie przepustowosci stacji na wskutek zamkniecia). Do tej
kategorii zaliczone sg rowniez ograniczenia predkosci pociggu, dtugosci
pociggu, brutta pociggu, skrajni.
Terminy mogg by¢ skrécone po uzgodnieniu przez Centrum Rozktadéw Jazdy
PKP PLK S.A. i SZDC GR 011.
b) 13 miesiecy przed wejsciem w zycie Rozktadu Jazdy Pociggéw w trakcie
ktérego beda prowadzone prace. Centrum Rozktadow Jazdy PKP PLK S.A.
i SZDC GR 011 informujg sie o ograniczeniach z tym zwigzanych w
przypadku:
ba) catkowitego wstrzymania prowadzenia ruchu dtuzszego niz 24 godziny,

bb) catkowitego wstrzymania ruchu pociggdéw na linii w okresie dtuzszym
niz 14 dni kalendarzowych
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10.2

10.3

10.4

10.5
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bc) k jinému doCasnému omezeni kapacity traté opakujici se vice nez
14 kalendarnich dni v fadé nebo nepretrzittmu doCasnému omezeni
kapacity traté delSi nez 14 kalendafnich dni v fadé. Do této kategorie
jsou zahrnuty téz omezeni rychlosti vlaku, délky vlaku, normativu
hmotnosti nebo profilu.

Termin mGzZe byt po dohodé& smluvnich SZDC GR O11 a Centrum Rozktadéw

Jazdy PKP PLK S.A.

c) Ve vyjime¢nych pfipadech (nelze-li pouzit pfedchozi ustanoveni) odsouhlasi
pozadavky na vylukové prace nebo jina ‘omezeni provozu pfislusna
pracovi$té SZDC GR 011 a Centrum Rozktadéw Jazdy PKP PLK S.A.
nejpozdeji tfi kalendarni mésice pred mésicem, ve kterém je pfedpokladano
zahajeni praci.

Harmonogram praci a opatfeni v organizovani drazni dopravy béhem praci 10.2
odsouhlasi OR Ostrava a IZ Sosnowiec nejpozdé&ji 90 dni pfed zahajenim téchto
praci. Termin mGzZe byt po dohodé OR Ostrava a I1Z Sosnowiec.

Odsouhlaseny harmonogram praci a opatfeni v organizovani drazni dopravy
zpracuje a vyda OR Ostrava ve Vylukovém rozkazu (SZDC) a IZ Bielsko-Biata v
dokumentu  Regulamin  Tymczasowy Prowadzenia Ruchu w czasie
wykonywania robét (PKP PLK S.A.) nejpozdé&ji 15 dni pfed zahajenim vyluky.

Pokud planované prace prepokladaji zménu nebo vznik nového mista styku 10.3
jednotlivych &asti zelezni¢ni infrastruktury, musi byt toto pfislusnymi jednotkami
SZDC a PKP PLK S.A. odsouhlaseno pied vypracovanim Vylukového rozkazu
(SZDC) a dokumentu Regulamin Tymczasowy Prowadzenia Ruchu w czasie
wykonywania rob6t (PKP PLK S.A.). Zména mista styku musi byt uvedena

v tomto MPU.

Opravy ¢asti zelezni¢ni infrastruktury a vylukové ¢innosti vyvolané 10.4
nepfedpokladanymi skute¢nostmi, které maji vliv na provozovani drahy

na Useku pfeshraniéniho provozu, odsouhlasi pFislusna pracovi§té OR Ostrava

a 1Z Sosnowiec neprodleng, nejpozdé&ji vSak pred uskuteén&nim praci. OR
Ostrava a 1Z Sosnowiec rovnéz odsouhlasi harmonogram praci a opatfeni

pro organizovani drazni dopravy platna v dobé praci.

Kontakty jsou uvedeny v Pfiloze 1 10.5
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bc) innych okresowych ograniczen przepustowosci linii powtarzajgcych sie
w kazdej dobie w okresie dtuzszym niz 14 dni kalendarzowych, lub
ciggtego okresowego ograniczenia przepustowosci linii diuzszego niz
14 dni kalendarzowych. Do tej kategorii zaliczone sg réwniez
ograniczenia predkosci pociggu, dtugosci pociggu, brutta pociggu,
skrajni.
Terminy mogg by¢ skrécone po uzgodnieniu przez Centrum Rozktadéw Jazdy
PKP PLK S.A. i SZDC GR 011.
c) W wyjagtkowych przypadkach (jesli nie mozna zastosowac¢ wyzej ujetych
postanowien) wymogi dotyczgce zamknie¢ torowych lub innych ograniczen
w prowadzeniu ruchu uzgodnig wiasciwe komorki Centrum Rozktadow
Jazdy PKP PLK S.A. i SZDC GR 011 najpézniej na trzy miesigce
kalendarzowe przed miesigcem, w ktérym jest przewidywane rozpoczecie
prac.

Wiasciwe jednostki 1Z Sosnowiec i OR Ostrava uzgodnig harmonogram prac i
prowadzenia ruchu w czasie pracy, nie pozniej niz 90 dni przed rozpoczeciem
tych prac. Termin ten moze byé skrécony za zgodg IZ Sosnowiec i OR Ostrava
Uzgodniony harmonogram prac i prowadzenia ruchu opracuje i wyda 1Z
Sosnowiec w formie Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia Ruchu w czasie
wykonywania rob6t i OR Ostrava w dokumencie Vylukovy rozkaz (SZDC)
najpodzniej na 15 dni przed wprowadzeniem zamkniecia.

Jesli planowane prace przewidujg zmiang punktu styku lub powstanie nowego
punktu styku poszczegoélnych elementéw infrastruktury kolejowej, witasciwe
jednostki PKP PLK S.A. i SZDC uzgodnig te zmiane przed opracowaniem
Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia Ruchu w czasie wykonywania roboét
(PKP PLK S.A) i dokumentu Vylukovy rozkaz (SZDC). Zmiana punktu styku
powinna byc¢ ujeta w niniejszym MPG.

IZ Sosnowiec i OR Ostrava uzgodnig niezwlocznie, najpdzniej
przed rozpoczeciem prac, naprawy infrastruktury kolejowej oraz zamkniecia
spowodowane przez nieprzewidziane okoliczno$ci, ktére majg wplyw
na eksploatacje i prowadzenie ruchu na odcinku ruchu transgranicznego. 1Z
Sosnowiec i OR Ostrava uzgodnig réwniez harmonogram prac i prowadzenia
ruchu obowigzujacy w czasie prac.

Nr telefonéw zawiera Zatgcznik 1.
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10.6

10.6.1

10.6.2

10.6.3

Vylukové rozkazy SZDC/Regulaminy tymczasowe prowadzenia ruchu
pociggéw PKP PLK S.A.

Pro pfedpokladané vyluky jsou SZDC vydavany vylukové rozkazy podle
predpisu SZDC D7/2 — Organizovani vylukovych &innosti.

Pro pfedpokladané vyluky jsou PKP PLK S.A. vydavany Regulaminy
Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggdéw w czasie wykonywania robot podle
Instrukcji PKP PLK S.A. Ir-3.

Vylukové rozkazy a/nebo Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu
Pociggobw w czasie wykonywania robot musi obsahovat ustanoveni
pro provadeéni jizd vozidel na useku pfeshrani¢niho provozu pro pfipady jizd
draznich vozidel za hranici udrzby anebo pokud bude uskute€novana jizda
vozidel z obou stanic styku - sjednavani, evidenci v dopravni dokumentaci,
oznacovani, sepisovani pisemnych rozkazu, zpisob navratu z vylouéené koleje
do stanice styku apod.

Nejpozdé&ji ve stfedu b&Zného tydne do 12.00 hodin SZDC vyda Kratkodoby
plan vyluk a zmocnéni.

Nejpozdéji v patek bézného tydne do 48 hodin pred zacatkem praci PKP PLK
S.A. IZ Sosnowiec vyda Telegram adres 13.

Predpokladané vyluky

10.6

10.6.1

10.6.2

10.6.3

MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

Regulaminy tymczasowe prowadzenia ruchu pociagow PKP PLK S.AJ
Vylukové rozkazy SZDC

Dla planowanych zamknieé na terenie SZDC wydaje rozkazy zamknieé
(vylukové rozkazy) wedtug przepiséw SZDC D7/2 - Organizovani vylukovych
¢innosti (Organizacja zamkniec).

Dla planowanych zamknie¢ na terenie PKP PLK S.A. opracowuje i wydaje
Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggow w czasie
wykonywania robét wedtug Instrukcji PKP PLK S.A. Ir-3.

Vylukové rozkazy i/lub Regulaminy Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggow
w czasie wykonywania robot muszg zawiera¢ postanowienia odnos$nie jazd
pojazdéw na odcinku ruchu transgranicznego dla przypadkéw jazd pojazdéw
kolejowych poza granice utrzymania lub dla przypadkow, kiedy bedzie
realizowana jazda taboru naprzeciw siebie z obu stacji styku — uzgodnienia,
zapisy w dokumentacji ruchowej, okreslenie numerow, sposoby wypisywania
rozkazéw pisemnych, zasady powrotu pojazdéw z toru zamknietego do staciji
styku itp.

Najpozniej do $érody biezgcego tygodnia do godziny 12.00 SZDC wyda
.Kratkodoby plan vyluk a zmocnéni*

Najpdzniej w pigtek biezgcego tygodnia na 48 godzin przed rozpoczeciem prac
PKP PLK S.A. IZ Sosnowiec wyda zarzgdzenie Telegram adres 13.
Zamkniecia planowe

smér CR — PR/kierunek ER — RP

Vylouéeni trat'ové koleje/Zamkniecie toru szlakowego

vypravéi | ZST Cesky Tésin

.V (Gas) zah&jena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Cesky Té$in - Cieszyn. (pfijmeni vypravéino)

dyzurny ruchu stacji Cieszyn

~1or szlakowy od (nazwa stacji) do (nazwa stacji) od godziny .....

minut ...... zamkniety. (nazwisko dyzurnego ruchu).

Ukon¢eni vyluky tratové koleje/Otwarcie toru szlakowego

vypravéi | ZST Cesky Tésin

.V (gas) ukoncéena vyluka prvni tratové koleje mezi stanicemi Cesky Té$in - Cieszyn. (pfjmeni vypravéiho)*

dyzurny ruchu ZST Cieszyn

~1or szlakowy od (nazwa stacji) do (nazwa stacji) 0 godzinie......

minut .....

otwarty. (nazwisko dyzurnego ruchu)”

Zahajeni napét'ové vyluky trakéniho vedeni/Wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej

vypravéi | ZST Cesky Tésin

.V (Gas) zah&jena vyluka napéti trakéniho vedeni tratové koleje mezi stanicemi Cesky Té$in - Cieszyn. (pfijmeni vypravéiho)®

dyzurny ruchu ZST Cieszyn »Tor nr....

od (nazwa stacji) do (nazwa stacjij od godziny.....
otrzymatem. (nazwisko dyzurnego ruchu)

minut...... nieprzejezdny dla pociggéw z trakcjg elektryczng
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Ukonceni napét'ové vyluky trakéniho vedeni/Zakonczenie wytaczenia napiecia z sieci trakcyjnej
vypravéi | ZST Cesky Tésin .V (¢as) ukonéena vyluka napéti trakéniho vedeni tratové koleje mezi stanicemi Cesky TéSin - Cieszyn. (pfijmeni vypravéino)*

.Po torze nr ... od (nazwa stacji) do (nazwa stacji) od godziny..... minut...... przywracam ruch trakcjg elektryczng. (nazwisko dyzurnego

dyzurny ruchu ZST Cieszyn ruchu)*

Vylouceni tratového zabezpecdovaciho zarizeni/Wylgczenie liniowych urzadzen sterowania ruchem
.V (¢as) zahéjena vyluka zabezpedovaciho zafizeni tratové koleje mezi stanicemi Cesky Té$in - Cieszyn dle ROV (&islo ROV,
pfipadné etapa ROV). (pfijmeni vypravcino)®

vypravéi | ZST Cesky Tésin

Potwierdzi wytgczenie stowami: Zrozumiafem. (nazwisko dyzurnego ruchu)*

dyzurny ruchu ZST Cieszyn Potvrdi vylou€eni slovy: Zrozumiafem. (piijmeni vyprav&iho)*

Ukonceni vyluky tratového zabezpeovaciho zarizeni/Wtaczenie liniowych urzadzen sterowania ruchem
.V (as) ukonéena vyluka zabezpeéovaciho zafizeni tratové koleje mezi stanicemi Cesky Tésin - Cieszyn dle ROV (&islo ROV,
pfipadné etapa ROV). (pfijmeni vypravcino)®

vypravéi | ZST Cesky Tésin

Potwierdzi wigczenie stowami: Zrozumiafem. (nazwisko dyzurnego ruchu)*

dyzurny ruchu ZST Cieszyn Potvrdi ukon&eni vyluky slovy: Zrozumiafem. (pfijmeni vypravéiho)®

smér PR — ER/kierunek PR — EP

Vylouéeni trat'ové koleje/Zamkniecie toru szlakowego

dyzurny ruchu ZST Cieszyn I;)zru rﬁig%kﬂm )9d (nazwa stacji) do (nazwa stacji) zamkniety od godziny.......... minut ...... (z podaniem przyczyny). (nazwisko
vypravéi | ZST Cesky Tésin .V (¢as) zah&jena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Cieszyn - Cesky Té§in. Rozumél. (pijmeni vypravéiho)”

Ukon¢eni vyluky tratové koleje/Otwarcie toru szlakowego

dyzurny ruchu ZST Cieszyn ~1or szlakowy od (nazwa stacji) do (nazwa stacji) otwarty o godzinie...... minut ...... (nazwisko dyzurnego ruchu)
vypravéi | ZST Cesky Té$in .V (gas) ukoncéena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Cieszyn - Cesky Té$in. Rozumél. (pfijmeni vypravéiho)”
Zahajeni napét'ové vyluky trakéniho vedeni/Wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej
dyzurny ruchu ZST Cieszyn a‘ggurr:eréa .ﬂcj)éjh LE;mzwa stacji) do (nazwa stacji) od godziny..... minut...... nieprzejezdny dla pociggéw z trakcjg elektryczng. (nazwisko
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vypravéi | ZST Cesky TéSin vypravéino)*

.V (¢as) zahédjena vyluka napéti trakéniho vedeni tratové koleje mezi stanicemi Cieszyn - Cesky Tésin. Rozumél. (pkijmeni

Ukoncéeni napét'ové vyluky trak€éniho vedeni/Zakonczenie wylgczenia napiecia z sieci trakcyjnej

dyzurny ruchu ZST Cieszyn ruchu)

.P0 torze nr ... od (nazwa stacji) do (nazwa stacji) od godziny.....

minut...... przywracam ruch trakcjg elektryczng. (nazwisko dyzurnego

vypravéi | ZST Cesky Tésin

vypravéiho)®

.V (¢as) ukon&ena vyluka napéti trakéniho vedeni tratové koleje mezi stanicemi Cieszyn - Cesky Té$in. Rozumél. (piijmeni

Vylouéeni tratového zabezpec€ovaciho zarizeni/Wytaczenie liniowych urzadzen sterowania ruchem

dyzurny ruchu ZST Cieszyn

Powiadomi vypravcego | stacji Cesky T&sin o wytgczeniu liniowych urzadzen sterowania ruchem.
Oznami vypravéimu | ZST Cesky TéSin vylou€eni tratového zabezpefovaciho zafizeni.

vypravéi | ZST Cesky Tésin

Potvrdi vylou€eni slovy: Rozumél. (pfijmeni vypravéiho)*
Potwierdzi wytgczenie stowami: Rozumél. (nazwisko dyzurnego ruchu)”

Ukonceni vyluky tratového zabezpecovaciho zarizeni/Wlaczenie liniowych urzadzen sterowania ruchem

dyzurny ruchu ZST Cieszyn

Powiadomi vypravcego | stacji Cesky T&Sin o wigczeniu liniowych urzgdzen sterowania ruchem.
Oznami vyprav€imu | ZST Cesky Té&Sin ukonceni vyluky tratového zabezpeovaciho zafizeni.

vypravéi | ZST Cesky Tésin

Potvrdi ukon&eni vyluky slovy: Rozumél. (pfijmeni vypravéiho)*
Potwierdzi wigczenie stowami: Rozumél. (nazwisko dyzurnego ruchu)*

10.6.4 Nepredpokladané vyluky

a) Tratovou kolej vylou€i dyzurny ruchu stacji
uvedenych v Instrukcji Ir-1 (R-1) PKP PLK S.A.

b) Tratovou kolej vylou&i vypravéi | ZST Cesky Té&S$in v pfipadech
uvedenych v pfedpisu SZDC D1 a dale pfi:
ba) uvaznuti vlaku na trati z ddvodu neschopného hnaciho vozidla (pfed

jizdou pomocného hnaciho vozidla),

bb) nutnosti navratu vlaku zpét,
bc) jizdé vlaku z trati po astech,

Cieszyn v pripadech

bd) jizdé hnaciho vozidla ke zjisténi stavu trati,
Vypravci, ktery obdrzi hlaSeni o nesjizdném misté, vylou€i okamzité tratovou
kolej.
Hlaseni pfi zahajeni nepfedpokladané vyluky jsou stejna jako u pfedpokladané
vyluky.
Ukonceni nepiedpokladané vyluky trat'ové koleje
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Zamkniecia nieplanowe
a) Dyzurny ruchu stacji Cieszyn zamknie tory szlakowe w przypadkach
okreslonych w instrukciji Ir-1 (R-1) PKP PLK S.A.
b) Vypravéi | ZST Cesky Té&Sin zamknie tory szlakowe w przypadkach
okreslonych w przepisach SZDC D1 oraz w przypadkach:
ba) utkniecia pociagu na szlaku z powodu awarii lokomotywy (przed
wyprawieniem lokomotywy do pomocy),
koniecznosci cofania pociagu do stac;ji,
bc) $ciggania pociggu z toru szlakowego w czesciach,
bd) dla jazd pojazdéw pomocniczych (technologicznych),
Dyzurny ruchu, ktéry powziat informacje o przeszkodzie do jazdy pociggéw
na szlaku, niezwitocznie dokona zamknigcia toru szlakowego.
Telefonogramy przy zamknieciu nieplanowym sg takie same,
zamknigciach planowych.
Otwarcie toru szlakowego w przypadku nieplanowego zamkniecia

bb)

jak przy
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10.6.5

Nepfedpokladanou vyluku tratové koleje ukonéi vypravéi té ZST, ktera ji
zahdjila. Vyluku ukongi stejnym zpUusobem jako u predpokladané vyluky.

V pfipadech, kdy vypravéi ZST Cesky TéSin zahdjil vyluku tratové koleje

z davodu:

a) uvaznuti vlaku na trati z ddvodu neschopného hnaciho vozidla (pfed jizdou
pomocného hnaciho vozidla),

b) nutnosti navratu vlaku,

c) jizdé vlaku z trati po ¢astech,

d) jizdy vlaku, ktera by dle pfedpisu SZDC D1 byla PMD (mé¥ici vlak, snéhovy
pluh atp.).

musi pfed ukoncenim nepfedpokladané vyluky koleje zjistit volnost koleje, jejiz

vyluku ma ukoncit. Toto ustanoveni neplati pro pfipady nepredpokladanych vyluk

zavedenych dle predpisu SZDC D1, kdy je oznameni o sjizdnosti koleje

vyZadovano.

PMD (SZDC) a vlaky na vylougené koleji (PKP PLK S.A.) v zasadé nejezdi 10.6.5

za statni hranici. Jizda na vylou¢ené koleji za statni hranici je mozna pouze
v pfipadé potfeby, a to po dohodé obou odpovédnych zaméstnancl (napf.
u SZDC OZOV). V piipadé, kdy praci na vyloudené koleji provadi pouze jedna
strana, tak druha strana nesmi na vylou¢enou kolej vypravovat zadné vylukove
jizdy, pokud tak nestanovuje Vylukovy rozkaz a/nebo Regulamin Tymczasowy
Prowadzenia Ruchu Pociggéow w czasie wykonywania robot. Pfi praci jedné
strany na vyloucené koleji smi odpovédny zaméstnanec povolit jizdu za statni
hranici pouze ztechnologickych duvoda (napf. jizda stroje pro Upravu
Stérkového loze vybéhem, jizda vozidla pro udrzbu trakéniho vedeni apod.).

Vypravéi SZDC podle pfedpisu SZDC D1 umozni na vylougenou kolej jizdu
PMD, ale neprovadi jejich evidenci. Vypravéi PKP PLK S.A. vypravuje
na vylou€enou kolej pracovni vlaky a eviduje je podle ustanoveni pfedpisti PKP
PLK S.A.
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Otwarcia toru szlakowego dla nieplanowego zamkniecia dokonuje dyzurny ruchu

tego posterunku, ktéry zamknat tor szlakowy. Otwarcia toru szlakowego

w przypadku nieplanowego zamkniecia dokonuje sie¢ na zasadach ustalonych

dla zamknie¢ planowych.

W przypadkach, kiedy dyzurny ruchu stacji Cesky Té§in zamknie tor szlakowy

Z powodu:

a) zatrzymania pociagu na szlaku zpowodu awarii
wyprawieniem lokomotywy zastepczej),

b) koniecznosci cofania pociagu do stacji,

c) $ciggania pociggu z toru szlakowego w czesciach,

d) dla jazd pociggéw, ktére wg przepisu SZDC D1 sg PMD (poc. pomiarowy,
ptug odsniezny, itp.).

powinien przed zakonczeniem nieplanowanego zamkniecia sprawdzic¢, czy

tor jest wolny. Te postanowienia nie obowigzujg w przypadku

nieplanowanych zamknie¢ realizowanych zgodnie z przepisem SZDC D1,

w przypadkach kiedy jest wymagane zgloszenie niezajetosci toru przez

uprawnionego pracownika.

PMD (SZDC) i pociggi na zamkniety tor szlakowy (PKP PLK S.A.) w zasadzie
poza granice panstwa nie sg wyprawiane. Jazda po zamknietym torze
szlakowym poza granice panstwa jest mozliwa tylko w razie koniecznosci po
uprzednim uzgodnieniu obydwu uprawnionych pracownikéw (np. na SZDC
OZOV). W przypadku, kiedy prace na torze zamknietym wykonuje tylko jedna
strona, to wtedy druga strona nie moze wyprawia¢ zadnych pojazdéw
kolejowych na tor zamkniety, jezeli nie ujeto takiej jazdy w Regulaminie
Tymczasowym Prowadzenia Ruchu Pociggébw w czasie wykonywania robot
a/lub w Vylukovém rozkazu. Podczas gdy na torze zamknietym wykonuje praca
jedna strona, pracownik odpowiedzialny moze zezwoli¢ na jazde poza granice
panstwa tylko zprzyczyn technologicznych (np. jazda maszyn roboczych
drogowych lub utrzymania sieci trakcyjnej).

Dyzurny ruchu SZDC zgodnie z przepisami SZDC D1 wyprawia PMD na tor
zamkniety bez ewidencji. Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. wyprawia pociggi
robocze na tor szlakowy zamkniety i dokonuje zapisbw wg uregulowan
wewnetrznych PKP PLK S.A.

lokomotywy (przed
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10.6.6

111

11.2

11.3

Po ukonéeni praci na vyloudené koleji nahlasi odpovédny zaméstnanec SZDC
volnost a sjizdnost &asti Useku pFeshraniéniho provozu SZDC vypravéimu
SZDC. Odpovédny zaméstnanec PKP PLK S.A a vypravéi PKP PLK S.A.
provedou podle svych pfedpisu evidenci vylukovych jizd (vlakd), hlaSeni volnosti
a sjizdnost €asti useku preshrani¢niho provozu PKP PLK S.A. Nasledné si oba
vyprav€i vzajemné potvrdi sjizdnost a volnost celého useku pfeshrani¢niho
provozu. Potom vypravéi uréeny Vylukovym rozkazem a/nebo w Regulaminie
Tymczasowym Prowadzenia Ruchu Pociggébw w czasie wykonywania robot
ukongi vyluku celého useku preshrani¢niho provozu.

P¥i jizdé na vylou€ené koleji nesmi byt pfekro¢ena rychlost 30 km/h.

CLANEK 11

MIMORADNOSTI, ZIMNi OPATRENI

Mimofadné udalosti jsou pro ucely toho MPU:

a) na drahach provozovanych SZDC jsou mimofadné udalosti definovany
a Setfeny podle zékona ¢&. 266/1994 Sh., o drahach, vyhlasky &. 376/2006
Sb., v platném znéni, vCetné pfisluSnych provadécich vyhlaSek v platném
znéni a vztaznych predpisl provozovatele drahy.

b) na drahach provozovanych PKP PLK S.A. nehody a mimofadné udalosti
definuje a stanovuje postup jejich Setfeni Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. poz 369
z 2016r.), v platném znéni a v w Instrukcji Ir-8 PKP PLK S.A. o postepowaniu
w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw na liniach
kolejowych w transporcie kolejowym.

10.6.6

111

Ohlasovaci pracovisté mimoradnych udalosti pro Usek statni hranice CR/PR —11.2

ZST Cesky T&8in je pracovisté vypravéiho | v ZST Cesky T&sin.

OhlaSovaci pracovisté mimofadnych udalosti pro Usek statni hranice PR/CR -
stacji Cieszyn je pracovisté dyzurnego ruchu v ZST Cieszyn.

Vyprav€i, ktery zjisti na useku preshrani¢niho provozu mimofadnou udalost 11.3

nebo o ni obdrzi hlaSeni, je povinen neprodlené vyrozumét o této skute¢nosti
vyprav€iho sousedni stanice styku.
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Po zakonczeniu prac na torze zamknietym upowazniony pracownik SZDC zgtosi
przejezdno$¢ odcinka transgranicznego SZDC dyzurnemu ruchu SZDC.
Upowazniony pracownik PKP PLK S.A. i dyzurny ruchu PKP PLK S.A. dokonajg
zgodnie ze swoimi przepisami ewidencji jazd po torze zamknietym. Nastepnie
dyzurni ruchu wzajemnie potwierdzg przejezdnos¢ odcinka transgranicznego.
Otwarcia toru dla ruchu dokona dyzurny ruchu wskazany Regulaminie
Tymczasowym Prowadzenia Ruchu Pociggéw w czasie wykonywania rob6t lub
w Vylukovém rozkazu.

Predkos¢ jazdy na torze zamknietym nie moze przekracza¢ 30 km/h.

ROZDZIAL 11

ZDARZENIA KOLEJOWE, PRACA W WARUNKACH ZIMOWYCH

Dla potrzeb niniejszego MPG zdarzenia nadzwyczajne definiowane sa:

a) Na czesci odcinka ruchu transgranicznego, na ktérym ruch prowadzi SZDC
zdarzenia nadzwyczajne oraz tryby postepowania wskazane sg w przepisach
€. 266/1994 Sh., o drahéch i ¢. 376/2006 Sb. w brzmieniu obowigzujgcym
wraz z meldunkami i odnosnymi uregulowaniami zarzadcy infrastruktury.

b) Na czesci odcinka ruchu transgranicznego, na ktérym ruch prowadzi PKP
PLK S.A. wypadki, powazne wypadki i incydenty oraz tryby postepowania
wskazane sg Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz.U. poz. 369 z 2016r.) w brzmieniu
obowigzujgcym i w Instrukcji Ir-8 PKP PLK S.A. o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych
w transporcie kolejowym.

Miejscem zgtaszania zdarzen nadzwyczajnych na odcinku granica panstwa
CR/RP - stacja Cesky TéSin jest pomieszczenie vyprav€ego | na stacji Cesky
Té&Sin.

Miejscem zgtaszania zdarzen nadzwyczajnych na odcinku granica panstwa RP/
CR - stacja Cieszyn jest pomieszczenie dyzurnego ruchu na stacji Cieszyn.

Dyzurny ruchu, ktory powzigt wiadomos$¢ o zdarzeniu kolejowym na odcinku
ruchu transgranicznego, niezwtocznie powiadomi o tym dyzurnego ruchu
sagsiedniej stacji styku.
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Opatieni k poskytnuti pomoci a odstranéni nasledkd mimofadné udalosti 11 4
provadi provozovatel drahy, na jehoz infrastruktufe k mimofadné udalosti doslo.
Tomuto provozovateli drahy také pfislusi povinnost celkového fizeni praci

na mist¢ mimofadné udalosti. Druhy provozovatel drahy mlze byt pozadan

0 pomoc (napf. zaméstnanci, material, technika), a to za uhradu vynaloZenych
nakladu.

Zména ddkaznich prostfedkd na misté vzniku mimofadné udalosti je mozna 11 g
teprve po souhlasu Setficich organd, s vyjimkou zachrany osob nebo zabranéni
vzniku dalSich Skod.

V pfipadé ucasti zaméstnancti nebo majetku SZDC nebo PKP PLK S.A nebo 11 g
tfetich osob na mimofadné udalosti musi byt tento u€astnik pfizvan k Setfeni
mimoradné udalosti.

PKP PLK S.A. a SZDC se neprodlené& kontaktuji prostfednictvim dispeéerskych
pracovist za ucelem pozvani dotéeného zastupce ucastnika mimoradné udalosti

na misto mimofradné udalosti.

PouZiti techniky na odstranéni nasledki mimofadné udalosti nebo nasledki 11 7
zimy na Useku preshrani¢ni provozu a souhlas k nasazeni téchto postredkd daji
velitel zasahu SZDC prostfednictvim vedouciho dispedera, dyspozytor IDDE
Sosnowiec a dyspozytor zaktadowy 1Z Sosnowiec.

Kontakty jsou uvedeny v Pfiloze 1.

CLANEK 12
MIMORADNE ZASILKY A NEBEZPECNE VECI

Preprava mimoradnych zasilek 12.1

Mimoradné zasilky jsou uvedeny v karté UIC 502-1.

provozovatell drah dotéenych pfepravou.

Podminky pro pfepravu mimofadnych zasilek stanovuji uSZDC URMIZA 12.1.3

(instradace MZ/PLM) a u PKP PLK S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym (zgoda PNZ) a IDDE Sosnowiec (Zarzadzanie przewozu przesytki
nadzwyczajnej — adres 4).

12.11
Preprava mimoradnych zasilek se uskuteChuje na zakladé souhlast vSech 12.1.2
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Postepowanie celem udzielenia pomocy i usuwania skutkow zdarzenia
kolejowego prowadzi ten zarzgdca infrastruktury, na terenie ktérego doszto do
zdarzenia. Sagsiedni zarzadca infrastruktury moze by¢ proszony o pomoc
w usuwaniu skutkéw (pracownicy, materiaty, maszyny) ze zwrotem poniesionych
kosztow.

Wszelkie dziatania moggce doprowadzi¢ do zatarcia $ladéw zdarzenia
kolejowego wymagajg zgody wiasciwych organow. Powyzsze nie dotyczy
przypadkow ratowania osob i zapobiezenia powstaniu dalszych szkdd.

W przypadku uczestniczenia w zdarzeniu pracownikéw PKP PLK S.A. lub SZDC
ewentualnie osob trzecich, do prac komisji musi by¢ wezwany przedstawiciel
strony, ktérego pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

PKP PLK S.A. i SZDC w takich przypadkach kontaktujg sie miedzy sobg

poprzez piony dyspozytorskie dla wezwania na miejsce zdarzenia
zainteresowanego przedstawiciela w terminie niezwtocznym.
Uzycie sprzetu stuzgcego do usuwania skutkéw wypadku lub sprzetu

ods$nieznego do usuwania skutkow zimy na odcinku ruchu transgranicznego
oraz uruchomienie sprzetu musi by¢é uzgodnione pomiedzy vedouci dispecer
[dyspozytor zmianowy] (na polecenie velitele zasahu SZDC [kierujgcy akcjg
ratunkowa]) i dyspozytorem IDDE Sosnowiec oraz dyspozytorem zakladowym IZ
Sosnowiec.

Nr telefonéw zawiera Zatgcznik 1.

ROZDZIAL 12
PRZESYLKI NADZWYCZAJNE | TOWARY NIEBEZPIECZNE

Przewéz przesytek nadzwyczajnych
Okreslenie przesytki nadzwyczajnej znajduje sie w karcie UIC 502-1.

Przew6z przesylek nadzwyczajnych odbywa sie na podstawie zezwolenh
zarzadcéw infrastruktur kolejowych biorgcych udziat w przewozie.

Warunki przewozu przesytek nadzwyczajnych podaje ze strony SZDC URMIZA
(instradace — MZ/PLM), a ze strony PKP PLK S.A. Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (,Zgoda PNZ*) i IDDE Sosnowiec (Zarzgdzenie przewozu
przesytki nadzwyczajnej - adres 4).
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12.1.4 Zarzadzanie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres 4) na tratich PKP PLK 12.1.4

12.1.5

12.1.6

12.2
12.2.1

12.2.2

131

13.1.1

S.A. od statni hranice CR/PR vyda pracovi§té stanowisko ds. przewozu
przesytek nadzwyczajnych v IDDE Sosnowiec po obdrzeni informace o zésilce
od dopravce vezouciho mimofadnou zasilku od statni hranice. Bez vydani
Zarzadzanie przewozu przesylki nadzwyczajnej (adres 4) nemlze byt
mimoradna zasilka pfijata na drahu provozovanou PKP PLK S.A..

Provozni dispeCer 1 a dyspozytor IDDE Sosnowiec se informuji o zafazeni 12.1.5

mimoradnych zasilek ve vlaku.

Pro jizdu mimofadné ve sméru SZDC - PKP PLK S.A., v pfipadech 12.1.6

stanovenych v Instrukcji (PKP PLK S.A.) Ir-10, svola dopravce komisi Kk pfijeti
zasilky v souladu s ustanovenimi uvedenymi v Instrukgji Ir-10. Protokol dopravce
zaSle IDDE Sosnowiec jako podklad k vydani telegramu adres 4 pro dalsi jizdu.

Preprava nebezpecénych véci

Podminky pro pfepravu nebezpednych véci stanovuje Rad pro mezinarodni 12.2.1

Zelezniéni pfepravu nebezpecnych véci (RID).

Podminky pro pfepravu nebezpecnych véci a u PKP PLK S.A. i nebezpecnych
véci vysokého rizika (TWR) na &asti Useku pfeshrani¢niho provozu provozované
PKP PLK S.A. stanovuje instrukce Ir-16.

O prepravé nebezpetnych véci a nebezpecnych véci vysokého rizika (TWR) 12.2.2

informuje provozovatele drahy dopravce.

CLANEK 13

BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI A POZARNi OCHRANA,
PRACOVNI URAZY

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP) a poZarni ochrana (PO) 13.1

se v CR i RP fidi uzemné platnou legislativou a vnitinimi pfedpisy pFislusného
provozovatele drahy.

SZDC a PKP PLK S.Asi pro své zaméstnance, prekradujici statni hranice 13.1.1

vramci plnéni pracovnich povinnosti vzajemné uznavaji odbornou kvalifikaci
BOZP.
Pro zaméstnance SZDC a PKP PLK S.A. déle plati:
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Zarzgdzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres 4) na liniach PKP PLK
S.A. od granicy panstwa wydaje stanowisko ds. przewozu przesytek
nadzwyczajnych w IDDE Sosnowiec po otrzymaniu od przewoznika
przewozgcego przesytke od granicy panstwa zgtoszenia o przyjeciu przesyiki
do przewozu. Bez zarzadzenia przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres 4)
przesytka nie moze by¢ przyjeta na tory zarzadzane przez PKP PLK S.A.

Provozni dispeéer 1 SZDC i dyspozytor IDDE Sosnowiec przekazujg sobie
wzajemnie informacje o wigczeniu przesyitki do pociggow.

Przejazd z kierunku SZDC - PKP PLK S.A. w przypadkach okreslonych
w Instrukcji Ir-10 (R-57) PKP PLK S.A, przewoznik musi zwota¢ komisje w celu
sprawdzenia przesytki zgodnie z postanowieniami okreslonymi w Instrukc;ji Ir-10.
Protokét wysyta do IDDE Sosnowiec, aby uzyska¢ zgode o dopuszczeniu
przesyiki do przewozu telegramem adresu 4 na odcinku ruchu transgranicznego
i dalej na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A.

Przew6z towar6w niebezpiecznych
Przew6z towardéw niebezpiecznych odbywa sie zgodnie z regulaminem RID.

Przew6z towaréw niebezpiecznych i towar6éw niebezpiecznych wysokiego
ryzyka (TWR) na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanej przez PKP
PLK S.A. odbywa sie zgodnie z instrukcjg Ir-16.

O przewozie towaréw niebezpiecznych i towaréw niebezpiecznych wysokiego
ryzyka (TWR) zarzadce infrastruktury powiadamia przewoznik.

ROZDZIAL 13

BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY, OCHRONA PRZECIWPOZAROWA,
WYPADKI PRZY PRACY

W zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy i ochrony przeciwpozarowej
obowigzujg uregulowania prawne panstwa i uregulowania wtasciwego zarzgdcy
infrastruktury.

SZDC i PKP PLK S.A. dla swoich pracownikéw przekraczajgcych granice
wramach petnienia swoich obowigzkéw stuzbowych wzajemnie uznajg
kwalifikacje w zakresie BHP.

Dla pracownikéw SZDC i PKP PLK S.A. obowigzujg réwniez dalsze
postanowienia:
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a) P¥i praci osamélého zaméstnance na useku preshrani¢niho provozu na Siré
trati v provozované dopravni cesté je jeho bezpecnost zajisStovana v souladu
s personalné pfislusnym bezpeénostnim predpisem. Pro zaméstnance SZDC
plati pfedpis SZDC Bp1 a jeho bezpe&nost zajistuje vypravéi SZDC. Praci
zameéstnance PKP PLK S.A. upravuiji pfisluSné vnitfni predpisy.

b) PFi praci pracovni skupiny na Useku pfeshrani¢niho provozu na Siré trati
v nevyloucené provozované dopravni cesté se postupuje podle bodu
13.1.1.a).

c) Prace osamélého zaméstnance ve stanici styku sousedniho provozovatele
drahy je zakazéana.

Nutné prace (na vlastnim zafizeni) ve stanici styku sousedniho
provozovatele drahy je mozné provadét pouze v pfipadé prace pracovni
skupiny. V pracovni skupiné musi byt zastoupeni zaméstnanci obou
provozovateld drahy. Vedoucim praci je vzdy zaméstnanec Uzemné
prislusného provozovatele drahy. Vedouci praci odpovida za zajisténi BOZP
vSech zaméstnancd pracovni skupiny dle Uzemné pfisluSného
bezpeénostniho predpisu. Vedouci praci je povinen pisemné poucit
zaméstnance sousedniho provozovatele drahy z BOZP, PO a mistnich
pomeru a rizik.

Zameéstnanec provozovatele drahy, na jehoz zafizeni se prace vykonavaji,
zodpovida za spravnou technologii provadéni opravy, upravy, modernizace,
montaze, demontaze, udrzby, kontroly nebo méreni soucasti staveb drahy.

d)

13.1.2 V pfipadé pfedpokladané vyluky koleje na Useku preshrani¢niho provozu na Siré 13.1.2

13.2
13.2.1

trati je postup zajiStovani BOZP uveden ve vylukovém rozkaze (Regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot).

V pfipadé nepredpokladané vyluky koleje Useku pfeshraniéniho provozu je
BOZP na Siré ftrati zajiStovana v souladu s personalné pfisluSnym
bezpeénostnim pfedpisem. Pro zaméstnance plati ustanoveni bodu 13.1.1.

Pracovni Grazy

Zameéstnanec, ktery utrpé€l pracovni Uraz na useku preshraniCniho provozu
(nebo svédek urazu), musi tuto skute¢nost ohlasit vyprav€imu jedné ze stanic
styku.
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a) Dla pracownika wykonujgcego jednoosobowo prace na czynnym szlaku jego
bezpieczenstwo gwarantowane jest przez stosowanie przepiséw
wewnetrznych swojego pracodawcy. Dla pracownika SZDC obowigzuje
przepis SZDC Bpl, ajego bezpieczenstwo gwarantuje dyzurny ruchu
(vypravéi) SZDC. Prace pracownika PKP PLK S.A. regulujg odpowiednie
przepisy wewnetrzne.

b) Podczas prac zespotu pracownikédw na czynnym torze szlakowym nalezy
postepowac wg postanowien punktu 13.1.1.a).

¢) Zabronione jest wykonywanie pracy jednoosobowo w stacji styku sgsiedniego
zarzgdcy infrastruktury.

d) Niezbedne prace (na wtasnych urzadzeniach) w stacji styku sgsiedniego
zarzadey infrastruktury mozna prowadzi¢ tylko wieloosobowo. W grupie
muszg by¢ pracownicy obu zarzadcéw infrastruktury. Kierujgcym grupag pod
wzgledem BHP jest zawsze pracownik zarzadcy infrastruktury, na terenie
ktorego prowadzone sg prace. Kierujgcy grupg jest odpowiedzialny za
przestrzeganie przepisbw BHP wiasciwych dla miejsca robot przez
wszystkich pracownikdéw grupy. Kierujgcy grupg powinien za podpisem
poinformowaé pracownikbw sasiedniego zarzadcy infrastruktury o
wystepujgcych zagrozeniach wynikajgcych z rodzajéw wykonywanych robot.
Pracownik zarzadcy infrastruktury, na ktérego obiektach wykonywane sg
prace, jest odpowiedzialny za wiasciwg technologie prowadzenia napraw,
konserwacji, modernizacji, montazu i demontazu, utrzymania, kontroli lub
dokonania pomiarow.

W przypadku planowego zamkniecia toru szlakowego na odcinku ruchu
transgranicznego sposob postepowania w obszarze BHP wskazany jest
w Regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét
(ve vylukovém rozkaze).

W  przypadku nieplanowego zamkniecia szlaku odcinku  ruchu
transgranicznego bezpieczenstwo gwarantowane jest przez stosowanie
przepisd6w wewnetrznych swojego pracodawcy. Dla pracownikéw wykonujgcych
prace obowigzujg postanowienia pkt. 13.1.1.

na

Wypadki przy pracy

Pracownik, ktéry ulegt wypadkowi na odcinku ruchu transgranicznego, lub
Swiadek wypadku jest zobowigzany zgtosi¢ niezwtocznie ten fakt dyzurnemu
ruchu jednej ze stacji styku.
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MPG Cieszyn (RP) — Cesky Té&sin (CR)

13.2.2 Zaméstnanec, ktery utrpél pracovni Uraz v ZST (nebo svédek Urazu), musi tuto 13.2.2 Pracownik, ktéry ulegt wypadkowi w staciji styku (lub $wiadek wypadku), musi

13.2.3

13.2.4

151

skute€nost ohlasit vyprav&imu té stanice, kde k drazu doslo.

ten fakt zgtosi¢ dyzurnemu ruchu tej stacji, gdzie doszto do wypadku.

Vypravci, kterému byl pracovni Uraz ohlaSen, postupuje v souladu s pfedpisy a 13.2.3 Dyzurny ruchu w kazdym przypadku postepuje zgodnie z przepisami

nafizenimi svého zaméstnavatele.

obowigzujgcymi u swojego pracodawcy.

Objasnéni pri€in vzniku pracovniho Urazu provadi zaméstnavatel postizeného 13.2.4 Postepowanie wyjasniajgce prowadzi pracodawca, ktérego pracownik ulegt

zaméstnance a provozovatel drahy (na jehoz draze k Urazu doslo) v souladu
s platnou legislativou.

CLANEK 14
SEZNAM PRILOH
Pfiloha 1 Telefonni seznam a kontakty
Pfiloha 2 Schematické nakresy
PFiloha 3 Vzory pisemnych rozkaz(i SZDC (3-1) a PKP PLK S.A. (3-2)
PFiloha 4 Vyhatky z provoznich pfedpisti SZDC (ast 4-1) a PKP PLK S.A.
(Cast 4-2)
Pfiloha 5 Seznam souvisejicich dokument

CLANEK 15
ZAVERECNA USTANOVENI

wypadkowi. Ustalenia przyczyn powstania wypadku bedg przestane zarzadcy
infrastruktury, na terenie ktérego doszto do wypadku.

WYKAZ ZALACZNIKOW
Zatacznik 1 — Spis telefondw i kontaktow
Zatacznik 2 — Plany schematyczne
Zatgcznik 3 — Wzory rozkazéw pisemnych SZDC (3-1) i PKP PLK S.A. (3-2)
Zatgcznik 4 — Wycigg z przepiséw SZDC (cze$¢ 4-1) i PKP PLK S.A. (cze$¢ 4-2)

Zatacznik 5 — Dodatkowe dokumenty zwigzane z MPG

ROZDZIAL 15
POSTANOWIENIA KONCOWE

Za zpracovani, aktualizaci a zvefejhovani Mistniho pohrani¢niho ujednani15.1  Za opracowanie, aktualnos¢ i biezgcg weryfikacje Miejscowego Porozumienia

0 spolupraci provozovatelt drah na Useku pfeshranicniho provozu Cesky Tésin
(CR) — Cieszyn (PR) odpovidaji SZDC a PKP PLK S.A.

Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

Sidlo: Praha 1 - Nové Mésto, DIazdéna 1003/7, PSC 11000
Pravni forma: statni organizace
Zapsana: Obchodni rejstfik Méstského soudu v Praze
Spisova znacka: A 48384
IC: 709 94 234
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Granicznego o wspofpracy zarzadcow infrastruktury kolejowej na odcinku ruchu
transgranicznego Cieszyn (RP) — Cesky TéSin (CR) odpowiadajg SZDC i PKP
PLK S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu
Ul. 3 Maja 16
41-200 Sosnowiec
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15.2

15.3

154

155

15.6

Toto Mistni pohrani¢ni ujednani nabyva platnosti dnem podpisu obémi stranami 15.2
a ucinnosti dnem 1. gervna 2017.

Mistni pohrani¢ni ujednani je vyhotoveno ve dvou dvojjazyénych originalech 15.3
v Ceském a polském jazyce.
SZDC i PKP PLK.S.A. obdrZi po jednom originalnim exemplafi.

Zmény a dopliiky tohoto Mistniho pohrani¢niho ujednani musi byt pfedem 15.4
projednany a pisemné odsouhlaseny opravnénymi zastupci obou stran, pod
sankci neplatnosti.

Mistni pohrani¢ni ujednani je zvefejnéno na webovych strankach provozovatell 15.5
drah SZDC (www.szdc.cz) a PKP PLK S.A. (www.plk-sa.pl).

Mistni pohrani¢ni ujednani o spolupraci provozovatell drah v pfeshrani¢nim 15.6

provozu na Gsecku pfeshraniéniho provozu Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
ucinné dnem 1. 8. 2009 pozbyva platnosti a G¢innosti dnem 30. kvétna 2017.

V Praze dne 18. 4. 2017

Ing. Josef Hendrych v. r.

naméstek generalniho feditele SZDC pro fizeni provozu
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Niniejsze Miejscowe Porozumienie Graniczne jest wazne z dniem zawarcia
przez obydwie strony i wchodzi w zycie w dniu 1 czerwca 2017.

Miejscowe Porozumienie Graniczne sporzadzono w dwoch dwujezycznych
egzemplarzach w czeskim i polskim jezyku.
SZDC i PKP PLK.S.A. otrzymujg po jednym oryginalnym egzemplarzu.

Zmiany i uzupetnienia do niniejszego MPG muszg zosta¢ uzgodnione pisemnie
przez kompetentnych przedstawicieli obu stron, pod rygorem niewaznosci.

Miejscowe Porozumienie Graniczne publikowane jest na stronach internetowych
zarzadcow infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. (www.plk-sa.pl) i SZDC
(www.szdc.cz).

Miejscowe Porozumienie Graniczne regulujgce zarzadzanie infrastrukturg
kolejowg dla prowadzenia i organizowania ruchu kolejowego na odcinkach ruchu
transgranicznego Cieszyn (PR) - Cesky Té&sin (CR) z dnia 01.08.2009r.
przestaje obowigzywac z dniem 30 maja 2017.

Sosnowiec, dnia 25. 4. 2017

Daniel Dygudaj

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Sosnowcu



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Pfiloha 1 Zatacznik 1

Telefonni seznam a kontakty Spis telefonow i kontaktow
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Pfiloha 1 Zatacznik 1
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PFiloha 1

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

Zatacznik 1

néazev pracovisté nebo pracovni zafazeni |

telefon

e-mailova adresa

SZDC

GR SZDC

vedouci skupiny pro mezinarodni styk drah

+420 972 235 561, +420 724 356 257

styk drah SZDC - PKP PLK S.A.,
zpracovani MPU

+420 972 765 084, +420 602 289 160

Rizeni provozu

Vedouci odboru provozu OR Ostrava

+420 972 765 007

Prednosta PO Cesky Té&$in

+420 972 754 490

Naméstek prednosty PO Cesky T&$in

+420 972 754 494

Sekretariat PO Cesky Té&Sin

+420 972 754 439

ZSTCTSsek@szdc.cz

Dozor€i provozu

+420 972 752 491

CDP Prerov - Vedouci dispecer

+420 972 730 000, +420 602 288 982

CDPPREveddisp@szdc.cz

CDP Prerov - Provozni dispecer 1

+420 972 730 001

CDPPREprovdispl@szdc.cz

Vypravéi | - ZST Cesky T&$in

+420 972 754 490
+420 607 967 693

Vypravéi Il - ZST Cesky Tésin

+420 972 754 495

Manipulaéni kancelaf PO Cesky Té&Sin

+420 972 754 422

ZSTCTSmankan@szdc.cz

Zpracovani ROV (zabezpec€ovaci zafizeni)

+420 972 765 413

Zpracovani ROV

+420 972 765 189

Usek naméstka provozu infrastruktury

Prednosta Spravy trati

+420 972 766 160, +420 724 039 284

Dispecer Spravy trati

+420 972 766 333, +420 972 766 004

OROVAST@szdc.cz

Vedouci provozniho stfediska ST Cesky
TéSin

+420 972 754 414, +420 602 516 805

OROVATOCTS@szdc.cz

Pfednosta Spravy sdélovaci a
zabezpeCovaci techniky

+420 972 766 400, +420 602 586 915

Dispecer Spravy sdélovaci a
zabezpeCovaci techniky

+420 972 766 425

OROVASSZT@szdc.cz

Vedouci provozniho stfediska SSZT Cesky
Tésin

+420 972 754 477, +420 602 727 745

OROVASZOCTS@szdc.cz

Prednosta Spravy elektrotechniky a
energetiky

+420 972 766 500, +420 602 586 714

Vedouci elektrodispecer Ostrava

+420 972 762 455, +420 724 890 506

Elektrodispecer Il. Ostrava

+420 972 762 683, +420 972 762 354,
+420 602 586 725

OROVAeldispOVA@szdc.cz

Vedouci provozniho stfediska OTV Cesky
TéSin

+420 972 754 476, +420 725 574 734

OROVAOotvCTS@szdc.cz

Prednosta Spravy mostu a tuneld

+420 972 766 600, +420 724 039 287

Vedouci provozu infrastruktury Spravy
mostl a tuneld

+420 972 766 610, +420 602 737 880

Ostatni

Policie Ceské republiky — obvodni oddéleni
Cesky TéSin

+420 558 731 800

ka.oo.ctesin.sekretariat@pcr.cz

Operaéni stfedisko JPO HZS SZDC
Ostrava

+420 972 762 150, +420 728 052 406

HZSOVAoper@szdc.cz
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

Pfiloha 1 Zatacznik 1
PKP PLK S.A.
Nazwa abonenta Nr telefonu :
stacjonarny e-mail:

IDDE 4 Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kolejowym
Sosnowiec

Naczelnik Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym +48 32 710 4900 | janusz.krygier@plk-sa.pl
Z-ca Naczelnika Ekspozytury Kierowania Ruchem Kolejowym +48 32 710 4910

Dyspozytor - koordynator +48 32 710 4923 | idde4.koordynator@plk-sa.pl

+48 32 710 4925

Dyspozytor ds. reagowania kryzysowego 2 (dotyczy ruchu |+ 48 32 710 4927, | idde4.kryzysowy2@plk-sa.pl.

granicznego) +48 882 120 470

Dyspozytor liniowy +48 32 710 4922

Dyspozytor — obstuga przewoznikow +48 32 710 4947 | idde4.przewoznik@plk-sa.pl

Dyspozytor planowania +48 32 710 4928 | idde4.planowanie @plk-sa.pl

IJRJ Ekspozytura Centrum Rozkladow Jazdy Sosnowiec

Naczelnik Ekspozytury Centrum Rozktadéw Jazdy +48 32 710 4902 | krystian.mazelon@plk-sa.pl

Z-ca Naczelnika Ekspozytury Centrum Rozktadéw Jazdy +48 32 710 4936 | marcin.koziel@plk-sa.pl

Zespot ds. indywidualnego rozktadu jazdy +48 32 710 4904 | ijrj4.indywidualny@plk-sa.pl
+48 32 710 4905

Zespot ds. rocznego rozktadu jazdy +48 32 710 4935 | ijrji4.roczny@plk-sa.pl

Stanowisko ds. zamknie¢ torowych +48 32 710 4908 | hanna.czerska@plk-sa.pl

EZ Krakéw

Dyspozytor zasilania elektroenergetycznego w Katowicach +48 32 710 6477

+48 32 710 6480

Naczelnik Sekcji Zasilania Elektroenergetycznego Czechowice - | +48 32 714 3641
Dziedzice

Z-ca Naczelnika Sekcji Zasilania Elektroenergetycznego | +48 32 714 3643
Czechowice - Dziedzice

IZ Sosnowiec

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych +48 32 7104001 | iz.sosnowiec@plk-sa.pl
Z- ca Dyrektora ds. eksploatacji +48 32 7104002

Z- ca Dyrektora ds. technicznych +48 32 7104003

Naczelnik Dziatu ds. Eksploatacji +48 32 7104080

Zamkniecia torowe — regulaminy tymczasowe +48 32 7104085 | bogumila.kyrcz@plk-sa.pl
Naczelnik Dziatu ds. automatyki i telekomunikacji +48 32 7104060

Naczelnik Dziatu ds. nawierzchni, obiektow inzynieryjnych | +48 32 7104040
budynkoéw i budowli

Naczelnik Dziatu ds. energetyki +48 32 4104070
Dyspozytor zaktadowy +48 32 7104004

+48 32 7104005
ISE Bielsko-Biata Isebb@plk-sa.pl
Naczelnik Sekcji Eksploataciji +48 33 4891340 | adam.chmiel@plk-sa.pl
Z-ca Naczelnika ds. inzynierii ruchu +48 33 4891366 | ewa.wagiel@plk-sa.pl
Z-ca Naczelnika ds. automatyki i telekomunikacji +48 33 4891358 | marek.sleczka@plk-sa.pl
Z-ca Naczelnika ds. drogowo - budowlanych +48 33 4891345 | witold.urbaniec@plk-sa.pl
Dyzurny ruchu dysponujgcy w stacji Cieszyn +48 33 4891955

+48 571370414
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MPU Cesky Tésin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Priloha 2 Zatgcznik 2

Schematické nakresy Plany schematyczne
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Priloha 2 Zatgcznik 2
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Proménny ukazatel rychlosti ( PUR ) :
naveéstidlo 1 L - rychlost 100 / 60 / 50 km/h
naveéstidlo 2 L - rychlost 100 / 50 km/h
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Proménny ukazatel rychlosti ( PUR ) :
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Km 319,262
KﬂWGO @ .7@5 Proménny ukazatel rychlosti ( PUR ) :
naveéstidlo L 0 - rychlost 80 / 60 / 50 km/h
XI./2015 (podle projektu ) naveéstidlo L 2 - rychlost 60 / 50 km/h
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Viezdové / odjezdové rychlosti :
v pokracovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pfi jizdé do odbocky - neni-li uvedeno jinak, rychlost 50 km/h

Soudasné vlakové cesty
Vzajemné vylou€eny jsou vSechny : 1) - protismérné jizdni cesty na tutéz kolej
2) - jizdni cesty majici pfedepsanou rozdilnou polohu alespori jedné pojizdéné nebo odvratné vyhybky

A3 A3



Proménny ukazatel rychlosti ( PUR ) :
naveéstidlo 1 S - rychlost 80 / 60 / 50 km/h
navéstidio 2 S, 2 AS - rychlost 60 / 50 km/h

TK 1 - Odb Chot&buz
TK 2 - Louky nad OI3f

Se 47
Se 40 o Se 50 m
- L =0~ | Hoo CoeozH| 1S
1b* 1

Se 49

Se 41 se 43100 m
oot 2s

@ A .
® T —wm o @ w= @ L "
@ w0 @

Se 42
Albrechtice
u Geského T&ina
Cieszyn (PKP)
Statni hranice
Km 139,112
= 320,289
Zéakladni vlakové cesty Variantni vlakové cesty
Chotébuzské zhlavi Chotébuzské zhlavi
Z/na na/z kc¢. pres vyhybky Z/na na/z kc¢. pres vyhybky Z/na na/z kc¢. pres vyhybky
tratové koleje €. 2 tratové koleje ¢. 1 1,5,7 26, 25, 24, 23 tratové koleje €. 2
( Louky n/0. ) 2,6,8 29, 28, 27 tratové koleje &. 2 2,6,8 26, 25, 24 ( Albrechtice u €.T.) 2,6,8 25, 24
( Louky n/O. ) 0,1,57 29, 28, 27 PKP
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)

Pfiloha 3 Zatgcznik 3
Vzory pisemnych rozkazti SZDC Wzory rozkazdw pisemnych
a PKP PLK S.A. SZDC i PKP PLK S.A.
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Priloha 3 Zatgcznik 3
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Pfiloha 3 Zatgcznik 3

Vzory pisemnych rozkazi SZDC
Wzory rozkazow pisemnych SZDC

VSeobecny rozkaz

VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo ..................

Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

* 415 758
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Pfiloha 3 Zatgcznik 3

v

Rozkaz k opatrné jizdé

ROZKAZ K OPATRNE JiZDE pro vlak &islo .......ceeueee..
Cast A

Jedte k ptejezdiim
VKM e, MEZE Y oottt
B ettt
VKM oo, MEZE Y oottt
B et
VKM e, MEZE Y oottt
B et
VKM oo, MEZE Y oottt
B et
VKM oo, MEZE Y oottt n et
B ettt
VKM oo, MEZE Y oottt n et
B et
VKM oo, MEZE Y oottt
B ettt
VKM oo, MEZE Y oottt
B ettt

se zvy3enou opatrnosti!

Jedte Z oo O e
pro nemozné dorozuméni podle rozhledovych poméri.

Oznadte vlak pro jizdu za nemozného dorozuméni dle ptedpisu SZDC D1!
Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati.

Ve SEANICH ..o, zastavte!

Povolenku odevzdejte Ve StaniCi .........cccoeevververeeiciinesceeene 1"
Jiné prikazy:

Ve dne ..o 20 .........

Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

Nehodici se ¢ast rozkazu skrtnéte Sikmo.

Nepouzité fadky v ¢asti A Skrtnéte Sikmou Carou.

“) Nehodici se vétu Skrtnéte.

Y'U PZZ v obvodu stanice skrtnte a dopiste ,,v ZST* (,,v zastavce®).
2 U PZZ v obvodu stanice nevypliujte.

* 338 015

&. 16392/2017-SZDC-GR-012 2/6



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Pfiloha 3 Zatgcznik 3

Prikaz vlaku

Piikaz vlaku ¢islo: ........cccceeveciiiiennnn.

Cist 1
Vjezdové a cestové” navéstidlo ................. se neobsluhuje, vjezd do stanice .....................
dovolen.

Cast 2
Navéstidla .....coovvvvevererennee, VE StANICT .evevveveeeeeereieerive e se neobsluhuji,
po rozkazu k odjezdu smite odjet. Pojedete na tratovou kolej &islo .................... Y
K dalimu hlavnimu navéstidlu jed’te podle rozhledovych poméri.”?

Cast 3
Navestidla .....ccveveervereenenen. se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet.”
Lo, do i, pojedete v mezistani¢nim oddilu po trat’ové koleji

U navéstidla s ndvésti Stanovisté oddilového navéstidla jednejte jako u predvésti s navesti

Vystraha.
Cast 4
Navestidla .....cceeevveriecnrennne, se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet.”
Z oo do .oy, pojedete v mezistani¢énim oddilu po tratové koleji
EAS10 oo B
Oddilové naveéstidlo automatického hradla v km .................. pro vasi jizdu neplati.
Cast 5

Oddilové navéstidlo automatického hradla se pro vasi jizdu neobsluhuje. Vjezd do
druhého trat'ového oddilu povolen.

Cast 6
K prejezdim VKM ................ MezZi ¥ oo, A
VKM e, 11174 A
VKM o, mezi ¥ .o, A
jed’te se zvySenou opatrnosti!
Cast 7
VE SEANICH ... pojedete na obsazenou kolej.
Cast 8
Jiné ptikazy:
Podpis strojvedouciho ZST - ¢islo rozkazu Pievzal (pfijmeni, prac. zafazenf)
Dne ..o 20 i s

Pfijmeni vypravéiho (tratového dispecera)

Nehodici se ¢ast skrtnéte Sikmo, Cislo trat'ové koleje zapisujte slovy!

) Nehodici se dkrtnéte.

Y Vypliiyje se jen na dvou a vicekolejnych tratich s tratovym zabezpecovacim zaf{zenim pro obousmérmny provoz;
Vv ostatnich pripadech se tidaj ¢isla tratoveé koleje proskrtne.

Plati jen na tratich s automatickym blokem.

U PZZ v obvodu stanice skrtnéte a dopiste ,,v ZST*.

® U PZZ v obvodu stanice nevypliiujte. Cislo rozkazu: % 014 483

2)
3)
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 3

Wzory rozkazéw pisemnych PKP PLK S.A.
Vzory pisemnych rozkazi PKP PLK S.A.

Rozkaz pisemny ,,0” Nr 73

i posciigga mr 130087 dnin 700 20 18 ¢

1. 1] rmmengjuod prodoss jaedy | rachom sl peipormoss
21 jechad earradrme { 3Nl j.a. )

i jprgal
d il g 4
N pesierunku, i i bkt 101 jechat
na sk b ol i > r-,:'u'q,qju
kilometra l”"' e
mh
! - Lirak
Bar - Warla 2234|2254 30
' oawodIena
§
Wist rFozOw 1,12)31.47 FE, ACHTI A
a — Brzoz a1, 12131, j.0 podaw. sygn
Bacrmosc”
2. dome:
Bor 8r 18 00
s wdyipe el T
Mok

AT b ¢ b Bad v P i T

Heushiar vlews mal cim |‘|l':|-ﬂ..’|.||'

Bt i o i [

PRCF R 8, 3 g T Seria B .}'ﬁ' DUEUEB

G b masey g dla e
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Pfiloha 3 Zatgcznik 3

Rozkaz pisemny "0” nr 12
dia pociggu ne 10571 dnia 2015=-10~09 na odcinesk
od stac)i: POZNAN GLOWNY
o stacji: SZCZECIN GEOWNY
przez: WSTOWO

1) zmnigpszyc prediosc jazdy | zachowad ostroznost (Wmas kmygodz.)

2) jechac ostroinie (skrdt j.0.)
Lp. | Ma posterunku (na szlaku) tornr | od km der krmi i}
£ powodu od godz. | do godz. | 2)
1| DRAWSKI MLYM - KRZYZ 2| 79,950 | 79,950
L.351
Uszkodzone SHF do semafora SBL 802 N
2| KRZYE 2| 84,490 | 84,500 | a0
L.351) Peknieta krzyZownica w rozjezdzie nr 179

3| SLONICE 1| 127,250 1:?.55n| 50
| L.351) Obok miejsca robdt

Rozkaz wystawiono na:
| Stacja: Poznan GAtmmy
standwisko: 1SEDR
Luw:lruk sporzadad: Jan Kowalski e s

5 - informacpe r rozkazu pisemnego “5"

Eystemn SERWO, weershs | 5.3

Sryslem SEEWD v, 1.5.3, Rocka: peemery dis poc. nr MOST] sporzadacny drig 2005-10-0% gods, 13234 stroeia 14
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky T&sin (CR)
Ptiloha 3 Zatgcznik 3

Rozkaz pisemny ,.8” nr 39

g LEESER ) ..Rob.1 dmia £:.10.2015r,
b i
1 vl e e I el g

1y TRek b gmin mibgkogibie PHESCIThR En
|
e e b abisk wshaswsee o sy enal L S0 seinalon |

wy jaoilwcgo G TR

dnwalam pracpechos obok wskaeuiquoego sy pmal JS00)7 semalona
wiasiowcen
s h s o e e e Dl s o Wi oL

|h|-l||'|h.rv...'yl.l_ TR BT

wiewhad  rombaigiegootom s iie poseliggoeze smal o
wkitshiwep

LB FOPPIURRPI | - | FRPRRRPOPRIRRIR, | | || 1 [ SNy | [ = .
3‘ ek i.;.!'-.llu’l [LIEREL ik Ay sl lr-|'|-ll|'1ld|.' |'I|"\-\.|I.'I'IJ|:|\.II'|'I. [l S cwvich

Wekasanin semaloniw shil g mew pdme Zachowad amimoasasdt ol

sl o sennforra a0 wakarmkioonm WO TR Sellak wioloy ., ostaim

bt B I i:.h!'l 1T Lk i.-"'ﬂ‘r' o 1
1 T

Jazda po torfe zamkmiglym nr 1 w kierunky
st Janowo do km. 34,2, Powrol na st. Wierz-
ba o godz. 8°. Na szlaku Wierzba — Janowo
w km. 27,345 uszrogzona rogalka, ogram-
czyc predkosc do 20 kmih. W km. 34,7 znaj-
dufe sie Rob. 2.
Wierzha Wh 74 a9

Rozycka

M A dmk b gl sls i

Kawkas sy makom WG"’SRI
[ B PIE N TE N N W T TR OERN ] CE Y
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

Pfiloha 4 Zalgcznik 4
Vynatky z provoznich Wyciagy z przepiséow
predpisi SZDC a z navéstnich prowadzenia ruchu kolejowego
predpisi PKP PLK S.A. SZDC i z sygnalizacji kolejowej

PKP PLK S.A.
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Pfiloha 4 Zalagcznik 4
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

Vynatek z provoznich predpist SZDC

(Preklad v polském jazyku ma pouze informativni charakter)

CAST PRVNI
ZAKLADNI USTANOVENI
(--)
Kapitola Il
Zakladni pojmy
A. VSEOBECNE
(--)

4. Obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu je Usek koleje
v obvodu stanice nebo odbocky, ktery:
a) zacina:
aa) od hlavniho navéstidla, umisténého pfimo u koleje nebo

ab) od navéstidla s navésti Konec vliakové cesty.

b) V pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych kvjezdovému nebo

cestovému navéstidlu konci posledni pojizdénou vyhybkou:

ba) pred nasledujicim hlavnim navéstidlem v obvodu dopravny,
platnym pro pfislusSny smér jizdy a umisténym pfimo
u koleje, nebo

bb) pfed nasledujicim navéstidlem s navésti Konec vlakové
cesty, platnym pro pfislusny smér jizdy.

c) vpfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu
kon¢i posledni pojizdénou vyhybkou v obvodu dopravny.

(.
B. ZAKLADNi POJMY PRO NAVESTENI
.

96. Denni navést je navést pouzivana za viditelnosti na vzdalenost

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Wyciag z przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego
SzZDC
(Ttumaczenie w jezyku polskim ma wylacznie charakter
informacyjny)

CZESC PIERWSZA
POSTANOWIENIA OGOLNE
(...)
Rozdziat Il
Podstawowe pojecia

A. OGOLNE

(...)

64. Grupa rozjazdow ostanianych semaforem wjazdowym,
drogowskazowym lub wyjazdowym jest to odcinek infrastruktury
kolejowej w obrebie stacji lub posterunku odgateznego, ktéry:

a) rozpoczyna sie
aa) od sygnalizatora ustawionego bezposrednio z prawej, lewej

strony toru lub nad torem
ab) od wskaznika z sygnatem Konec vliakové cesty (Koniec
drogi przebiegu).
b) W przypadku grupy rozjazdéw ostanianych semaforem wjazdowym
lub drogowskazowym konczy sie ostatnim przejezdzanym
rozjazdem:
ba) Przed nastepnym semaforem drogowskazowym lub
wyjazdowym w okregu nastawczym dla danego kierunku
jazdy ustawionego bezposrednio z prawej, lewej strony toru
lub nad torem lub

bb) Przed nastgepnym wskaznikiem z sygnatem Konec vlakové
cesty (Koniec drogi przebiegu) obowigzujgcym dla danego
kierunku jazdy

c) W przypadku grupy rozjazdow ostanianych przez semafor
wyjazdowy jest to koniec ostatniego rozjazdu w okregu
nastawczym.

(.

B. PODSTAWOWE POJECIA SYGNALIZACJI
.

96. Sygnat dzienny jest to sygnat podawany w czasie, kiedy widocznos¢

1/137



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

.
111.

(.
116.

.
123.

(.
125.

.
132.

137.

(.

.
172.

alespon 100 m.

Nocni navést je navést navéstidla pouzivana za snizené viditelnosti.

Pomalu prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je pferuSovano
pfiblizné 54 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1
(na obrazech znazoriujicich navésti v tomto pfedpise zobrazeno Etyfmi
paprsky).

Rychle prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je pferuSovano
pfiblizné 108 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1
(na obrazech znazorfiujicich navésti v tomto pfedpise zobrazeno osmi
paprsky).

Snizena viditelnost je viditelnost, pfi niZ nejsou nejméné
na vzdalenost 100 m zfetelné viditelné prfedméty a osoby (v dobé
od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného desté, v tunelu
a v uzavienych neosvétlenych prostorech).

Zableskové svétlo je svétlo, které vznika opakovanymi zablesky. Na
obrazech znazornujicich navésti zableskového svétla je zobrazeni
provedeno tfemi paprsky.

Zkracena vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrZzena
vzdalenost mezi navéstidly, stanovena predpisem, ale pfitom je
zajisténo, Ze strojvedouci pfi rychlosti, kterou ma dovoleno v daném
useku jet, spini pokyn, dany navésti.

Zkracena zabrzdna vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li
dodrzena vzdalenost mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi
samostatnou predvésti a hlavnim navéstidlem, stanovena predpisem,
ale pfitom je zajisténo, Ze pfi uposlechnuti pokynu daného navésti
strojvedouci dostate¢né brzdény vlak bezpeclné zastavi z rychlosti,
kterou ma dovoleno v daném Useku jet.

C. NAVESTIDLA

Indikatorova tabulka slouzi ke znaceni hlavnich navéstidel, od kterych
je v pfipadech stanovenych timto pfedpisem stanovena jina nez

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

wynosi przynajmniej 100 m.

Sygnal nocny jest to sygnat
widocznosci

podawany w czasie ograniczonej

Swiatlo wolno migajace jest to $wiatto gdzie miganie nastepuje
w przyblizeniu 54 razy na minute w rownych odstepach czasowych
(zobrazowane czterema promieniami)

Swiatlo szybko migajace jest to $wiatto gdzie miganie nastepuje
w przyblizeniu 108 razy na minute w rownych odstgpach czasowych
(zobrazowane o$mioma promieniami)

Ograniczona widocznos¢ wystepuje wtedy, kiedy przedmioty i osoby
nie sg widoczne z odlegtosci 100 m (w okresie od zmroku do switu, w
czasie wystepowania mgty, Sniezycy, silnego deszczu, w tunelach
i w zamknietych nieoswietlonych przestrzeniach).

Swiatlo blyskowe to $wiatto, ktére pojawia sie, jako powtarzajacy sie
btysk (zobrazowane trzema promieniami)

Brak odlegtosci wystepuje wtedy, gdy pomiedzy sygnalizatorami nie jest
zachowana przepisowa odlegtos¢, ale pewne jest, ze maszynista na tym
odcinku przy dozwolonej predkosci dostosuje sie do sygnatu
wyswietlonego na nastepnym sygnalizatorze.

Brak drogi hamowania wystepuje wtedy, gdy odlegtos¢ miedzy
semaforami wjazdowymi, drogowskazowymi lub wyjazdowymi, lub
miedzy tarczg ostrzegawczg i semaforem, jest mniejsza od

obowigzujgcej na danym odcinku linii kolejowej i pewne jest, ze przy
zachowaniu wymaganego ciezaru hamujgcego, maszynista na tym
odcinku przy dozwolonej predkosci bezpiecznie zatrzyma pociag.

C. SYGNALYZATORY

Indikatorova tabulka (tablica stanowigca uzupetnienie obrazu
semafora), uzupetnia informacje o dozwolonej predkosci wyswietlanej na



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

navésténa rychlost, nebo ke stanoveni platnosti navéstidla
pro sousedni koleje.

(...)

178. Koncovnik je nepfenosné navéstidlo pro stanoveni konce vlakové
cesty a (nebo) zacatku obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému
hlavnimu navéstidlu.

(-.)

221. Svételna rampa je pfenosné varovné navéstidlo s vice jak jednim
zableskovym svétlem. Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim
mistem, které je na Siré trati.

(--)

223. Svételny vystrazny ter¢ je prenosné varovné navéstidlo s jednim
zableskovym svétlem. Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim
mistem, které je na Siré trati.

(...)

230. Varovné navéstidlo je navéstidlo, které svymi navéstmi prikazuje
davat navésti Pozor k varovani osob a/nebo upozorfiuje zaméstnance
na pracovnim misté na jizdu vozidel.

231. Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem je pfenosné
varovné naveéstidlo, které se umistuje u pracovniho mista, které je jak
na Siré trati, tak i v dopravnach.

(-.)

240. Vystrazny ter¢ je prfenosné varovné navéstidlo. Toto navéstidlo se
umistuje pfed pracovnim mistem, které je na Siré trati.

(--)

Kapitola lll
Obecnéa ustanoveni

D OPUSTENIi PRACOVISTE

(-.)
351. Strojvedouci se smi ve stanici vzdalit od hnaciho vozidla jen na pokyn
nebo se svolenim vypravéiho, kterému ohlasi i svij navrat.
(--) o )
. CASTDRUHA ]
STANICNI A TRATOVA ZARIZENI
Kapitola ll
Koleje
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

semaforze lub przekazuje informacje, ze sygnat na tym semaforze
odnosi sie do sgsiedniego toru.

Koncovnik sygnalizator dla okreslenia konca drogi przebiegu lub (i)
poczatku grupy rozjazdow ostanianych semaforem grupowym

Svételna rampa jest to przenosny sygnalizator ostrzegawczy z wiecej
jak jednym sSwiattem btyskowym. Sygnalizator ten umieszcza sie przed
miejscem robét na szlaku.

Svételny vystrazny ter€ jest to przenosny sygnalizator ostrzegawczy
z jednym Swiattem btyskowym. Sygnalizator ten umieszcza sie przed
miejscem robét na szlaku.

Varovné navéstidlo jest to sygnalizator przekazujgcy sygnat
ostrzegajgcy. Nakazuje podawac sygnat ,bacznosc¢ dla ostrzegania
0s06b i/ lub zwrécenia uwagi pracownikom o jezdzie taboru.

Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem jest to przenosny
sygnalizator btyskowy, umieszczony w miejscu pracy na szlaku i w stac;ji.

Vystrazny ter¢ przenosny sygnalizator ostrzegawczy. Ustawia sie go
przed miejscem pracy na szlaku.

Rozdziat Il
Ogolne postanowienia
D OPUSZCZENIE MIEJSCA PRACY

Maszynista na stacji bez zgody dyzurnego ruchu nie moze opusci¢
lokomotywy i ma obwigzek powiadomi¢ go o powrocie na lokomotywe

CZESC DRUGA
STACYJNE | SZLAKOWE URZADZENIA

Rozdziat ||
Tory



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

A. STANICNI KOLEJE
(--)
394. Zahlavi je kolej mezi vjezdovym néavéstidlem (jeho drovni) nebo
lichobé&Znikovou tabulkou a krajni vyhybkou.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

A. TORY STACYJNE
(--)
394. ZAhlavi jest to tor znajdujgcy sie pomiedzy semaforem wjazdowym lub
lichobéznikovou tabulkou (tablica w ksztatcie trapezu) i pierwszym
rozjazdem.

Zhlavi je ¢ast kolejist¢ s vyhybkami  navazujici
bezprostfedné na zahlavi stanice (vjezdové, odjezdové
zhlavi) nebo rozdélujici stani¢ni kolejisté na ¢€asti (stfedni
zhlavi).

zahlavi
zhlavi

BEROO

Kapitola IV
Vykolejky

C. VSTRICNA NAVESTIDLAVYKOLEJEK, KOLEJOVYCH ZABRAN,
TOCEN A PRESUVEN
(...)
546. Navést Posun zakazan (Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska
s bilym okrajem [denni i nocni navést]; modré svétlo [nocni navést])
zakazuje posunovat pres takto ozna¢ené misto.

dopravni kolej
manipulaéni kolej

odvratna kolej

] Zhlavi - tory zrozjazdami, ktére nawigzujg bezposrednio
do zéahlavi lub rozdzielajgce tory stacyjne na czesci (Srodek
zhlavi).

Rozdziat IV
Wykolejnice

C. OZNACZENIA WYKOLEJNIC, ZAPOR NA TORZE, OBROTNIC
| PRZESUWNIC

(--)

546. Sygnat Posun zak&zan [jazda manewrowa zabroniona] (Kwadratowa
tarcza niebieska z biafg obwddkag ustawiona przekatng pionowo, moze
by¢ uzupetniona w porze nocnej Swiattem koloru niebieskiego). Zabrania
wykonywania manewréw poza sygnalizatorem.
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Pfiloha 4-1 Zatacznik 4-1
nocni naveést
(--) (--)
] CASTTRETI = CZESC TRZECIA )
VYZNAM A POUZITI NAVESTI ZNACZENIE UZYWANYCH SYGNALOW
Kapitola | Rozdziat |
VSeobecna ustanoveni Postanowienia ogélne
A. ZNACENI NAVESTIDEL A. ZNACZENIE SYGNALIZATOROW
(-.) (-.)
612. Znaceni navéstidel vyjadiuje u navéstidel stanovenych timto 612. Znaczenie sygnatldéw wyraza przy sygnalizatorach ustanowionych w tym
predpisem jejich vyznam, pfipadné i nazev. Provadi se: przepisie ich znaczenie i nazwe. Wprowadza sig:
a) oznacovacim Stitkem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou); a) tabliczkg na sygnalizatorze (w razie potrzeby uzupetniong
indikatorovou tabulkou)
b) oznacovacim Stitkem a oznaCovacim pasem (popf. doplnénym b) tabliczkg na sygnalizatorze i pasem (w razie potrzeby uzupetniong
indikatorovou tabulkou); indikatorovou tabulkou)
c) oznaCovacim Stitkem a natérem névéstniho Stitu, popf. navéstni c) tabliczka na sygnalizatorze i pomalowanie sygnalizatora,
svitilny;
d) jen oznaCovacim pasem. d) tylko pasem
Oznacovaci pas muze byt nahrazen natérem stozaru. Pas moze by¢ zastgpiony namalowanym pasem na stupie semafora.
(--) (--)
B. UMISTOVANI NAVESTIDEL B. LOKALIZACJA SEMAFOROW
628. Je-li nepfenosné navéstidlo umisténé pfimo u koleje a platné jen 628. W przypadku, kiedy nieprzenosny sygnalizator ustawiony jest
pro jednu kolej mimofadné umisténo tak, Ze umozfiuje zameénu bezposrednio pomiedzy torami, bez wskazania, ktérego toru dotyczy,
v platnosti navéstidla mezi dvéma kolejemi, musi byt oznaceno

indikatorovou tabulkou se Sipkou.

&j. 16392/2017-SZDC-GR-012

5/137

a jego wskazania dotyczg tylko jednego toru, taka sytuacja wymaga
dodatkowego uzupetnienia obrazu na sygnalizatorze o indikatorovou
tabulku ze strzatka.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Indikatorova tabulka s Sipkou je ¢erna, na krats$i strané
postavend obdélnikova deska s bilou Sipkou, sméfujici
z levého (pravého) horniho rohu do pravého (leveho) dolniho
rohu. Sipka na tabulce sméfuje ke koleji, pro kterou navéstidlo
plati.

Sipka muze byt pro lepsi viditelnost prosvétlovana. Pokud

Indikatorova tabulka s Sipkou prostokgtna tablica z bialg

strzatkg skierowang w prawo lub w lewo w dét. Kierunek strzatki
informuje, ktérego toru dotyczg wskazania sygnalizatora.
Strzatka dla lepszej widocznosci moze by¢ podswietlona. Brak

podswietlenia nie oznacza, ze sygnat jest niewazny.

prosvétleni nesviti, jizdu vozidel to nijak neovliviuje.

629. Je-li nutno vyjadiit, pro kterou z navazujicich trati (koleji) plati navéstidlo,
umisténé pred rozvétvenim ftrati (koleji), musi byt toto navéstidio doplnéno
smérovou Sipkou. Smérova Sipka mize byt umisténa bezprostfedné pod
nebo nad navéstidlem, popf. i vedle navéstidla vpravo.

Pokud je v jednom misté umisténo vice navéstidel, ktera plati jen pro
jeden smér jizdy, musi byt smérovou Sipkou doplnéno kazdé
navéstidlo.

Pokud je mozna jizda do tfi smérd a naveéstidlo plati pro dva z nich,
doplni se navéstidlo dvéma smérovymi Sipkami.

629.

W przypadku, kiedy trzeba wyjasni¢, dla ktérego ze zblizajacych sie
torow wazy jest sygnat umieszczony przed rozgatezieniem sie torow,
dany semafor musi by¢ uzupetniony strzatkg kierunkowag umieszczong
bezposrednio pod lub nad sygnalizatorem Ilub obok sygnalizatora
Z prawej strony.

W przypadku, kiedy w jednym miejscu umieszczonych jest wiecej
sygnalizatoréw, ktére sg wazne dla jednego kierunku jazdy kazdy
sygnalizator musi by¢ uzupetniony o strzatke ze wskazaniem kierunku.

W przypadku, kiedy mozliwa jest jazda wtrzech kierunkach a
sygnalizator wazny jest dla dwdch z nich, nalezy uzupeié sygnalizator
dwoma strzatkami kierunkowymi ze wskazaniem kierunku.
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Pfiloha 4-1 Zatgcznik 4-1

sy

O

Smérova Sipka je Cerna obdélnikova deska s bilou Sipkou.
Sipka udava, pro ktery smér jizdy navéstidlo plati.

Smérova Sipka (Strzatka kierunkowa) — to czarny prostokat
z bialg strzatka. Strzatka wskazuje, dla ktérego kierunku jazdy
sygnalizator jest wazny.

(...) (...)
C. VIDITELNOST NAVESTI C. WIDZIALNOSC SYGNALOW
Kapitola Il Rozdziat Il
Hlavni navéstidla a samostatné predveésti Semafory i tarcze ostrzegawcze
B. ROZDELENI STANIC PODLE NAVESTI HLAVNICH NAVESTIDEL B. PODZIAL STACJI WG SYGNALOW NA SEMAFORACH
Stanice se zavislymi naveéstidly s rychlostni navéstni soustavou Stacje z semaforami uzaleznionymi z systemem sygnalizacji
predkosci
() (...)
681. Od urovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle  681. Od wysokosci ustawienia semafora wjazdowego maszynista winien
navéstniho znaku vjezdového navéstidla. regulowac predkos¢ wedtug wskazan sygnatéw na tym semaforze.
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Ptiloha 4-1

682. Kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k vjezdovému
(cestovému) naveéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce vlakové
cesty tak, aby vlak neprekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym
indikatorovou tabulkou s ¢islici ,5%) svételného vjezdového
(cestového) navéstidla, byla-li hornim svétlem pfedvésténa stejna
rychlost, dal§i snizovani rychlosti nebo navést Staj. Byla-li
predvésténa navést Stdj a nasledujici hlavni navéstidlo jiz
dovoluje jizdu rychlosti vySSi nez byla rychlost stanovena dolnim
sveétlem, mdlze strojvedouci zvySovat rychlost podle navésti
nasledujiciho navéstidla;

b) rychlost pfedvésténou hornim svétlem svételného vjezdového
(cestového) navéstidla, je-li vy$Si nez rychlost stanovena dolnim
svétlem;

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle
jednosvétlova naveést;

d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha nebo Rychlost 40
km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h doplnéna
indikatorovou tabulkou s &islici ,,3%

db) PN; pokud vS8ak néasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu,
mize strojvedouci zvySovat rychlost podle navésti
nasledujiciho navéstidla.

Pokud byl vjezd vlaku dovolovan navéstmi Jizda podle rozhledovych
pomérd, Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych pomért
nebo Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych poméri,
postupuje strojvedouci podle ustanoveni, uvedenych u popisu téchto
naveésti.
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

W przypadku, kiedy pocigg catg swag dtugoscig mingt okreg zwrotnicowy
ostaniany semaforem wjazdowym (drogowskazowym) maszynista winien
kontynuowac jazde do konca drogi przebiegu, tak, aby nie przekroczy¢:

a)

b)

c)

d)

Predkos¢ nakazana $wiattem dolnym (ewentualnie uzupetniona

indikatorovou tabulkou zcyfrg ,5%) $wietihego wjazdowego

(drogowskazowego) semafora, jezeli gérnym Swiattem byta

zapowiedziana ta sama predkos¢ dalsze obnizenie predkosci lub

sygnat Stoj i nastepny semafor zezwala na predkosé wiekszg niz

byta przekazana dolnym s$wiattem. Maszynista moze w takim

przypadku podwyzszy¢ predkos¢ wedtug wskazan nastepnego

semafora.

Predkos¢ nakazana gornym Swiattem $wietihnego semafora

wjazdowego (drogowskazowego) jezeli jest wyzsza niz przekazana

Swiattem dolnym

Predkos¢ drogowg jezeli byla na semaforze wjazdowym

(drogowskazowym) byta przekazana jednym Swiattem.

Predkos¢ 40 km/h jezeli byla na semaforze wjazdowym

(drogowskazowym):

da) sygnat Rychlost 40 km/h a vystraha lub Rychlost 40 km/h
a ocekavejte rychlost 40 km/h uzupetniona indikatorovou
tabulkou z cyfrg ,3%

db) PN (sygnat zastepczy ,Sz") jezeli nastepny semafor zezwala
na jazde maszynista moze podwyzsza¢ predkos¢ wedtug
wskazan tego semafora.

Jezeli wjazd pociagu odbyt sie na sygnat Jizda podle rozhledovych
poméra, Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych pomért lub
Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych pomérid, maszynista
postepuje wedtug uregulowan dotyczacych opisu tych sygnatow.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

m

Zatgcznik 4-1

- tratové rychlost - rychlost 100 km/h - rychlost 80 km/h

- jizda podle rozhledovych pomér rychlost 40 km/h rychlost 30 km/h

683. U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po rozjezdu jet do urovné
odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo
u koleje, pak k zacatku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidiu,
tak, aby vlak neprekrocil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5%) odjezdového (cestového)
navéstidla;

b) tratovou rychlost, je-li na odjezdovém (cestovém) naveéstidle
jednosvétlova navést;
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Maszynista podczas wyjazdu pociggu po rozjazdach musi do wysoko$ci

semafora wyjazdowego (drogowskazowego) semafora w przypadku,

kiedy nie ma takiego semafora bezposrednio obok toru, do poczatku

okregu zwrotnicowego osfanianego tym semaforem, tak, aby nie

przekroczyt:

a) predkos¢ wskazang dolnym Swiattem (ewentualnie uzupetniong
indikatorovou tabulkou z cyfra »D") wyjazdowego
(drogowskazowego) semafora;

b) predkos¢ drogowa, jezeli na wyjazdowym (drogowskazowym)
semaforze jest sygnat podany jednym Swiattem




MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

Pfiloha 4-1 Zatgcznik 4-1
c) rychlost 40 km/h, je-li na odjezdovém (cestovém) naveéstidle: c) predkos¢ 40 km/h jezeli na wyjazdowym (drogowskazowym)
semaforze:
ca) navésténa rychlost 40 km/h a navéstidlo je doplnéno ca) predkos¢ 40 km/h na semaforze uzupetniona indikatorovou
indikatorovou tabulkou s €islici ,3% tabulkou z cyfrg ,3%
cb) PN. cb) PN (sygnat zastepczy ,Sz).

- | I

- tratové rychlost - rychlost 100 km/h - rychlost 80 km/h

ryehlest 40 km/h rychlost 30 km/h - jizda podle rozhledovych poméri

Pokud byl vjezd vlaku dovolovan navéstmi Jizda podle rozhledovych Jezeli wjazd pociggu odbyt sie na sygnat Jizda podle rozhledovych
poméra, Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych poméri poméra, Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych poméra lub
nebo Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych pomért, Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych pomérd, maszynista

postupuje strojvedouci pfi odjezdu podle ustanoveni, uvedenych u postepuje wedtug uregulowan dotyczacych opisu tych sygnatéw.
popisu téchto navésti.

684. Od urovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto 684. Od wysokosci semafora wyjazdowego (drogowskazowego) lub
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

685.

.

(.
724.

725.

726.

navéstidlo pfimo u koleje, pak od zadatku obvodu vyhybek pfilehlych
k tomuto naveéstidlu, musi strojvedouci jet podle navéstniho znaku
odjezdového (cestového) naveéstidla.

Podle pfedchozich €lankd musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak
odjizdi z koleje pred cestovym navéstidlem jen k nasledujicimu
cestovému (odjezdovému) navéstidlu.

C. ZNACENI HLAVNICH NAVESTIDEL A PREDVESTI

685.

.

Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku
(s vyjimkou oddilovych navéstidel AB nebo ftrpaslicich
navestidel) maji znaceni Cervenymi oznacovacimi Stitky
(pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry
stozarl nebo oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy

ﬂ

stejné délky.

Trpasli¢i hlavni navéstidla platna jen pro jizdu viaku maji
znaceni Cervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy a oznaCovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

Svételna hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun
(s vyjimkou trpasli¢ich navéstidel) maji znaceni Cervenymi
oznacovacimi $titky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi
napisy a natéry stozard nebo oznaCovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez

cervené.
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

w przypadku, kiedy semafor nie stoi obok toru, to od poczatku okregu
zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, maszynista powinien jecha¢

wediug sygnatu podanego na wyjazdowym (drogowskazowym)
semaforze.

Zgodnie z powyzszym maszynista powinien postepowa¢ w tym
przypadku, kiedy pociagg odjezdza ztoru przed semaforem

drogowskazowym tylko do nastepnego semafora drogowskazowego
(wyjazdowego)

C. OZNAKOWANIE SEMAFOROW | TARCZ OSTRZEGAWCZYCH

(...)
724. Swietlne semafory wazne tylko dla jazd pociggowych
(z wyjatkiem semaforéw odstepowych AB lub semaforow
karzetkowych) sg oznakowane czerwong tabliczkg
(ewentualnie z biatym obramowaniem) z napisami w kolorze
biatym i pomalowaniem stupéw bagdZz oznaczone pasami

koloru biatego i czerwonego tej samej dtugosci

725. Semafory karzetkowe wazne tylko dla jazd pociggowych sa
oznakowane czerwong tabliczkg (ewentualnie z biatym
obramowaniem) z napisami w kolorze biatym i oznaczone

pasami koloru biatego i czerwonego tej samej dtugosci

726. Swietne semafory wazne dla jazd pociggowych i
manewrowych (z wyjgtkiem semaforow karzetkowych) sa
oznakowane czerwong tabliczkg (ewentualnie z biatym
obramowaniem) znapisami w  kolorze bialym i
pomalowaniem stupéw bgdz oznaczone pasami koloru
biatego i czerwonego. Pasy biate sg krétsze niz pasy
czerwone.
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727.

(-

)

729.

730.

731.

732.

(.

)

Trpasli¢i hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun
maji znaceni jen Cervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné
s bilym oramovanim) s bilymi napisy.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Samostatné svételné predvésti a samostatné opakovaci
svételné predvésti maji znaceni jen ernymi oznacovacimi
Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy.

Indikatorova tabulka s €islici 5 nebo indikatorova tabulka
s €islici 3 je Cerna, na krat§i strané postavena obdélnikova
deska s bilym okrajem, s bilou &islici "5” nebo "3".

Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s Cislici 5, dovoluje
pfi navésténi rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu rychlosti nejvyse 50 km/h.
Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN),
strojvedouci nesmi prekro€it v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu s indikatorovou tabulkou s ¢&islici 5 rychlost 40 km/h.

Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s Cislici 3, dovoluje
pfi navésténi rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu rychlosti nejvySe 30 km/h.
Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN),
strojvedouci nesmi prekro€it v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu s indikatorovou tabulkou s ¢&islici 3 rychlost 30 km/h.

D. NAVESTI SVETELNYCH HLAVNICH NAVESTIDEL
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727. Semafory karzetkowe wazne dla jazd pociggowych i
manewrowych sg oznakowane czerwong tabliczka
(ewentualnie z biatym obramowaniem) z napisami w kolorze
biatym.

(...)

729. Tarcze ostrzegawcze S$wietine sg oznakowane i tarcze
ostrzegawcze Swietine powtarzajgce majg znaczenie
z czarng tabliczkg (ewentualnie z biatym obramowaniem)
z napisami w kolorze biatym.

730. Indikatorova tabulka z cyfrg 5 lub indikatorova tabulka

z cyfra 3 jest prostokatna pionowa tablica koloru czarnego
z biatg obwodka i cyfrg koloru biatego 5 lub 3

Semafor uzupetniony Indikatorova tabulka z cyfrg 5 zezwala przy
sygnale predkos¢ 40 km/h jecha¢ maszyniscie w okregu zwrotnicowym
ostanianym tym semaforem zpredkoscia najwyzej 50 km/h. W
przypadku, kiedy zezwolono na jazde na sygnat zastepczy PN [,Sz“]
(rozkazem pisemnym, recznym sygnatem zastepczym RPN) maszynista
w okregu zwrotnicowym ostanianym tym semaforem nie moze
przekroczy¢ predkosci 40 km/h.

Semafor uzupetniony Indikatorova tabulka z cyfrg 3 zezwala przy
sygnale predkos¢ 40 km/h jecha¢ maszyniscie w okregu zwrotnicowym
ostanianym tym semaforem zpredkoscia najwyzej 30 km/h. W
przypadku, kiedy zezwolono na jazde na sygnat zastepczy PN [,Sz“]
(rozkazem pisemnym, recznym sygnatem zastepczym RPN) maszynista
w okregu zwrotnicowym ostanianym tym semaforem nie moze
przekroczyc¢ predkosci 30 km/h

D. SYGNALY SEMAFOROW SWIETLNYCH



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

747.

748.

.

754.

755.

Navést Stlj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu
vlaku. Celo jedouciho vlaku musi zastavit alespori 10 m
(odhadem) pfed hlavnim navéstidlem. Tam, kde hlavni
navéstidlo neni pfimo u koleje, musi €elo vlaku zastavit pfed
navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

747. Sygnat Sthj [Sto]] (Swiatto czerwone) zabrania maszyniscie
jazdy pociggu. Czoto pociggu musi sie zatrzymac¢ minimalnie
10 m przed semaforem. Tam gdzie nie ma tego semafora
bezposrednio przy torze, czoto pociggu musi zatrzymac sie
przed sygnalizatorem z sygnatem Konec vlakové cesty.

Navést Sthj hlavniho navéstidla, platného pro jizdu
vlaku i posun zakazuje také posun; €elo posunového
dilu musi zastavit jeSté pfed navéstidlem. Kde takové
navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posunového
dilu zastavit pfed navéstidlem s navésti Konec vlakové
cesty.

748. Sygnat Stij [St6j] semafora waznego dla jazd pociggowych
i manewrowych zabrania réwniez manewrdw; czoto sktadu
manewrowego musi sie zatrzymac przed semaforem. Tam
gdzie nie ma tego semafora bezposrednio przy torze, czoto
skladu manewrowego musi zatrzymaé sie przed
sygnalizatorem z sygnatem Konec vlakové cesty.

Jednosvétlové navésti

Jednosvétlové navésti dovoluji strojvedoucimu jizdu vlaku a predvésti  754.

navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Tyto navésti strojvedoucimu vlaku rychlost k nésledujicimu hlavnimu

navéstidlu neomezuji a pfikazuji mu jet nejvySe tratovou rychlosti.

Navést Volno (zelené svétlo) na zavislém hlavnim
navéstidle prfedvésti jednosvétlovou navést na nasledujicim
hlavnim naveéstidle. (...)
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(--)
Sygnaty podawane jednym swiatiem

Sygnaly podawane jednym $wiattem zezwalajg maszyniscie na jazde
pociggu i przekazujg informacje o obrazie nastepnego semafora.
Sygnaly te zezwalajg maszyniscie jecha¢ z najwiekszg dozwolong
predkoscig do nastepnego semafora.

755. Sygnat Volno [Wolna droga] (Swiatto zielone) przekazuje
informacje o sygnale podawanym jednym Swiattem
na nastepnym semaforze. (...)



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

756.

757.

758.

Navést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle preruSované
zelené svétlo a nad nim svitici Zluté cislo ,12") predveésti
rychlost 120 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost. (...)

Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle pferusované
zelené svétlo) predvésti rychlost 100 km/h od néasledujiciho
hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou
vzdalenost.

Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu prerusované
zelené svétlo) predvésti rychlost 80 km/h od nésledujiciho
hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou
vzdalenost.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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756.

757.

758.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Oc¢ekavejte rychlost 120 km/h [Nastepny semafor
wskazuje predkosé 120 km/h] (szybko migajgce sSwiatto
zielone a nad nim Swiecgce zofta liczba ,12%) informuje, ze
nastepny semafor znajdujgcy sie w odlegtosci drogi
hamowania zezwala na jazde z predkoscig 120 km/h. (...)

Sygnat Oc¢ekavejte rychlost 100 km/h [Nastepny semafor
wskazuje predkosé 100 km/h] (szybko migajgce sSwiatto
zielone) informuje, ze nastepny semafor znajdujgcy sie w
odlegtosci drogi hamowania zezwala na jazde z predkoscig
100 km/h.

Sygnat Ocekavejte rychlost 80 km/h [Nastepny semafor
wskazuje predkos¢ 80 km/h] (wolno migajace swiatto zielone)
informuje, ze nastepny semafor znajdujacy sie w odlegtosci
drogi hamowania zezwala na jazde z predkoscig 80 km/h.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

759.

760.

761.

(.

774.

)

Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované
Zluté svétlo) predveésti rychlost 60 km/h od nésledujiciho
hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou
vzdalenost.

Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu pferuSované
Zluté svétlo) predvésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od
nasledujiciho hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na
zabrzdnou vzdalenost.

Navést Vystraha (Zluté svétlo) predvésti navést Stij
na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém nejméné
na zabrzdnou vzdalenost.

Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle tato navést,
strojvedouci projizdéjiciho vlaku jedna za vjezdu do stanice
jako u vlaku pravidelné zastavujictho a musi ve stanici
s vlakem zastavit, pokud nejsou spinény podminky tohoto
predpisu pro projeti vlaku.

Dvousvétlové navésti

Dvousvétlové navésti dovoluji jizdu viaku a:

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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759.

760.

761.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat O¢ekavejte rychlost 60 km/h [Nastepny semafor
wskazuje predkos¢ 60 km/h] (szybko migajgce swiatto Zotte)
informuje, ze nastepny semafor znajdujacy sie w odlegtosci
drogi hamowania zezwala na jazde z predkoscig 60 km/h.

Sygnat Ocekavejte rychlost 40 km/h [Nastepny semafor
wskazuje predkos¢ 40 km/h] (wolno migajgce Swiatto Zoite)
informuje, ze nastepny semafor znajdujacy sie w odlegtosci
drogi hamowania zezwala na jazde z predkoscig 40 km/h lub
30 km/h.

Sygnat Vystraha [Ostrzezenie] (Swiatlo z6tte) informuje,
ze nastepny semafor znajdujgcy sie w odlegtosci drogi
hamowania wskazuje sygnat Stoj.

Jezeli na semaforze wjazdowym (drogowskazowym) podany
jest ten sygnat, to maszynista powinien upewni¢ sie
w przypadku pociggu niemajgcego rozkiadowego postoju
w stacji, czy wszystkie warunki dotyczgce jazdy pociagu
zostaty spetnione. W przypadku, ze nie jest pewien,
ze wszystkie warunki zostaty spetnione, powinien zatrzymac
pocigg w stacji.

Sygnaty podawane przy pomocy dwdéch swiatet

774. Sygnaly podawane przy pomocy dwoch Swiatet zezwalajg na jazde

pociagu i:
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

a) dolnim svétlem (pfipadné doplnénym ndikator D a)
jednim nebo dvéma svételnymi pruhy nebo
indikatorem) pfikazuji strojvedoucimu jet R
v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu homiho svétia
navéstidiu nejvySe navésténou rychlosti. S i
Neni-i ~ obvod  vyhybek  pfilehlych L e sveta L
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuji mu jet m incikétor -
nejvyse navésténou az
. L. . PR Rychlost 120 km/h ... Rychlost 100 km/h ... Rychlost 80 km/h ...
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. (...)
7
()
Rychlost 60 km/h ... Rychlost 40 km/h ... Rychlost 30 km/h ...
b) hornim svétlem (pFipadné -
dopinénym indikatorem) . @ dator .
navést nasledujiciho o
navéstidia. (...) Pokyn, homih svéta
hornim svétlem, je shodny jako
pokyn, davany jednosvétlovymi I~ I
navestmi. D D indikator D
Je-li rychlost pFedvésténa hornim avolno ... a otekavejte ... a odekavejte
svétlem mensi nez rychlost 120 km/h rychlost 100 km/h
navésténa dolnim svétlem,
navéstidlo, jehoz naveést . . .
predvésti, umisténo nejméné na o
zabrzdnou vzdalenost. o<
Je-li rychlost predvésténa hornim
svétlem stejna nebo vétsi m
rychlost navésténa dolnim svétlem,
muze byt navéstidlo, jehoZz navést D D D
se predveStl’ umisténo i méné nez ... a otekaveijte ... a ocekavejte ... a o¢ekavejte ... a vystraha

na zabrzdnou vzdalenost.
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rychlost 60 km/h
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rychlost 40 km/h

Swiatto  dolne
jednym
Swietlnymi
maszyniscie w

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

(ewentualnie uzupetnione
lub dwoma poziomymi pasami
lub wyswietlaczem) nakazujg
okregu  zwrotnicowym

ostanianych semaforem jazde z najwyzszg
podawang predkoscig. W przypadku, kiedy
nie ma tego okregu zwrotnicowego poleca
maszyniscie jazde znajwyzszg podawang
predkoscig do nastepnego semafora. (...)

b)

Swiatto gorne (ewentualnie
uzupetnione wyswietlaczem) informuje
maszyniste o sygnale podawanym na
nastepnym semaforze. (...) Polecenie
podawane sSwiattem gérnym jest
zgodny z poleceniem przekazywanym
sygnatami  podawanymi  zjednym
Swiattem.

Jezeli predkos¢ podawana gornym
Swiattem jest mniejsza niz predkosé
podawana dolnym $wiattem nastepny
semafor znajduje sie co najmniej
w odlegtosci drogi hamowania.

Jezeli predkos¢ podawana gornym
Swiattem jest wyzsza lub réwna
predkosci podawanej dolnym Swiattem
nastepny semafor znajduje sie w
odlegtosci  mniejszej niz  droga
hamowania.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

775. Je-li pod Zlutym dolnim svétlem hlavniho
navéstidla svitici bilé ¢islo, je tim vyjadfena
hodnota desetiny rychlosti v obvodu vyhybek
pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu, popf. az

k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu.

Je-li nad rychle pferuSovanym zelenym svétlem
hlavniho navéstidla svitici Zluté cCislo, je tim

vyjadfena hodnota desetiny
od nasledujiciho hlavniho naveéstidla. (...)

.

778. Navést Rychlost 80 km/h a volno (Zluté svétlo doplnéné
pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim zelené

svétlo).

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

Rychlost 30 km/h
a vystraha

Rychlost 110 km/h

a ocekavejte
rychlost 80 km/h

Rychlost 90 km/h
a ocekavejte
rychlost 60 km/h

Rychlost 90 km/h
a ocekavejte
rychlost 140 km/h

Rychlost 50 km/h
a ocekavejte
rychlost 120 km/h

Rychlost 140 km/h

a ocekavejte
rychlost 100 km/h

775.
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Jezeli pod zéttym dolnym Swiattem sygnalizatora
wyswietlona jest biata liczba, oznacza ona
dopuszczalng predkos¢ wyrazong w dziesigtkach
kilometrow w okregu zwrotnicowym ostanianym tym
semaforem lub do nastepnego semafora

Jezeli nad szybko migajgcym zielonym Swiattem
sygnalizatora wyswietlona jest zétta liczba wyraza
ona dopuszczalng predkos¢ w dziesigtkach
kilometréw od nastepnego semafora. (...)

Sygnat Rychlost 80 km/h a volno [predkos¢ 80 km/h i przy
nastepnym semaforze droga wolna] (z6tte Swiatto uzupetnione
pod nim jednym poziomym zielonym pasem i nad nim zielone

Swiatto).



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

779. Navést Rychlost 60 km/h a volno (Zluté svétlo doplnéné
pod nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim zelené
svétlo).

780. Navést Rychlost 40 km/h a volno (zZluté svétlo, nad nim
zelené svétlo).

781. Navést Rychlost 30 km/h a volno (Zluté svétlo doplnéné
pod nim svitici Zlutou Céislici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi
Zlutymi pruhy a nad nim zelené svétlo).

(...)

788. Navést Rychlost 100 km/h a o¢ekavejte rychlost 100 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi
pruhy a nad nim rychle preru§ované zelené svétlo).

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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779.

780.

781.

(.
788.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Rychlost 60 km/h a volno [predkos¢ 60 km/h i przy
nastepnym semaforze droga wolna] (zo6tte Swiatto uzupetnione
pod nim jednym poziomym zéttym pasem i nad nim zielone
Swiatto).

Sygnat Rychlost 40 km/h a volno [predkos¢ 40 km/h i przy
nastepnym semaforze droga wolna] (zotte swiatto i nad nim
zielone $wiatto).

Sygnat Rychlost 30 km/h a volno [predkos¢ 30 km/h i przy
nastepnym semaforze droga wolna] (z6tte Swiatto uzupetnione
pod nim wysSwietlong 2z6itg cyfra 3 pomiedzy dwoma
wyswietlonymi zéttymi pionowymi pasami i nad nim zielone
Swiatto).

Sygnat Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h
[predkosé 100 km/h i przy nastepnym semaforze 100 km/h]
(zotte sSwiatto uzupetnione pod nim wyswietlonymi dwoma
poziomymi zielonymi pasami i nad nim szybko migajgce
zielone $wiatto).



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

789. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym pruhem
a nad nim rychle preruSované zelené svétlo).

790. Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem
a nad nim rychle preruSované zelené svétio).

791. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h
(Zluté svétlo a nad nim rychle prferusované zelené svétlo).

792. Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou Cislici ,3" mezi
dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad nim rychle
prerusované zelené svétlo).

(.
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789.

790.

791.

792.

(..

)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Rychlost 80 km/h a o¢ekavejte rychlost 100 km/h
[predkosé 80 km/h i przy nastepnym semaforze 100 km/h]
(zotte sSwiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zielonym pasem i nad nim szybko migajgce zielone
Swiatto).

Sygnat Rychlost 60 km/h a o¢ekavejte rychlost 100 km/h
[predkos¢ 60 km/h i przy nastepnym semaforze 100 km/h]
(z6tte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zoéttym pasem i nad nim szybko migajace zielone
Swiatto).

Sygnat Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h
[predkosé 40 km/h i przy nastepnym semaforze 100 km/h]
(zotte swiatto i nad nim szybko migajace zielone swiatto

Sygnat Rychlost 30 km/h a o¢ekavejte rychlost 100 km/h
[predkos¢ 30 km/h i przy nastepnym semaforze 100 km/h]
(zotte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlong z6itg cyfrg 3
pomiedzy dwoma wyswietlonymi zéttymi pionowymi pasami i
nad nim szybko migajace zielone swiatto).



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

795. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym pruhem
a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo).

796. Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem
a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo).

797. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
(Zluté svétlo a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo).

798. Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou ¢islici ,3" mezi
dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad nim pomalu
prerudované zelené svétlo).

(.
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795.

796.

797.

798.

(..

)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
[predkosé 80 km/h i przy nastepnym semaforze 80 km/h]
(zotte sSwiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zielonym pasem i nad nim wolno migajace zielone
Swiatto).

Sygnat Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
[predkosé 60 km/h i przy nastepnym semaforze 80 km/h]
(zotte sSwiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zo6ttym pasem i nad nim wolno migajgce zielone
Swiatto).

Sygnat Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
[predkosé 40 km/h i przy nastepnym semaforze 80 km/h]
(zotte swiatto i nad nim wolno migajgce zielone $wiatto

Sygnat Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h
[predkos¢é 30 km/h i przy nastepnym semaforze 80 km/h]
(zotte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlong zo6ttg cyfrg 3
pomiedzy dwoma wyswietlonymi zéttymi pionowymi pasami i
nad nim wolno migajgce zielone swiatto).



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

800.

801.

802.

803.

Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi
pruhy a nad nim rychle preruSované Zluté svétio).

Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym pruhem
a nad nim rychle preruSované Zluté svétlo).

Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem
a nad nim rychle preruSované Zluté svétlo).

Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
(Zluté svétlo a nad nim rychle preruSované Zluté svétlo).
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800.

801.

802.

803.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
[predkosé 100 km/h i przy nastepnym semaforze 60 km/h]
(zotte sSwiatto uzupetnione pod nim wyswietlonymi dwoma
poziomymi zielonymi pasami i nad nim szybko migajace zotte
Swiatto).

Sygnat Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
[predkosé 80 km/h i przy nastepnym semaforze 60 km/h]
(zotte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zielonym pasem i nad nim szybko migajace zotte
Swiatto).

Sygnat Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
[predkosé 60 km/h i przy nastepnym semaforze 60 km/h]
(zotte sSwiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zoftym pasem i nad nim szybko migajgce zotte
Swiatto).

Sygnat Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
[predkos¢ 40 km/h i przy nastepnym semaforze 60 km/h]
(zotte swiatto i nad nim szybko migajace zétte Swiatto
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804.

(.
806.

807.

808.

Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou ¢Eislici ,3" mezi
dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy anad nim rychle
preruSované Zzluté sveétlo).

Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi
pruhy a nad nim pomalu pferuSované Zluté svétlo).

Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym pruhem
a nad nim pomalu pferuSované Zluté svétlo).

Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem
a nad nim pomalu pferuSované Zluté svétlo).
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
[predkos¢ 30 km/h i przy nastepnym semaforze 60 km/h]
(zotte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlong z6itg cyfrg 3
pomiedzy dwoma wyswietlonymi zéttymi pionowymi pasami i
nad nim szybkomigajgce zotte Swiatto).

Sygnat Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
[predkos¢ 100 km/h i przy nastepnym semaforze 40 km/h]
(z6tte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlonymi dwoma
poziomymi zielonymi pasami i nad nim wolnomigajgce zoite
Swiatto).

Sygnat Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
[predkos¢ 80 km/h i przy nastepnym semaforze 40 km/h]
(z6tte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zielonym pasem i nad nim wolno migajgce zoite
Swiatto).

Sygnat Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
[predkos¢ 60 km/h i przy nastepnym semaforze 40 km/h]
(z6tte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym
poziomym zottym pasem i nad nim wolno migajgce zotte
Swiatto).
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809. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
(Zluté svétlo a nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo).

810. Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou ¢Eislici ,3" mezi
dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad nim pomalu
preruSované Zluté svétlo).

811. Navést Rychlost 120km/h a vystraha (zZluté svétlo
doplnéné pod nim sviticim bilym ¢&islem ,12" a nad nim Zluté
svétlo).

812. Navést Rychlost 100km/h a vystraha (zZluté svétlo
doplnéné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad
nim Zluté svétlo).
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
[predkosé 40 km/h i przy nastepnym semaforze 40 km/h]
(zotte swiatto i nad nim wolno migajgce zétte Swiatto

Sygnat Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h
[predkos¢ 30 km/h i przy nastepnym semaforze 40 km/h]
(zotte Swiatto uzupetnione pod nim wyswietlong z6itg cyfrg 3
pomiedzy dwoma wyswietlonymi zéttymi pionowymi pasami i
nad nim wolno migajgce zotte swiatto).

Sygnat Rychlost 120 km/h a vystraha [predkosé 120 km/h i
przy nastepnym semaforze sygnat stoj] (z6tte Swiatto
uzupetnione pod nim wyswietlong biatg liczbg ,12“ i nad nim
z6ite Swiatto).

Sygnat Rychlost 100 km/h a vystraha [predkosé 100 km/h i
przy nastepnym semaforze sygnat stoj] (z6tte Swiatto
uzupetnione pod nim wyswietlonymi dwoma poziomymi
zielonymi pasami i nad nim zétte Swiatto).
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813.

814.

815.

816.

.

Navést Rychlost 80 km/h a vystraha (Zluté svétlo dopinéné
pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim Zluté
svétlo).

Navést Rychlost 60 km/h a vystraha (Zluté svétlo dopinéné
pod nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim Zluté svétlo).

Navést Rychlost 40 km/h a vystraha (Zluté svétlo a nad nim
Zluté svetlo).

Navést Rychlost 30 km/h a vystraha (Zluté svétlo dopinéné
pod nim svitici Zlutou Céislici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi
Zlutymi pruhy a nad nim Zluté svétlo).

Navésti pro jizdu podle rozhledovych pomért
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Sygnat Rychlost 80 km/h a vystraha [predko$¢ 80 km/h
i przy nastepnym semaforze sygnat stéj] (zolte Swiatto
uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym poziomym
zielonym pasem i nad nim z6tte Swiatto).

Sygnat Rychlost 60 km/h a vystraha [predkos¢ 60 km/h i
przy nastepnym semaforze sygnat stdj] (zotte Swiatto
uzupetnione pod nim wyswietlonym jednym poziomym zéttym
pasem i nad nim zoétte swiatto).

Sygnat Rychlost 40 km/h a vystraha [predkos¢ 40 km/h i
przy nastepnym semaforze sygnat stoj] (zolte Swiatto i nad
nim zo6tte Swiatto

Sygnat Rychlost 30 km/h a vystraha [predkos¢ 30 km/h i
przy nastepnym semaforze sygnat stdj] (zotte Swiatto
uzupetnione pod nim wyswietlong z6ittg cyfrg 3 pomiedzy
dwoma wyswietlonymi zottymi pionowymi pasami i nad nim
z6ite Swiatto).

Sygnalizatory dla jazdy na widocznos¢
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830.

831.

832.

Navést Jizda podle rozhledovych poméri (pomalu
preruSované bilé svétlo a nad nim Zluté svétlo) dovoluje
strojvedoucimu jizdu vlaku, predvésti navést Stdaj na
nasledujicim hlavnim navéstidle (které mlze byt i na
nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost), prikazuje
strojvedoucimu jet od urovné hlavniho navéstidla k prvni
pojizdéné vyhybce rychlosti nejvySe 100 km/h, od urovné
zacatku prvni pojizdéné vyhybky podle rozhledovych pomér(
rychlosti nejvySe 40 km/h a informuje o vjezdu na obsazenou
kolej.

Navést Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych
poméra (Zluté svétlo, nad nim pomalu prerusované bilé
svétlo a nad nim zluté svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu
vlaku, predvésti navést Stlj na nasledujicim hlavnim
navestidle (které muze byt i na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost), pfikazuje strojvedoucimu jet od urovné hlavniho
naveéstidla rychlosti nejvySe 40 km/h, od urovné zacatku prvni
pojizdéné vyhybky podle rozhledovych poméra a informuje o
vjezdu na obsazenou kolej.

Pokud je vSak navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou
s Cislici 5, pfikazuje navést strojvedoucimu vlaku jet od
urovné hlavniho navéstidla k prvni pojizdéné vyhybce
rychlosti nejvySe 50 km/h, od Urovné zacatku prvni pojizdéné
vyhybky rychlosti nejvySe 40 km/h.

Je-li navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s Cislici 3,
pfikazuje navést strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek
rychlosti nejvySe 30 km/h, kdyz cely viak minul obvod
vyhybek pfilehly k hlavnimu navéstidlu, rychlosti nejvysSe
40 km/h.

Navést Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych
poméra (Zluté svétlo, pod nim svitici bila C¢cislice ,3°,
nad zlutym svétlem pomalu pferuSované bilé svétlo a nad
nim Zluté svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku,
predvésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim navéstidle
(které mize byt i na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost),
pfikazuje strojvedoucimu jet od urovné hlavniho navéstidla
rychlosti nejvySe 30 km/h, od urovné zacatku prvni pojizdéné
vyhybky podle rozhledovych pomérl a informuje o vijezdu na
obsazenou kole;.
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830.

831.

832.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Jizda podle rozhledovych poméri (wolno migajgce
biate swiatto i nad nim zétte Swiatto), zezwala maszyniscie na
jazde i nastepny semafor( moze byC zlokalizowany bez
zachowania drogi hamowania) wskazuje sygnatu ,stoj“.
Nakazuje maszyniscie jechac z predkoscig najwyzej 100 km/h
od wysokosci semafora do pierwszego rozjazdu w drodze
przebiegu i dalej od pierwszego rozjazdu jazda na widocznosc¢
z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h. Sygnat ten informuje
maszyniste o jezdzie na tor zajety.

Sygnat Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych
pomérh (wolno migajgce biate $wiatto i nad nim i pod nim
z6lte Swiatta), zezwala maszyniscie na jazde i nastepny
semafor( moze byC¢ zlokalizowany bez zachowania drogi
hamowania) wskazuje sygnatu ,st6j“. Nakazuje maszyniscie
jechac z predkoscig najwyzej 40 km/h od wysokosci semafora
i od pierwszego rozjazdu jazda na widoczno$¢. Sygnat ten
informuje maszyniste o jezdzie na tor zajety.

Jezeli semafor jest uzupetniony indikatorovou tabulkou z cyfrg
,0  zezwala maszyniscie jecha¢ z predkoscig najwyzej 50
km/h od wysokosci semafora do pierwszego rozjazdu
w drodze przebiegu i dalej od pierwszego rozjazdu
z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h.

Jezeli semafor jest uzupetniony indikatorovou tabulkou z cyfrg
-3 zezwala maszyniscie jecha¢ z predkoscig najwyzej 30
km/h w okregu zwrotnicowym ostanianym tym semaforem i
dalej z predkosciag nie wiekszg niz 40 km/h.

Sygnat Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych
poméra (wolno migajace biate $wiatto i pod nim zétte Swiatto
uzupetnione z dotu wyswietlong biatg cyfrg ,3“ i nad nim zoite
Swiatto), zezwala maszyniscie na jazde i nastepny semafor(
moze by¢ zlokalizowany bez zachowania drogi hamowania)
wskazuje sygnatu ,stoj“. Nakazuje maszyniscie jechac¢
z predkoscig najwyzej 30 km/h od wysokosci semafora i
od pierwszego rozjazdu jazda na widocznosé. Sygnat ten
informuje maszyniste o jezdzie na tor zajety.
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Kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehly k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje tato navést strojvedoucimu vilaku jet
rychlosti nejvySe 40 km/h.

833. Pokud nasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu, muaze
strojvedouci ukonéit jizdu podle rozhledovych pomeérd,
jestlize je na navéstni opakova¢ VZ pienaSena navést,
dovolujici  jizdu vlaku kolem nasledujiciho hlavniho
navéstidla. Pokud na navéstni opakova¢ VZ neni takova
navést prenasena, muze strojvedouci ukoncit jizdu podle
rozhledovych pomért, az kdyz ¢elo vlaku mine nasledujici
navéstidlo.

(...)

DalSi navésti navéstidel, platnych pro jizdu viaku i posun

841. Navést Jizda vlaku dovolena (pomalu pferuSované modré
svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku

842. Navést Jizda vlaku dovolena mize byt pouze na cestovém
navéstidle.

843. Pro stanoveni rychlosti pro jizdu kolem cestového navéstidla s navésti
Jizda vlaku dovolena se strojvedouci Fidi navésti pfedchazejiciho
navéstidla takto:

a) pokud predchozi navéstidlo predvéstilo navést Stij, smi jet kolem
naveéstidla s navésti Jizda vlaku dovolena stejnou rychlosti, jako
kolem predchazejiciho navéstidla a na nasledujicim hlavnim
navéstidle, které muze byt umisténo i na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost, musi ocekavat navést Stiij.

b) pokud pfedchozi navéstidlo pfedvéstilo stejnou rychlost, jaka je
dovolena dolnim svétlem, nebo snizovani rychlosti, smi jet kolem
naveéstidla s navésti Jizda vlaku dovolena stejnou rychlosti, jako
kolem predchazejiciho naveéstidla.
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Jezeli caty pocigg minat okreg zwrotnicowy ostaniany tym
semaforem zezwala maszyniscie na jazde z predkoscig
najwyzej 40 km/h.

833. Jezeli na nastepnym semaforze jest sygnat zezwalajgcy
na jazde i jezeli powtarzacz na lokomotywie wskazuje sygnat
zezwalajgcy na jazde maszynista moze zakonczy¢ jazde na
widocznos¢. Jezeli na powtarzaczu na lokomotywie brak jest
sygnatu zezwalajgcego maszynista moze zakonczy¢ jazde na
widocznos¢, gdy czoto pociggu minie nastepny semafor.

(-
Inne sygnaty na semaforach obowiagzujace przy jazdach
pociggowych i manewrowych

841. Sygnat Jizda vlaku dovolena (wolnomigajgce niebieskie
Swiatlo) zezwala maszyniscie na jazde pociggu.

Sygnat Jizda vlaku dovolena moze by¢ podany tylko na semaforze
drogowskazowym

Predkos¢ jazdy obok semafora drogowskazowego wskazujacego sygnat
Jizda vlaku dovolena regulowana jest przez poprzedni semafor:

a) Jezeli poprzedni semafor informowat o tym, ze nastepny semafor
wskazuje sygnat Staj (Stdj), nakazuje maszyniscie jecha¢ obok
semafora z sygnatem Jizda vlaku dovolena z predkoscia taka, jaka
byta wskazana na poprzednim semaforze. Nastepny semafor moze
by¢ zlokalizowany bez zachowania drogi hamowania i nalezy sie
spodziewac, ze semafor ten moze wskazywac¢ sygnat ,stoj".

b) Jezeli poprzedni semafor wskazywat géornym sSwiattem tg samg
predkos¢ lub nizszg niz dolnym sSwiattem, nakazuje maszyniscie
jechaé obok semafora zsygnatem Jizda vlaku dovolena
z predkoscig takg, jaka byta wskazana przez dolne $wiatlo
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Pfiloha 4-1
c) pokud pfedchozi navéstidlo predvéstilo zvySovani rychlosti, smi C)
jet kolem naveéstidla s navésti Jizda vlaku dovolena
predvésténou rychlosti. Rychlost vSak smi zvySovat, az kdyz cely
vlak minul obvod vyhybek pfilehly k pfedchozimu hlavnimu
navéstidlu.
d) pokud strojvedouci navést predchazejiciho hlavniho navéstidla d)

nevidél (napf. u vychoziho vlaku) nebo byla jizda kolem ného
dovolena PN, smi jet kolem navéstidla s navésti Jizda vlaku
dovolena rychlosti nejvySe 40 km/h a na nésledujicim hlavnim
navéstidle, které muze byt umisténo i na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost, musi ocekavat navést Sthj. Jakmile
strojvedouci rozpozna navést nasledujiciho hlavniho navéstidla

dovolujici jizdu vlaku, jedna jako pfi odjezdu z koleje pfed timto

navéstidlem.

844. Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun;
je-li na navéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje
0 postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu,
neni-li vtomto pfedpise stanoveno jinak. Tato navést

zakazuje jizdu vlaku.

845. Navést Posun dovolen (bilé svétlo a nad nim, popr.
pod nim cervené svétlo) dovoluje posun; je-li
na naveéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje
0 postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu,
neni-li vtomto pfedpise stanoveno jinak. Tato navést

zakazuje jizdu vlaku.
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poprzedniego semafora.

Jezeli poprzedni semafor wskazywat gérnym sSwiattem wyzszg
predkos¢ niz dolnym sSwiattem, nakazuje maszyniscie jecha¢ obok
semafora z sygnatem Jizda vlaku dovolena z predkos$cia taka, jaka
byta wskazana przez gérne swiatto poprzedniego semafora. Jezeli
caty pocigg minat okreg zwrotnicowy ostaniany poprzednim
semaforem dopiero wtedy maszynista moze zwiekszy¢ predkosc
jazdy.

Jezeli maszynista nie wie, jaki sygnat wskazywat poprzedni semafor
lub jezeli poprzedni semafor wskazywat sygnat PN (sygnat
zastepczy Sz), nakazuje maszyniscie jecha¢ obok semafora
z sygnatem Jizda vlaku dovolena z predkoscig nie wigekszg niz
40 km/h.

Nastepny semafor moze by¢ zlokalizowany bez zachowania drogi
hamowania i nalezy sie spodziewaé, ze semafor ten moze
wskazywaé sygnat ,sté*. W momencie zauwazenia przez
maszyniste nastepnego sygnatu na semaforze reguluje predkosé
pociggu wedtug wskazan tego semafora.

o

844. Sygnat Posun dovolen [manewry dozwolone], (biate
Swiatto), zezwala na manewry. Jezeli jest podawany
sygnat na semaforze wazny dla jednego toru informuje
0 zabezpieczonej drodze przebiegu dla manewréw i
zezwala na wykonywanie manewréw, jezeli przepisy nie

stanowig inaczej. Sygnat ten zabrania jazdy pociggowe;.

3" a

845. Sygnat Posun dovolen [manewry dozwolone], (biate
Swiatto i nad nim lub pod nim czerwone s$wiatto),
zezwala na manewry. Jezeli jest podawany sygnat
na semaforze wazny dla jednego toru informuje
0 zabezpieczonej drodze przebiegu dla manewréw
i zezwala na wykonywanie manewréw, jezeli przepisy
nie stanowig inaczej. Sygnat ten zabrania jazdy

pociggowe;.
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E. NAVESTI SVETELNYCH HLAVNICH NAVESTIDEL, UMISTENYCH

NA NEDOSTATECNOU ZABRZDNOU VZDALENOST

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h
(bilé svétlo a nad nim pomalu prerusované zelené svétlo)
dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu jet nejvySe
tratovou rychlosti aZz k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu
a predvésti rychlost 80 km/h od hlavniho navéstidla,
umisténého na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h
(bilé svétlo a nad nim rychle prerusované Zzluté svétlo)
dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu jet nejvySe
tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu
a predvésti rychlost 60 km/h od hlavniho navéstidla,
umisténého na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h
(bilé svétlo a nad nim pomalu pferusované Zluté svétlo)
dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu jet nejvyse
tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu
a predveésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od hlavniho
navéstidla, umisténého na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost.
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E. SYGNALY SWIETLNE SEMAFOROW USYTUOWANYCH

858.

859.

860.

W ODLEGLOCI MNIEJSZEJ OD DROGI HAMOWANIA

Sygnat Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h
(biate Swiatto, nad nim wolno migajgce zielone $wiatto),
zezwala na jazde pociggu z predkoscig rozktadowg do
nastepnego semafora, ktory znajduje sie w odlegtosci
mniejszej od drogi hamowania i wskazuje predkos¢ 80 km/h.

Sygnat Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h
(biate Swiatto, nad nim szybko migajgce zotte $Swiatto),
zezwala na jazde pociggu z predkoscig rozktadowg do
nastepnego semafora, ktory znajduje sie w odlegtosci
mniejszej od drogi hamowania i wskazuje predkos$¢ 60 km/h

Sygnat Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h
(biate swiatto, nad nim wolno migajgce z6ite swiatto), zezwala
na jazde pociggu z predkoscig rozktadowg do nastepnego
semafora, ktéry znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi
hamowania i wskazuje predko$¢ 40 km/h
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861.

862.

863.

Navést Opakovani naveésti Vystraha (bilé svétlo a nad nim
Zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu
jet nejvyse tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidiu a predvésti navést Stlj na hlavnim navéstidle,
umisténém na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.

Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha
(Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem Zluté
svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu viaku
jet knasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému
na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse
40 km/h a pfedvésti na tomto navéstidle navést Stiij.

Navést Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha
(Zluté svétlo, pod nim bila Cislice ,3% nad nim bilé svétio
anad bilym svétlem Zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku,
pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet vobvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 30 km/h;
kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje jet az knasledujicimu hlavnimu
navéstidlu, umisténému na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 40 km/h. Dale tato navést
pfedvésti na hlavnim navéstidle, umisténém na
nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost, navést Stj.
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Sygnat Opakovani navésti Vystraha (biate swiatto, nad nim
z6ite Swiatto), zezwala na jazde pociggu z predkoscig
rozkladowg do nastepnego semafora, ktéry znajduje sie w
odlegtosci mniejszej od drogi hamowania i wskazuje sygnat
,Stoj“.

Sygnat Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha
(biate swiatto, nad nim i pod nim zotte Swiatto), zezwala
najazde pociggu z predkoscia 40 km/h do nastepnego
semafora, ktory znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi
hamowania i wskazuje sygnat ,stéj“.

Sygnat Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha
(biate swiatto, nad nim zotte Swiatto i pod nim zodlte Swiatto
uzupetnione wyswietlong biatg cyfrg ,3), zezwala na jazde
pociagu z predkoscig 30 km/h w okregu zwrotnicowym
ostanianym przez ten semafor, po minieciu tego okregu
dozwolona predkos$¢ jazdy wynosi 40 km/h az do nastepnego
semafora, ktory znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi
hamowania i wskazuje sygnat Stuj (Stoj).
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864.

(.
867.

868.

)

Navést Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha
(Zluté svétlo, pod nim Zluta Cislice ,3“ mezi dvéma Zlutymi
svislymi pruhy, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem Zlute
svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu viaku
jet vobvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvySe 30 km/h; kdyz cely vlak minul obvod
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse
40 km/h. Dale tato navést pfedvésti na hlavnim naveéstidle,
umist&éném na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost, navést
Stij.

Sviticim Zlutym ¢&islem je vyjadfena hodnota desetiny
rychlosti od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 80 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
bilym svétlem pomalu preruSované zelené svétlo) dovoluje
jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe 40
km/h; kdyZz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvySe 80 km/h. Neni-li
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje
strojvedoucimu  jet rychlosti nejvySe 40 km/h az
k nasledujicimu  hlavnimu naveéstidlu, umisténému na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost. Dale tato navést
pfedveésti rychlost 80 km/h od tohoto naveéstidla.

Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 60 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
bilym svétlem rychle prerusované Zluté svétlo) dovoluje jizdu
vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vilaku jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 40 km/h;
kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje jet az knasledujicimu hlavnimu
navéstidlu, umisténému na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 60 km/h. Neni-li obvod vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet
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Sygnat Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha
(biate swiatto, nad nim zotte Swiatlo i pod nim zoélte Swiatto
uzupetnione zottg cyfrg 3 pomiedzy dwoma wyswietlonymi
z6tymi  pionowymi pasami), zezwala na jazde pociggu
z predkoscig 30 km/h w okregu zwrotnicowym ostanianym
przez ten semafor, po minieciu tego okregu dozwolona
predkos¢ jazdy wynosi 40 km/h az do nastepnego semafora,
ktory znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi hamowania
i wskazuje sygnat Staj (Stoj).

Wyswietlona zoita liczba wskazuje predkos¢é w dziesigtkach
km/h od nastepnego semafora.

Sygnat Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 80 (biate Swiatlo, pod nim Zzotte sSwiatto i nad nim
zielone wolno migajgce sSwiatto), zezwala na jazde pociggu
z predkoscig 40 km/h w okregu zwrotnicowym ostanianym
przez ten semafor, po minieciu tego okregu dozwolona
predkosé jazdy wynosi 80 km/h az do nastepnego semafora,
ktory znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi hamowania.
W przypadku kiedy nie ma tego okregu zwrotnicowego poleca
maszyniscie jazde z predkoscig 40 km/h do nastepnego
semafora, ktéry znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi
hamowania. Nastepny semafor wskazuje predkos¢ 80 km/h
od tego semafora.

Sygnat Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 60 (biate Swiatlo, pod nim Zzotte Swiatto i nad nim
z0tte szybko migajgce Swiatto), zezwala na jazde pociggu
z predkoscig 40 km/h w okregu zwrotnicowym ostanianym
przez ten semafor, po minieciu tego okregu dozwolona
predkosé jazdy wynosi 60 km/h az do nastepnego semafora,
ktory znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi hamowania.
W przypadku kiedy nie ma tego okregu zwrotnicowego poleca
maszyniscie jazde z predkoscig 40 km/h do nastepnego
semafora, ktéry znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi
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869.
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884.

885.
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888.

rychlosti nejvySe 40 km/h az k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu, umisténému na nedostatenou z&brzdnou
vzdalenost. Dale tato navést predvésti rychlost 60 km/h od
tohoto navéstidla.

Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 40 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
bilym svétlem pomalu preruSované Zluté svétlo) dovoluje
jizdu  vlaku, pfikazuje  strojvedoucimu  viaku jet
k nasledujicimu  hlavnimu navéstidlu, umisténému na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvySe
40 km/h a pfedvesti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od tohoto
navéstidla.

F. NAVESTI SAMOSTATNYCH SVETELNYCH PREDVESTI

\N_7
N

Zhasla samostatnd svételna predvést jizdu vlaku nezakazuje; 884.
strojvedouci pokracuje v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu,

na kterém o¢ekava navést Staj.

Navést Volno (zelené svétlo) predvésti jednosvétiovou
navést na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu pferusované
zelené svétlo) predvésti rychlost 80 km/h od nasledujiciho
hlavniho navéstidla.
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hamowania. Nastepny semafor wskazuje predkos¢ 60 km/h
od tego semafora.

869. Sygnat Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 40 (biate $wiatto, pod nim zéite Swiatto i nad nim
z6tte wolno migajgce sSwiatto), zezwala na jazde pociggu
z predkoscig 40 km/h az do nastepnego semafora, ktory
znajduje sie w odlegtosci mniejszej od drogi hamowania.
Nastepny semafor wskazuje predkos¢ 40 km/h lub 30 km/h od
tego semafora.

F. SY'(:“u'NALY NA SWIETLNYCH TARCZACH OSTRZEGAWCZYCH

Ciemna swietlna tarcza ostrzegawcza nie zabrania jazdy pociggiem, ale
maszynista musi oczekiwa¢ sygnatu Stij (St6j) na nastepnym
semaforze.

885. Sygnat Volno (zielone swiatto) informuje, ze na nastepnym
semaforze wyswietlony bedzie sygnat jednym Swiattem.

(-.)

888. Sygnat Ocekavejte rychlost 80 km/h (wolno migajgce
zielone Swiatto) informuje, ze nastepny semafor wskazuje
predkosé 80 km/h
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889. Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované 889. Sygnat Ocekavejte rychlost 60 km/h (szybko migajgce zoétte
Zluté svétlo) predvésti rychlost 60 km/h od nasledujiciho Swiatlo) informuje, ze nastepny semafor wskazuje predkosc
hlavniho navéstidla. 60 km/h

890. Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu pferuSované 890. Sygnat Ocekavejte rychlost 40 km/h (wolno migajace zotte
Zluté svétlo) predvésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od . Swiatto) informuje, ze nastepny semafor wskazuje predkosc
nasledujiciho hlavniho navéstidla. - 40 km/h lub 30 km/h.

I.\
891. Navést Vystraha (Zluté svétlo) predvésti navést Staj na 891. Sygnat Vystraha (z6tte $wiatto) informuje, Zze nastepny

nasledujicim hlavnim navéstidle. semafor wskazuje sygnat Stiij (St6j).

(-.) (-.)
H. POKYNY VYJADRENE NAVESTMI SVETELNYCH NAVESTIDEL H. WSKAZANIA PODAWANE PRZEZ SEMAFORY SWIETLNE
920. DalSi pokyny, vyjadfené navéstmi svételnych navéstidel: 920. Inne wskazania podawane przez semafory swietlne:
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- trat'ova rychlost - rychlost 100 km/h - rychlost 70 km/h

- rychlost 50 km/h rychlost 40 km/h - jizda podie rozhledovych pomért

-

(.) ()
Kapitola lll Rozdziat ||
Poruchy navéstidel Usterki sygnalizatorow
A. POSTUP PRI PORUCHACH A. POSTEPOWANIE PRZY USTERKACH

928. Zjisti-li zaméstnanec poskozeni hlavniho navéstidla, samostatné 928. Jezeli pracownik stwierdzi uszkodzenie gtéwnego sygnalizatora, a nie byt
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965.

pfedvésti, samostatné opakovaci pFedvésti, lichobé&éznikové tabulky,
tabulky s kfizem, pfejezdniku nebo nepfenosného navéstidla platného
pro posun a nebyl-li o této zavadé zpraven, je povinen zavadu co
nejdfive ohlasit vyprav€imu nebo zaméstnanci obsluhujicimu toto
navéstidlo.

Je-li navéstidlo poSkozené a neni oznaceno jako neplatné, musi se

Navést hlavniho navéstidla (kromé& PN) neplati, je-li toto navéstidlo
kryto prfenosnym navéstidlem s navésti Stij. Navést samostatné
predvésti neplati, je-li tato prfedvést kryta pfenosnym navéstidlem
s navésti Vystraha. (...)

Za uroven zni¢eného, zhaslého nebo pochybnou navést davajiciho

hlavniho naveéstidla, které je platné pro pfisluSnou jizdu, mize jet

strojvedouci:

a) vlaku, pokud bude jizda povolena PN, RPN nebo pisemnym
rozkazem, jizda vlaku kolem svételného hlavniho navéstidla, ktere
naveésti pochybnou navést, v§ak nesmi byt dovolovana PN;

d) posunového dilu, pokud zaméstnanci fidicimu posun da souhlas
k posunu vyhybkar.

Je-li prejezdnik poskozen a neni oznaCen jako neplatny, musi

strojvedouci zachovat postup jako u navésti Otevieny prejezd.

PRIVOLAVACI NAVEST

Privolavaci navést (dale i ,PN“) je navést, dovolujici jizdu vlaku

kolem:

a) hlavniho navéstidla s navésti Stidj, na kterém nelze dat jinou
navést dovolujici jizdu vlaku;

b) hlavniho navéstidla, které je zhaslé;

c) prenosné navésti Stuj, kryje-li nebo nahrazuje-li hlavni navéstidlo;
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o tym fakcie poprzednio poinformowany, musi to zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu lub pracownikowi obstugujgcemu to urzadzenie.

Jezeli sygnalizator jest uszkodzony i nie jest oznaczony, jako
uniewazniony nalezy postepowac tak jakby sygnalizator wskazywat
najwazniejszy sygnat. (...)

Jezeli przy semaforze umieszczona jest przenosna tarcza zatrzymania
z sygnatem Staj (Sto6j), sygnat podawany przez ten semafor jest
niewazny za wyjgtkiem sygnatu PN (sygnat zastepczy Sz). Jezeli przy
uszkodzonej tarczy ostrzegawczej umieszczona jest przenosna tarcza
ostrzegawcza z sygnatem Vystraha (ostrzezenie), sygnat podawany
przez tg tarcze jest niewazny. (...)

Poza miejsce ustawienia semafora (waznego dla danego kierunku jazdy)
uszkodzonego, ciemnego lub wskazujagcego sygnat watpliwy maszynista
moze kontynuowac jazde:

a) pociagu na sygnat PN (sygnat zastepczy Sz), RPN (reczny sygnat
zastepczy) lub rozkaz pisemny. Jezeli semafor swietlny wskazuje
sygnat watpliwy kontynuacja jazdy na sygnat PN (sygnat zastepczy
Sz) jest zabroniona.

d) manewrdw tylko po uzyskaniu zgody od pracownika obstugujgcego
dany okreg nastawczy.

W przypadku uszkodzonej tarczy przejazdowej, ktéra nie jest oznaczona,
jako niewazna, maszynista powinien zachowac¢ procedure jak przy
sygnale Otevieny prejezd (przejazd otwarty).

SYGNAL ZASTEPCZY

Privolavaci navést (dalej ,PN“) [Sygnat zastepczy dalej ,Sz“] to sygnat,

ktory zezwala na jazde pociggu obok:

a) semafora wskazujgcego sygnat Staj (Stéj), na ktdrym nie mozna
wyswietli¢ innego sygnatu zezwalajgcego;

b) semafora ciemnego;

c) przeno$nej tarczy zatrzymania z sygnatem Staj (St6j) umieszczonej
obok semafora albo w miejscu semafora.
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966. PN predvésti navést Stlj na nasledujicim hlavnim navéstidle bez

967.

969.

970.

samostatné predveésti, které mizZze nasledovat i na nedostateénou
zabrzdnou vzdalenost.

PN na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navéstidlech
strojvedoucimu vilaku dale pfikazuje jizdu podle rozhledovych pomérud
a prikazuje mu jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
nejvySe rychlosti 40 km/h (30 km/h, pokud je navéstidlo oznaceno
indikatorovou tabulkou s Eislici 3). Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu naveéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvySe 40
km/h azZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu.

PN na vjezdovém nebo cestovém navéstidle pfikazuje jizdu podle
rozhledovych pomérd od tohoto navéstidla az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu nebo k navésti Konec vliakové cesty.

PN na odjezdovém navéstidle pfikazuje jizdu podle rozhledovych
pomért od tohoto navéstidla az k vjezdovému naveéstidlu pro opacny
smér jizdy. (...)

Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle PN, jedna strojvedouci viaku
za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného
0 vjezdu na obsazenou kolej a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud
nejsou splnény podminky pro projeti vlaku. (...)
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Sygnat PN [,Sz] informuje, Zze nastepny semafor bez tarczy
ostrzegawczej, ktéry moze znajdowac sie w odlegtosci mniejszej od drogi
hamowania, wskazuje sygnat Stij (Stoj).

Sygnat PN [,Sz“] na wjazdowych, drogowskazowych lub wyjazdowych
semaforach zezwala maszyniscie pociggu na jazde na widocznos¢ i
nakazuje mu w okregu zwrotnicowym osfanianym tym semaforem jechaé
z predkoscig nieprzekraczajgcg 40 km/h (30 km/h jezeli na semaforze
indikatorova tabulka z cyfrg ,3). W przypadku, kiedy nie ma tego okregu
zwrotnicowego nakazuje maszyniscie jazde z predkoscig 40 km/h
do nastepnego semafora.

Sygnat PN [,Sz*] na wjazdowych lub drogowskazowych semaforach
nakazuje maszyniscie pociggu na jazde na widocznos¢ do nastgpnego
semafora lub do sygnatu Konec vlakové cesty.

Sygnat PN [,Sz"] na wyjazdowych semaforach nakazuje maszyniscie
pociggu na jazde na widoczno$¢ az do wjazdowego semafora
Z przeciwnego kierunku jazdy. (...)

Jezeli na wjazdowym (drogowskazowym) semaforze jest sygnat PN [,,Sz"]
maszynista wjezdza do stacji i postepuje tak jak przy pociggu z planowym
postojem na tej stacji, ktérego maszynista jest powiadomiony rozkazem
pisemnym informujgcym o wjezdzie na tor zajety. Jezeli nie sg spetnione
warunki dla przejazdu tego pociggu musi sie na tej stacji zatrzymaé. (...)

Naveést Privolavaci navést (pferusované bilé
svétlo).

PN je naveésti hlavniho navéstidla.

PN muze byt na navéstidle spole¢né s navésti
Sthj. PreruSované bilé svétlo mize byt pod
nebo nad c&ervenym svétlem. Je-li hlavni
navéstidlo trpasli¢i nebo umisténé na stavbé
drahy, mohou byt tato svétla i vedle sebe.

970. Sygnat Privolavaci navést (PN) [,Sz] (biate
migajgce Swiatto)

PN [Sz] jest sygnatem semafora.

PN [Sz] moze by¢ na semaforze wspdlnie
z sygnatem Staj (St6j). Biate migajace $wiatto
moze by¢ umieszczone pod lub nad Swiattem
czerwonym. Semafor karzetkowy lub semafor
umieszczony w innym miejscu mogg miec
Swiatlo biate i czerwone umieszczone obok

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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971.

(.

980.

981.

982.
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PN se muze pouzit i ve spojeni s pfenosnym
navéstidlem s navésti Stlj, pouzitym ke kryti hlavniho
navéstidla nebo jako doCasna nahrada za zniCené
(popf. doCasné odstranéné) hlavni navéstidlo.

C. RUCNI PRIVOLAVACI NAVEST

Navést Ruéni privolavaci navést (dale i ,RPN") (bily
ter¢ s ¢ernym okrajem [denni navést]; stridavé Zluté a
zelené svétlo rucni svitiiny [nocni navést]) dovoluje
jizdu strojvedoucimu vlaku kolem hlavniho navéstidla
s navésti Staj, kolem hlavniho navéstidla, které je
zhaslé ¢i navésti pochybnou navést nebo kolem
pfenosného navéstidla s navésti Sthj; predvesti
navést Stlj na nasledujicim hlavnim navéstidle bez
samostatné predvésti, které muize nasledovat i na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.

Je-li jizda kolem neobsluhovaného navéstidla dovolovana RPN, musi

jet strojvedouci stejnym zpUisobem jako na PN.

Pro strojvedouciho neni RPN nikdy rozkazem k odjezdu.

971.

TT

(.)

Bily ter¢
denni navést

980.

svitilna pro
ruéni

privolavaci
navest

nocni navést

981.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

PN [Sz] moze by¢ uzyty wspdlnie z przenosng tarczg
zsygnatem Stilj (Sto6j), ktéra zastepuje $Swiatto
czerwone na semaforze albo jako tymczasowa tarcza
zastepujgca uszkodzony semafor.

C. RECZNY SYGNAL ZASTEPCZY

Sygnat Ruéni pfivolavaci navést (dalej ,RPN) [biata
tarcza z czarng obwddkg (sygnat dzienny) na przemian
Swiatto zolte i zielone podawane latarkg reczng (sygnat
nocny)] zezwala maszyniscie pociggu na jazde obok
semafora z sygnatem St (St6j), obok semafora, ktéry
jest ciemny lub zsygnatem watpliwym Iub obok
przenosnej tarczy z sygnatem Stdj (St6j). Sygnat RPN
informuje, ze nastepny semafor bez tarczy
ostrzegawczej, ktéry moze znajdowac sie w odlegtosci
mniejszej od drogi hamowania, wskazuje sygnat Stiij
(Staj).

Jezeli jazda obok nieobstugiwanego semafora dozwolona jest na sygnat

RPN (sygnat reczny) maszynista musi jecha¢ tak jak na sygnat PN (,Sz").

982.

(.)

odjazdu.

Odchylné umisténi stanoveno
pfi jizdé:

a na vicekolejné Siré trati, pfi soubéhu dvou
) nebo vice koleji rGznych trati nebo

v zahlavi dopraven u navéstidel platnych:

RPN je

T

Kyrurcya koleje nebo na zéhlavi

hl'il 'u IIHIH

Dla maszynisty sygnat RPN (sygnat reczny) nigdy nie jest poleceniem do

985. RPN

Okreslone odstepstwa

(sygnatu recznego) dla jazd:

a) dla szlakéw wielotorowych przy zblizaniu
sie dwoch lub wiecej toréw réznych linii
lub na torze znajdujgcym sie pomiedzy
semaforem wjazdowym lub

lichobéZnikovou tabulkou i pierwszym

podawania
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rozjazdem przy semaforach waznych:
aa) pro krajni koleje, kde se RPN dava aa) dla torow skrajnych RPN
na vné&jsi strané krajnich koleji; podawany jest po zewnetrznej
stronie toru
ab) pro vnitini koleje, kde se RPN dava ab) dla torow wewnetrznych RPN
pfimo vpravo vedle vnitfnich koleji; podawany jest zprawej strony
obok wewnetrznych torow
b kolem cestového nebo odjezdového b) obok semafora drogowskazowego lub
) navéstidla, kde se mize dat RPN tak, wyjazdowego RPN moze by¢ podany tak,
aby byla viditelnd z vedouciho hnaciho aby byt widoczny  zlokomotywy
vozidla pfimo vpravo vedle dopravni prowadzgcej pociag z prawej strony obok
koleje v prostoru od ¢ela vlaku: toru w przestrzeni od czota pociggu:
ba) khlavnimu naveéstidlu, které je ba) do semafora, kiedy jest ustawiony
umisténé pfimo u koleje; bezposrednio przy torze
bb) knavéstidlu snavésti Konec bb) do sygnalizatora  z sygnatem
vlakové cesty, nema-li odjezdova Konec vlakové cesty w
kolej hlavni navéstidlo nebo neni przypadku kiedy brak semafora
hlavni navéstidlo umisténo pfimo u wyjazdowego lub semafor nie jest
odjezdové koleje. (...) ustawiony  bezposrednio  przy
torze odjazdowym. (...)
(...) (...)
D JiZDA VLAKU NA PN NEBO KOLEM NEOBSLUHOVANYCH D. JAZDA POCIAGU NA PN (SYGNAL ZASTEPCZY) LUB OBOK
HLAVNICH NAVESTIDEL SEMAFOROW NIEOBSEUGIWANYCH
1001. Pii dovoleni jizdy kolem neobsluhovaného navéstidla pisemnym 1001. W czasie przejazdu na rozkaz pisemny obok semafora
rozkazem musi jet strojvedouci stejnym zplsobem jako na PN, neni-li nieobstugiwanego, maszynista powinien stosowacC procedury jak przy
v konkrétnim ustanoveni tohoto pfedpisu stanoveno jinak. jezdzie na sygnat PN, jezeli postanowienia tego przepisu nie stanowig
inaczej.
(...) (...)
Kapitola IV Rozdziat IV
Pridruzena naveéstidla Sygnatly powigzane
B. NAVESTI PREDVESTNICH UPOZORNOVADEL B. WSKAZNIKI ZMIANY LOKALIZACJI
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1023.

1024.

1025.

(.)

1037.

Navést Stanovisté samostatné predvésti (bila
Ctvercova nebo na krat$i strané postavena obdélnikova
deska, s cernym oramovanim, na ni dva cerné Sipy
nad sebou s hroty obracenymi proti sobé) upozorfiuje
na umisténi samostatné predvésti vjezdoveho, cestového
nebo odjezdového navéstidla.

Navést Stanovisté samostatné predvésti (bild
Ctvercova nebo na krat$i strané postavena obdélnikova
deska, scernym oramovanim, na ni cerny Kfiz)
upozorfiuje na umisténi samostatné pfedveésti oddilového
naveéstidla.

Navést Stanovisté oddilového navéstidla (bila
Ctvercovéa deska s ¢ernym oramovanim, na ni ¢erny kruh
s bilym mezikruzim) upozorfuje na navéstidlo AB, které
predvésti navésti vjezdového naveéstidla. Byl-li
strojvedouci zpraven o jizdé v mezistaniénim oddile,
predvésti navést Stlj na viezdovém navéstidle.

B NAVESTI NAVESTNICH UPOZORNOVADEL

Navést Skupinové navéstidlo (bila ctvercova deska
s ¢ernym oramovanim, na desce je Cerny Sikmy pruh
smérujici z levého dolniho rohu do pravého horniho rohu)
upozorfiuje na skupinové naveéstidlo. Pokyny navéstidla,
na kterém je umisténo navéstni upozorfiovadlo s navésti
Skupinové navéstidlo, nesmi byt povazovany za pokyny
navéstidla platného jen pro jednu kolej.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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1023.

1024.

1025.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Stanovisté samostatné predvésti (biata
kwadratowa lub prostokgtna tablica ustawiona na
krétszym boku, z czarnym obramowaniem. a na niej dwa
czarne katy, nad sobg obrécone wierzchotkami naprzeciw
siebie) oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej

wjazdowego, drogowskazowego lub  wyjazdowego
semafora.

Sygnat  Stanovisté  samostatné predvésti  (biata
kwadratowa lub prostokgtna tablica ustawiona na

krétszym boku, z czarnym obramowaniem a na niej

czarny krzyz) oznacza miejsce ustawienia tarczy
ostrzegawczej do semafora odstepowego.
Sygnat Stanovisté oddilového navéstidla (biafa

kwadratowa tablica z czarnym obramowanie, a na niej
czarne okrag z biatym pierScieniem) oznacza miejsce
ustawienia semafora AB, przed semaforem wjazdowym.
Jesli maszynista byt powiadomiony o jezdzie w odstepie
stacji (posterunkow zapowiadawczych) wskaznik ten
informuje, ze semafor wjazdowy wskazuje sygnat Stiij.

(.
B. SYGNALY NA SYGNALIZATORACH OSTRZEGAWCZYCH
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1037.

Sygnat Skupinové naveéstidlo (biata kwadratowa tablica
z czarnym obramowaniem z ukosng kreskg zlewego
dolnego rogu do prawego gdrnego), wskazuje na semafor
grupowy. Wskazania semafora, na ktérym umieszczono
sygnat Skupinové navéstidlo nie moga by¢ uwazane za
wazne tylko dla jednego toru.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
PFiloha 4-1

1038.

(.
1040.

(.

1070.

1071.

Navést Hlavni navéstidlo je na opacné strané (bila
Ctvercova nebo na krat$i strané postavena obdélnikova
deska s ¢ervenym trojuhelnikem sméfujicim k hlavnimu
navéstidlu; neni-li navéstidlo zodrazového materialu,
Jjsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena bilymi odrazkami)
upozorfiuje na mimoradné umisténi hlavniho navéstidla.

Navést Prejezdnik je na opacné strané (Cerna
Ctvercova nebo na krat$i strané postavena obdélnikova
deska s bilym trojuhelnikem sméfujicim k prejezdniku;
neni-li navéstidlo z odrazového materidlu, jsou ramena
trojuhelniku ohrani¢ena bilymi odrazkami) upozorfiuje
na mimofadné umisténi prejezdniku.

Kapitola IV
Navésti specialniho urceni

A. NAVESTI ZAKAZUJICI JizDU

1038.

.

1040.

.

Navést Stuj, zastavte vSemi prostiedky (krouzeni
praporkem, jakymkoli pfedmétem nebo jen rukou
[denni navést]; krouZeni svitilnou se svétlem jakékoli
barvy kromé zelené [nocni navést]) je viditelnou
navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi
dostupnymi prostfedky.

PRAPOREK
(jakykoliv predmét
nebo jen ruka)

ruéni denni navést

SVITILNA
se svétlem

jakékoliv barvy
mimo zelené

ruéni noéni navést

1070.

Navést Stilj, zastavte vSemi prostredky (tri

kréatké zvuky nékolikrat opakovane, davané

pistalka, houkacka,
lokomotivni houkacka

nékolikrat opakované:

pistalkou,  houkackou nebo lokomotivni

houkackou) je slySitelnou navésti a pfikazuje
zastavit pohyb vozidel v3emi dostupnymi

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

40/137

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Hlavni navéstidlo je na opacné strané (biafa
kwadratowa Ilub prostokgtna tablica z trojkgtem koloru
czerwonego skierowanym wierzchotkiem w  strone
semafora gtéwnego: w przypadku, kiedy tablica nie jest
wykonana z materiatow odblaskowych, ramienia trojkgta
posiadajg $wiatta odblaskowe). Wskazuje ze semafor
ustawiony jest z innej strony.

Sygnat Prejezdnik je na opacéné strané (tarcza
ostrzegawcza przejazdowa znajduje sie z przeciwnej
strony toru) (czarna kwadratowa lub prostokatna tablica
z biatym trojkgtem zwroconym wierzchotkiem w kierunku
gdzie powinien znajdowaé sie sygnalizator, moze byc¢
wykonana z materiatéw odblaskowych) zwraca uwage na
inne ustawienie sygnalizatora.

Rozdziat IV
Sygnaly specjalnego znaczenia
A. SYGNALY ZABRANIAJACE JAZDY

Sygnat Staj, zastavte vsSemi prostiredky [std
zatrzyma¢ wszelkimi  dostepnymi  sposobami],
(sygnat dzienny - zataczanie okregu choraggiewka,
jakimkolwiek przedmiotem lub reka). (nocny sygnat —
zataczanie okregu Swiattem jakiegokolwiek koloru
oprécz zielonego), jest sygnatem wzrokowym i
nakazuje zatrzyma¢ ruch pojazdow wszelkimi
dostepnymi sposobami.

1071. Sygnat Stilj, zastavte vSemi prostredky [stdj
zatrzymacC wszelkimi dostepnymi sposobami],
(trzy krotkie dzwieki powtarzane kilkakrotnie
podawane gwizdawkg ustng lub trgbkg Iub

syreng lokomotywy) jest sygnatem dzwiekowym
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prostredky.
1072. Navést Stuj, zastavte vSemi prostredky (jedno cervené

1073.

1074.

1075.

svétlo svitiiny na hnacim vozidle, podle moznosti
doplriované o preruSované rozsvécovani reflektorové
svitilny nebo horniho navéstniho svétla hnaciho vozidla) je
viditelnou navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi

dostupnymi prostfedky.

1072.

Zaméstnanec, davajici navést Stlij, zastavte vSemi prostredky, bézi
(jede) podle moznosti co nejdale od mista ohrozeni vstfic vlaku nebo
posunovému dilu, ktery je nutno zastavit; po zastaveni oznami

strojvedoucimu ddvod davani navésti.

Strojvedouci

posunového dilu musi na hnacim vozidle rozsvitit navést Stdj,

zastavte vSemi prostredky.

Navést Stlij, zastavte vSemi prostiredky se podle moznosti a potfeby
dava soucasné jako viditelna a slysitelna, avsak i kazda z nich sama o

sobé je platna.

Navést Sthj (Cervena, na delSi strané
postavena obdélnikova deska s bilym okrajem
nebo cerveny teré sbilym okrajem [denni
navést]; Cervené svétlo umisténé na navéstidle
s denni navésti [nocni navést]) je davana
pfenosnym navéstidlem a pfikazuje zastavit
pohyb vozidel pfed oznatenym mistem.
Pfenosné navéstidlo mize byt vyrobeno
i zodrazového materialu a za snizené
viditelnosti se smi pouZivat pouze ke kryti
vylou€ené koleje (vyhybky, kolejové kfizovatky)
nebo nesjizdného mista, tji. bez svitiiny
s Cervenym svétlem.
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i nakazuje zatrzymac ruch pojazdow wszelkimi
dostepnymi sposobami.

Sygnat Stilj, zastavte vSemi prostredky (jedno sSwiatto
koloru czerwonego na czole pojazdu, uzupetnione w miare
mozliwosci 0 migajgce biate Swiatto Srodkowe reflektora
pojazdu), jest sygnatem wzrokowym i nakazuje zatrzymac
ruch pojazdéw wszelkimi dostepnymi sposobami.

Pracownik podajacy sygnat Stiij, zastavte vSemi prostredky, biegnie

(jedzie) w miare mozliwosci jak najdalej od miejsca zagrozenia
w kierunku naprzeciw pociggu lub lokomotywy manewrowej, ktorg nalezy
zatrzymac. Po zatrzymaniu przekaze maszyniscie przyczyne podania
tego sygnatu. Maszynista pociggu lub lokomotywy manewrowej ma
obowigzek wyswietli¢ na lokomotywie sygnat Stlij, zastavte vSemi

Sygnat Stlij, zastavte vSemi prostredky w miare mozliwosci i potrzeby

nalezy podawac réwnoczesnie, jako dzwiekowy i wzrokowy, kazdy z nich
podawany oddzielnie jest tak samo wazny.

1073.
vlaku nebo
prostiedky.
1074.
Cervena Cerveny
deska ter¢
svitilna
s ¢ervenym

denni naveést

svétlem
noc¢ni navést
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1075. Sygnat Staj (czerwona tablica z biatg obwddka
w ksztafcie prostokgta lub czerwona tarcza
w ksztafcie kota zbiatg obwddkg [sygnat
dzienny]; czerwone Swiatfo umieszczone na
sygnale dziennym [ sygnat nocny]) podawany
tarczg przenosng, nakazuje zatrzymac ruch
taboru przed miejscem oznaczonym tarcza.

Przenodna tarcza moze by¢ wykonana
z materiatu odblaskowego i przy ograniczonej
widocznosci moze by¢ uzywana tylko do ostony
zamknietego toru (zwrotnice, skrzyzowania
toréw), tj. bez latarni z czerwonym Swiattem.
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1076. Navést Stij (Cerveny praporek, drzeny obéma
rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé poloze,
pfimo u koleje a kolmo k této koleji, popr. maly
Cerveny ter¢ s bilym okrajem drZzeny pfimo
u koleje a kolmo k této koleji [denni navést]
nebo Cervené svétlo drzené pfimo u koleje ve | Serveny

sy v . P . v s Py praporek
vy8i ramen [nocni navést]) je ruCni navésti
a prikazuje zastavit pohyb vozidel co nejblize

denni naveést

svitiina
s ¢ervenym
svétlem

noc¢ni naveést

1076. Sygnat Staj (choragiewka koloru czerwonego,
trzymana oburgcz, tak aby byta rozwinigta w
tym pofozeniu bezposrednio przy torze, mata
tarczka koloru czerwonego z biatg obwodka
trzymana bezpo$rednio przy torze [ sygnat
dzienny] Ilub czerwone Swiatfo pokazywane
bezposrednio przy torze na wysokosci ramion [
sygnat nocny]) sygnat reczny nakazuje

pred touto naveésti.

(...)
1078.
zastaveni

nebo prenosného navéstidla s navésti Misto

strojvedouciho vlaku k bezpe€nému zastaveni na oznateném misté

splfiuje:

a) davani ruéni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;

b) zastaveni vlaku u vjezdového (cestového) navéstidla a dovoleni

vjezdu naveésti, po niz musi strojvedouci oCekavat zastaveni;

d) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;
e) mimoradné zastaveni vlaku na zadost strojvedouciho;
f) nafizeni jizdy podle rozhledovych poméru;

g) zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich, je-li misto

zastaveni oznaceno v prostoru nastupisté.

Strojvedouci je povinen pfed oznaCenym mistem zastavit pfi splnéni

alespon jedné z prfedchozich podminek.

.
1080.

obrys.

.
1081.

jet, jen pokud bude toto navéstidlo odstranéno.

Na Siré trati postupuje strojvedouci podle ustanoveni tohoto pfedpisu.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

Predvésténi ruéni navésti Staj, pfenosného navéstidla s navésti Staj

Prenosné navéstidlo s navésti Staj, kryjici odstavena vozidla, zakazuje
najeti na tato vozidla, uvést je do pohybu ¢i na né odrazet a spoustét
jina vozidla. Toto navéstidlo musi byt umisténo pfed vozidla, uprostied
nebo pfimo vpravo koleje, na které stoji, i na vozidla mimo jejich

Za troveri pfenosného navéstidla s navésti Staj (s vyjimkou navéstidla,
které kryje i nahrazuje hlavni navéstidlo) smi ve stanici strojvedouci

1078.

(.
1080.

(.
1081.
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zatrzymac¢ ruch taboru jak najblizej miejsca
z ktérego sygnat jest podawany.
(...)
Podawanie recznego sygnat Stlj, lub przenosnego sygnalizatora
z sygnatem Sthj, badz przenosnego sygnalizatora z sygnatem Misto
zastaveni (stosowany jest celem bezpiecznego zatrzymania przez
maszyniste pociggu w oznaczonym miejscu) powinno by¢ poprzedzone:
a) podawaniem sygnatu recznego Vystraha w odlegtosci co najmniej
drogi hamowania
b) zatrzymaniem pociagu przed wjazdowym (drogowskazowym)
semaforem i po otrzymaniu takiego sygnatu, po ktérym musi
spodziewac sig zatrzymania
d) powiadomieniem maszynisty o miejscu zatrzymania
e) nadzwyczajnym zatrzymaniem pociggu na zgdanie maszynisty
f) poleceniem jazdy na widocznos¢
g) zatrzymaniem pociggu dla wsiadania i wysiadania podréznych jezeli
miejsce zatrzymania oznaczono na diugosci peronu
Maszynista winien zatrzymac sie przed oznaczonym miejscem, jezeli
spetniony jest przynajmniej jeden z wyzej wymienionych warunkow

Przeno$ny sygnalizator z sygnatem Stdj ostaniajgcy odstawiony tabor,
zabrania najechania na ten tabor, uruchomienia taboru, lub tez
odrzucania i staczania innego taboru na ten tabor. Sygnat ten powinien
by¢ ustawiony bezposrednio przed taborem, z prawej strony lub w osi
toru, na ktérym stoi tabor lub bezposrednio na taborze poza obrysem
skrajni tak, aby byt widoczny.

Poza miejsce ustawienia przenosnego sygnalizatora z sygnatem Stuj (za
wyjatkiem sygnalizatora, ktéry ostania, zastepuje semafor) w stacji
maszynista moze kontynuowaé¢ jazde tylko w przypadku, kiedy
sygnalizator ten zostanie usuniety.

Na szlaku maszynista postepuje wg
w niniejszych przepisach

postanowien zawartych
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(--)
B. NAVESTI VYSTRAZNE
1095. Navest Vystraha (Zluty teré s éernym oramovanim

1096.

1097.

(.

)

a bilym okrajem [denni navést]; Zluté svétlo umisténé
na navéstidle s denni navésti [nocni naveést]) se dava
pfenosnym navéstidlem a pfedvésti navést Stij,
davanou pfenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

Navést Vystraha (Zluty, na zakladné postaveny
trojahelnikovy S§tit s éernym oramovanim a bilym
okrajem [denni navést]; Zluté svétlo umisténé na
navéstidle s denni navésti [nocni navést]) se dava
pfenosnym navéstidlem tam, kde prljezdny prifez
nedovoluje pouzit zlutého terCe, a predvésti navést
Sthj, davanou pfenosnym nebo nepfenosnym
navéstidlem.

Navést Vystraha (Zluty praporek, drzeny kolmo ke
koleji obéma rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé
poloze [denni néavést] nebo Zluté svétlo drZzené
zaméstnancem [nocni naveést]) je ruCni navésti a
predvésti navést Stuj, davanou prenosnym ¢&i ruénim
navéstidlem nebo navést Misto zastaveni, davanou
pfenosnym navéstidlem

C. SLYSITELNE NAVESTI
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Zluty terg

?

denni navest

svitilna
se Zlutym
svétlem

nocni navest

Zluty $tit

4

denni navést

svitilna
se Zlutym
sveétlem

nocni navest

Zluty
praporek

denni navést

svitiina
se Zlutym
svétlem

noc¢ni naveést
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1095.

1096.

1097.

(..

)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
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B. SYGNALY OSTRZEGAWCZE

Sygnat Vystraha ( zéfta tarcza w ksztafcie kota z czarng
obwddkg i biatym brzegiem [ sygnat dzienny]; Zoftte
Swiatto umieszczone na sygnalizatorze wskazujgcym
sygnat dzienny [ sygnat nocny]) podawany jest
przenosnym sygnalizatorem i ostrzega przed sygnatem
Sta;j, podawanym przenosnym lub statym
sygnalizatorem

Sygnat Vystraha (trojkgtna tarcza koloru zoftego
z czarng obwddkg i biatym obramowaniem [ sygnat
dzienny]; Zofte $wiatto umieszczone na sygnale
dziennym [ sygnat nocny]) podaje sie przenosnym
sygnalizatorem, gdy nie mozna zastosowalC zottej
tarczy, ostrzega przed sygnatem Stij, podawanym
przenosnym lub nieprzenosnym sygnatem

Sygnat Vystraha ( chorggiewka koloru zéftego trzymana
oburgcz tak aby byta rozwinieta w tym pofozeniu
bezposrednio przy torze[ sygnat dzienny] Ilub Zzoftte
Swiatto podawane przez pracownika [ sygnat nocny]),
jest to sygnat reczny, ostrzega przed sygnatem Stij,
podawanym przenosnym lub nieprzeno$snym sygnatem
lub sygnatem Misto zastaveni podawanym przenosnym
sygnalizatorem

C. SYGNALY DZWIEKOWE
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1109. Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni

1109. Sygnat Pozor ( jeden dtugi ton gwizdawkg lub

houkackou v délce nejméné dvé sekundy nebo L
pistalkou) upozorfiuje osoby na pohyb vozidel. okomotivni houkacka

syreng lokomotywy trwajgcy co najmniej dwie
sekundy) ostrzega pracownikéw ( osoby) przed

Tato navést muze byt davana opakované.

1110. K varovani osob musi dat navést Pozor:

a) strojvedouci pfed rozjezdem vlaku s pfepravou cestujicich po jeho
mimofadném zastaveni, kromé& pfipadu, kdy béhem pobytu
strojvedouci neoteviel (neodjistil) centralné zavirané dvere,
0 jejichz uzavieni ma kontrolu;

b) strojvedouci, zpozoruje-li, Ze v prijezdném prdfezu koleje, po
které jede nebo pojede, se nachazeji osoby;

c) strojvedouci za odjezdu vlaku kolem nastupisté, na kterém se
nachazeji osoby (tato povinnost se tyka nastupist s Uroviiovym
pfistupem pres kolej, ze které viak odjizdi);

d) strojvedouci pfed prejezdy a to:
da) pred prejezdy (popf. pfechody na ostrovni nastupisté)

s vystraznymi koliky nebo pfed prfejezdy s vystraznymi
koliky s do¢asnou platnosti pro prejezdy (pfi zpraveni
o platnosti téchto vystraznych kolikd) — opakované nejméné
tfikrat od téchto vystraznych kolik(l az k pfejezdu. Navést
Pozor nemusi opakovat, jestlize zjistil, Ze se k pfejezdu
neblizi uzivatel pozemni komunikace;

db) pfed prejezdem, ktery je vybaven PZZ - okamzité
opakované az k pfejezdu, zpozoruje-li poruchu PZZ, o které
nebyl zpraven;

dc) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé k pfejezdu se
zvySenou opatrnosti — nejméné tfikrat od vzdalenosti
alespoii 250 m pfed prejezdem, dokud c&elo prvniho
jedouciho vozidla neopusti prejezd;

dd) pred pfejezdem s prejezdnikem s navésti Otevieny prejezd,
popf. je-li pfejezdnik poSkozen — nejméné tfikrat od
vzdalenosti alespori 250 m pfed prejezdem, dokud celo
prvniho jedouciho vozidla neopusti prejezd,;

de) nafizuje-li §tit Op jizdu se zvySenou opatrnosti — nejméné
tfikrat od vzdalenosti alespori 250 m pfed pfejezdem, dokud

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

1110.

44/137

ruchem taboru.
Sygnat ten moze by¢ podawany jako
powtdrzony

Dla ostrzegania osob nalezy podawac sygnat Pozor:

a)

b)

c)

d)

Maszynista przed odjazdem pociggu z podréznymi, po

nieprzewidzianym zatrzymaniu pociagu, za wyjgtkiem przypadkéw,

kiedy nie byty otwierane centralnie zamykane drzwi, i istnieje

kontrola otwarcia drzwi u maszynisty

Maszynista stwierdzi, ze w torze lub obok toru, po ktérym jedzie lub

pojedzie znajdujg sie osoby

Maszynista przy jezdzie obok peronu, na ktérym znajdujg sie osoby

(ten obowigzek dotyczy perondw, do ktérych dojscie znajduje sie w

poziomie szyn);

Maszynista przed przejazdami i tak:

da) przed przejazdami( przejSciami na perony wyspowe)
z tarczami  ostrzegawczymi przejazdowymi, lub przez
przejazdy ztarczami ostrzegawczymi przejazdowymi o
tymczasowej waznosci ( podczas powiadomienia o waznosci
wskazan tych tarcz) powtarzane co najmniej trzykrotnie od
tarczy do przejazdu. Sygnat Pozor nie musi by¢é powtarzany
w przypadku upewnienia sie, ze do przejazdu nie zbliza sie
uzytkownik drogi.

db) przed przejazdem wyposazonym w urzadzenia PZZ
niezwlocznie, powtarzajgc az do momentu wjazdu na
przejazd jezeli stwierdzi uszkodzenie urzgdzen, a nie byt o
tym powiadomiony

dc) w przypadku, kiedy maszynista byt powiadomiony rozkazem
pisemnym o jezdzie w kierunku przejazdu ze zwigkszong
ostroznoscig - najmniej trzy razy w odlegtosci 250 m przed
przejazdem do czasu, kiedy czolo pociggu nie minie
przejazdu

dd) przed przejazdem z sygnalizatorem wskazujgcym sygnat
Otevieny prejezd — jezeli sygnalizator jest uszkodzony,
najmniej trzy razy w odlegtosci 250 m przed przejazdem do
czasu kiedy czoto pociggu nie minie przejazdu

de) jezeli wierzchotek wskaznika Op nakazuje jazde ze
zwiekszong ostroznoscia, najmniej trzy razy w odlegtosci 250
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e)
ea)
eb)
ec)
ed)
ee)
ef)
(-.)
1115.

Navést Pozarni poplach (skupina dlouhého
a dvou kratkych zvuku, opakovana nejméné po
dobu jedné minuty lokomotivni
upozorfiuje zaméstnance na pozar.

Celo prvniho jedouciho vozidla neopusti pfejezd,;

strojvedouci pfed pracovnimi misty — a to s kratkymi prestavkami:

od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte
svételného vystrazného terCe bud do urovné svételného
vystrazného terCe pro opacny smér jizdy, nebo do urovné
vjezdového navéstidla nejblizs§i ZST, pokud svételny
vystrazny ter€ pro opacny smér jizdy nezpozoroval;

od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte
svételné rampy bud do urovné svételné rampy pro opacny
smér jizdy, nebo do uUrovné vjezdového navéstidla nejblizsi
ZST, pokud svételnou rampu pro opaény smér jizdy
nezpozoroval;

od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte
varovného navéstidla s jednim zableskovym svétlem do
urovné tohoto pfenosného varovného navéstidla;

od urovné vystrazného tere do urovné vystrazného terce
pro opacny smér jizdy, nebo do urovné vjezdového
navéstidla nejblizsi ZST, pokud vystrazny teré pro opaény
smér jizdy nezpozoroval;

od urovné vystrazného koliku s doCasnou platnosti pro
pracovni misto (pfi zpraveni o pracovnim misté) do Urovné
neprenosného varovného navéstidla s navésti Konec
pracovniho mista;

v Useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni
misto kryto pfenosnymi varovnymi navéstidly;

e)

ea)

eb)

ec)

ed)

ef)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

m przed przejazdem do czasu kiedy czoto pociggu nie minie
przejazdu

Maszynista przed miejscem robét — z krétkimi przerwami

od miejsca, od ktérego zauwazy sygnat Pracovni misto,
piskejte $wietlnej tarczy ostrzegawczej badz do miejsca
ustawienia sSwietlnej tarczy ostrzegawczej dla przeciwnego
kierunku jazdy Ilub do miejsca ustawienia semafora
wjazdowego najblizszej stacji, do czasu, kiedy nie zobaczy
tarczy ostrzegawczej dla przeciwnego kierunku ruchu

od miejsca od ktérego zauwazy sygnat Pracovni misto,
piskejte wskaznika $wietinego lub do miejsca ustawienia
wskaznika swietlnego dla kierunku przeciwnego lub do
miejsca ustawienia semafora wjazdowego najblizszej staciji,
jezeli nie zauwazyt wskaznika sSwietlnego dla jazdy w
kierunku przeciwnym;

od miejsca od ktérego zauwazy sygnat Pracovni misto,
piskejte sygnalizatora ostrzegawczego z jednym
odblaskowym Swiattem do miejsca ustawienia tego
przenosnego sygnalizatora ostrzegawczego

od miejsca ustawienia tarczy ostrzegawczej do miejsca
ustawienia tarczy ostrzegawczej dla przeciwnego kierunku
jazdy, lub do miejsca ustawienia semafora wjazdowego
najblizszej stacji, jezeli nie zauwazyt tarczy ostrzegawczej dla
przeciwnego kierunku jazdy

Od miejsca ustawienia wskaznika vystrazného Kkoliku
s doCasnou platnosti pro pracovni misto (wskaznik
ostrzegania z podanym terminem obowigzywania) do
miejsca ustawienia statego sygnalizatora z sygnatem Konec
pracovniho mista (koniec miejsca pracy);

na odcinku szlaku ktére wskazane jest w rozkazie pisemnym
w przypadku braku osygnalizowania przenosnymi tarczami
ostrzegawczymi

(.)

1115. Sygnat Pozarni poplach (sygnat dzwiekowy

lokomotivni houkacka

opakované po dobu jedné minuty:

sktadajgcy sie zjednego dtugiego i dwoch

houkackou)

krotkich sygnatow powtarzanych przez okres
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jednej minuty syreng lokomotywy) wskazuje
pracownikom , ze jest pozar
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1116. Navést Svolavani vSech zaméstnancit (skupina Y — 1116. Sygnat Svolavani vSech zaméstnancu (sygnaf
dlouhého a tfi kratkych zvuk(, opakovana e R OPa%) ;e‘e z""y ' dzwigkowy skfadajgcy sie zjednego dfugiego i
nejméné po dobu jedné minuty pistalkou, trzech krotkich sygnatow powtarzanych przez
houkackou, lokomotivni houkackou) pfikazuje okres jednej minuty gwizdawka, syreng
zaméstnanclm dostavit se k zaméstnanci, ktery lokomotywy) nakazuje stawi¢ sie do pracownika,
tuto navést dava. ktory podje ten sygnat.

(-.) (-
E. NAVESTI OZNACUJICi MISTO NA TRATI E. SYGNALY, KTORE OZNACZJA MIEJSCE NA SZLAKU
1141. Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti 1141. Sygnat Vlak se blizi k samostatné predvésti

(bila c&tvercova nebo obdélnikova, na krat$i
strané postavena deska, s ¢ernymi pruhy Sikmo
vpravo vzhdru) upozoriuje na vzdalenost
k samostatné predvésti vjezdového, cestového,
odjezdového navéstidla nebo na vzdalenost
k tabulce s kfizem, ktera tuto predvést nahrazuje.

“ )7 1% ,2
/”
/2797y

Vzdalenostni upozorrfiovadla

(biata prostokgtna lub kwadratowa tablica
z czarnymi kresami skierowanymi w prawo do
gory)  wskazuje, odlegtos¢ do  tarczy
ostrzegawczej, wjazdowego, drogowskazowego,
wyjazdowego semafora lub na odlegtos¢ do
tarczy z krzyzem, ktéra ten sygnat zastepuje

(...) ()

1144. Navést Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu (Cerna 1144. Sygnat Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu (czarna
obdélnikova, na kratsi strané postavena deska s bilym prostokgtna, ustawiona na krotszym boku tarcza z biatym
okrajem a na ni bilé rovnostranné trojuhelniky z odrazek, obramowaniem, a na niej biate trojkaty rownoboczne
postavené na zakladné) upozorniuje na vzdalenost odblaskowe, ustawione na podstawie). Ostrzega o
k hlavnimu navéstidlu v Usecich trati s nedostate€nymi odlegtosci do semafora na odcinkach szlaku o
rozhledovymi pomery. niedostatecznej widocznosci.

Vzdalenostni
upozorfiovadla
(...) (...)
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1146.

1147.

1148.

1149.

Navést Vlak se blizi ke kmenovému prejezdniku (bila
Ctvercova nebo na kratSi strané postavena obdélnikova
deska s ¢ernym okrajem a jednim svislym ¢ernym pruhem
uprostfed; kryje-li kmenovy pfejezdnik vice neZ jeden
pfejezd, je v horni casti vzdalenostniho upozorriovadia
kmenového prejezdniku vyznacen cernou Ccislici s bilymi
odrazkami pocet krytych prejezdi) upozornuje na vzdalenost
k nepfenosnému kmenovému pfejezdniku, nebo i na pocet
prejezdu vybavenych PZZ, jejichz stav kmenovy pfejezdnik
navésti, je-li pocet pfejezdu vice nez jeden.

Pfed opakovaci prfejezdnik a pfenosny prejezdnik se vzdalenostni

upozorfiovadlo neumistuje.

(...) Navést Hranice koleje (bily vodorovny trdmec s ¢ernymi
pruhy pred bilym Sikmym  ukonéenim) upozorfiuje
u sbihajicich se nebo kfizicich se koleji na hranici, pfes
kterou nesmi pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda
vozidel po sousedni koleji.

Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny trdmec
s Cernymi pruhy pfed bilym Sikmym ukonéenim, v jehoz
stfedni cCasti je pfedni polovina bilého obdélniku
postaveného na delsi strané, vstficného k zastavujicimu
vlaku, ¢ervena) upozorfiuje u sbihajicich se nebo kfizicich se
koleji na hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat vozidlo, aby
nebyla ohroZzena jizda vozidel po sousedni koleji. Déle
stanovuje konec vlakové cesty a (nebo) zacatek obvodu
vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.
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1146.

1148.

1149.
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Sygnat Viak se blizi ke kmenovému prejezdniku (biata
kwadratowa lub prostokgtna, ustawiona na krotszym boku
tarcza z czarnym obramowaniem, z jednym czarnym
prostopadtym pasem w srodku, jezeli ostania wiecej niz jeden
przejazd to w gornej czesci cyfrg z materiatdw odblaskowych
oznaczona jest ilos¢ przejazdow) ostrzega o odlegtosci do
statego sygnalizatora tarczy przejazdowej lub ( i) informuje o
ilosci przejazdow wyposazonych w urzgadzenia PZZ o ich
stanie dla wiecej niz jednego przejazdu

1147 Sygnatu nie stosuje sie przed powtarzaczem tarczy przejazdowej lub
przenosnym sygnalizatorem.

(...) Sygnat Hranice koleje (biata pozioma belka z czarnymi
pasami z biatym uko$Snym koncem) ostrzega o granicy
zbiegajacych lub krzyzujgcych sie toréw, za ktérg jest zakaz
pozostawiania taboru, tak aby nie byla zagrozona jazda
taboru po torach sgsiednich.

Sygnat Konec vlakové cesty (biafa pozioma belka z
czarnymi pasami i czerwono biatym prostokgtem w Srodku
zakonczona biatymi ukosnymi koricami, zwrécona kolorem
czerwonym w kierunku zatrzymujgcego sie pociggu) ostrzega
0 granicy zbiegajgcych lub krzyzujgcych sie toréw, za ktérg
jest zakaz pozostawiania taboru, tak aby nie byta zagrozona
jazda taboru po torach sgsiednich. Dalej oznacza koniec
drogi przebiegu Ilub (i) poczatek gtowicy rozjazdow
ostanianych semaforem grupowym
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s ¢ervenym okrajem) strojvedoucimu pfikazuje zastavit co
nejblize pfed touto navésti Celo zastavujiciho vlaku,
vjizdéjiciho do stanice.

1150. Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec, 1150.
na némz je pfedni polovina bilého obdélniku postaveného | -
na del§i strané, vstficného k zastavujicimu vlaku, ¢ervena)
stanovuje konec vlakové cesty. m
Koncovnik
(...)
1152. Jsou-li pro pfislusny smér jizdy umisténa pfimo
u koleje dvé navéstidla s navésti Konec vlakové “ i
cesty, ovliviuje jizdu vozidel prvni navéstidlo ve
smeru jizdy. i
(...)
1157. Navést Vystraha (Zlutd Sestidhelnikova deska,
postavena na delSi strané, s ¢ernym oramovanim
a bilym okrajem a na ni Cerny kiiZ pootoceny o 45°;
neni-li navéstidlo zodrazového materialu, jsou
v uhlech kfize Zluté odrazky) pfedvésti navést Staj
na nasledujicim hlavnim navéstidle.
Takwlka 5 kfiFgm
(...)
1161. Navést Konec nastupisté (bila obdélnikova deska 1161.
s ¢ernym okrajem, postavena na del$i strané) upozornuje
na misto, pfed kterym musi zastavit prvni vozidlo pro
prepravu cestujicich vlaku, ktery ma v ur€eném misté pobyt
pro vystup a nastup cestujicich.
1162 Navést Misto zastaveni (bila obdélnikova deska m 1162.
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Sygnat Konec vlakové cesty (biata pozioma belka
z czerwono biatym prostokatem w Srodku zakonczona
biatymi ukosnymi koncami, zwrdécona kolorem czerwonym
w kierunku zatrzymujgcego sie pociggu) oznacza koniec
drogi przebiegu pociggu

(--2)

1152. Jezeli dla danego kierunku jazdy ustawiono
bezposrednio przy torze dwa sygnaty Konec
vlakové cesty, wazny jest dla danej jazdy pierwszy
sygnat w drodze przebiegu

(..)

1157. Sygnat Vystraha [Tarcza ostrzegawcza], (Z6f#a
sze$ciokgtna deska ustawiona na dftuzszym boku
z czarnym obramowaniem i biatym skrajem a na niej
czarny krzyz obrocony pod katem 45°; jezeli deska
ta nie jest wykonana z materiatu odblaskowego
w cafosci to kotka muszg byc z odblasku). Oznacza,
ze nastepny semafor moze wskazywac sygnat Staj.

(-.)

Sygnat Konec nastupisté (biafa tablica w ksztatcie
prostokgta zczarnym obramowaniem ustawiona na
dfuzszym boku) wskazuje miejsce, gdzie musi zatrzymac
sie pierwszy wagon pociggu pasazerskiego, ktéry ma
rozktadowy postéj dla wsiadania i wysiadania podréznych

Sygnat Misto zastaveni (biata tablica w ksztalcie
prostokata z czerwonym obramowaniem ustawiona na
diuzszym boku) nakazuje maszyniscie zatrzymac czoto
pociggu jak najblizej tego sygnatu przy pociagu
wjezdzajgcym do stacji
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Na Siré trati pfikazuje navést Misto zastaveni Na szlaku sygnat ten nakazuje maszyniScie zatrzymanie
strojvedoucimu vlaku zastaveni co nejblize pfed touto pociggu jak najblizej tego sygnatu
naveésti.

1163. Navest Misto zastaveni (bilda obdélnikovd deska 1163. Sygnat Misto zastaveni (biata tablica w ksztafcie
s ¢ervenym okrajem, uprostfed desky jsou Cerna pismena prostokgta z czerwonym obramowaniem w $rodku napis
,0S") pfikazuje strojvedoucimu vlaku, vjizdéjiciho do ,0s") nakazuje maszyniscie, przy pociggu wjezdzajgcym do
stanice zastavujiciho pro vystup a nastup cestujicich, stacji, majacym na stacji postéj dla wsiadania i wysiadania
zastavit Celo vlaku co nejblize pfed touto navésti. podréznych, zatrzymaé czoto pociggu jak najblizej tego

sygnatu
(...) (...)

1165. Navest Misto zastaveni m4 platnost pro obé koleje, mezi kterymi je 1165. Sygnat Misto zastaveni jest wazny dla dwdch toréw jezeli ustawiony jest
davana. na miedzytorzu

1166. Navest Kilometrickd poloha (bila pravouhla, priblizné 1166. Sygnat Kilometrick& poloha ( biata prostokatna tablica,
Ctvercova deska s ¢ernym hornim C¢islem uvadeéjicim na ktérej w kwadracie umieszczono czarne cyfry, w
kilometrickou polohu a pod nim cemym Cislem 247 247 0 liczniku: kilometr, w mianowniku: hektometr miejsca na
uvadeéjicim hektometrickou polohu nebo bila obdélnikova, 0 H szlaku, lub biata prostokgtna tablica ustawiona na
na del§i strané postavena deska s cernym Ccislem dfuzszym boku zczarnymi cyframi oznaczajgcymi
uvadéjicim  kilometrickou a hektometrickou polohu) SR kilometry i hektometry) informuje o potozeniu na szlaku
informuje o poloze mista na trati.

(...) (-.)

1168. Navest Kilometrickd poloha (zZluta pravouhla, priblizné 1168. Sygnat Kilometrick& poloha ( zZéfta prostokatna tablica,
Ctvercova deska s ¢ernym hornim C&islem uvadeéjicim na ktérej w kwadracie umieszczono czarne cyfry, w
kilometrickou polohu a pod nim C&ernym CcCislem 2 4 liczniku: kilometr, w mianowniku: hektometr miejsca na
uvadeéjicim  hektometrickou  polohu  nebo  Zluta 7 247,0 Szlaku, Ilub biafa prostokgtna tablica ustawiona na
obdélnikova, na delsi strané postavena deska s ¢ernym dfuzszym boku zczarnymi cyframi oznaczajgcymi
Cislem  uvadéjicim  kilometrickou  a hektometrickou O ST kilometry i hektometry) informuje o potozeniu na szlaku
polohu) informuje o poloze mista na trati a o tom, Ze oraz o tym, ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie
nejméné na zabrzdnou vzdalenost je pfejezd s PZZ. przejazd wyposazony w PZZ

(...) (-..)

1173. Poloha mista na trati mGze byt téz stanovena tratovou 1173. Potozenie miejsca na szlaku moze zosta¢ oznaczone
znackou (nizky bily sloupek s ¢ernym ¢islem, uvadéjicim 42,5 86 stupkiem kilometrowym ( niski biaty stupek z czarnymi
kilometrickou a hektometrickou polohu). Tuto znacku nelze 1 cyframi oznaczajgcymi kilometry i hektometry) taki stupek
pouzit pro vyjadreni informace o pfejezdu s PZZ a/nebo o kilometrowy nie moze stuzy¢ do przekazania informacji o

nutnosti pouzit pfeklenuti zachranné brzdy. przejezdzie wyposazonym w urzgdzenia PZZ i lub o
koniecznosci uzycia hamulca
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1174. Navést Hranice izolovaného Useku (nizky bily sloupek 1174. Sygnat Hranice izolovaného Useku ( niski biaty stupek
s Cervenou hlavici a sc¢ernym vodorovnym pruhem) zZczerwong gftowkg i czarnym réwnolegtym pasem)
stanovuje zaCatek a konec mista, za které musi vlak nebo oznacza poczatek i koniec miejsca, za ktéry nalezy
posunovy dil zajet pfi uvratové jizdé, kde je zakazano zajecha¢ pociggiem lub trakcja manewrowg dla jazdy
odstavit vozidla nebo kde je dovoleno =zastavit jen powrotnej, w miejscu tym nie wolno odstawia¢ taboru lub
vyjimeéné, a to jen na dobu nezbytné nutnou. dozwolone jest zatrzymanie w sytuacjach wyjgtkowych i na
niezbedny czas
1175. Naveést Hranice izolovaného useku (bila, na kratsi strané 1175. Sygnat Hranice izolovaného Useku ( biafa prostokatna
postavend obdélnikovd deska s éervenym vodorovnym tablica ustawiana na krétszym boku z czerwonym pasem u
pruhem na horni strané, uprostied bilé plochy je Cerny gory i w Srodku na biatym tle czarny réwnolegly pas).
vodorovny pruh) stanovuje misto, za kterym musi vlak, Oznacza miejsce, za ktorym nalezy zatrzymac pociag,
zastavujici na zastavce pro vystup a nastup cestujicich, zatrzymujgcy sie na przystanku osobowym dla wsiadania i
zastavit vS3emi vozidly, pokud to délka vlaku a vzdalenost wysiadania podréznych wszystkimi  wagonami, jezeli
mezi touto navésti a navésti Konec nastupisté, popf. dtugos¢ pociggu i odlegtos¢ pomiedzy sygnatami: Konec
Misto zastaveni umozriuje. nastupisté, Misto zastaveni umozliwia
1176. Navest Stoupani traté (Cerna, na krat$i strané postavena 1176. Sygnat Stoupani traté (biata prostokatna tablica ustawiona
obdélnikova deska, uvnitf které je bily pétidhelnik na krétszym boku, wewnatrz ktérej umieszczony jest biaty
postaveny na zakladné, v ném je Cerné cCislo, uvadgjici pieciokat ustawiony na podstawie, wewnatrz pieciokgta
délku useku v metrech a nad nim Eervené cislo, uvadgjici umieszczono: czarnymi cyframi w mianowniku dfugos¢
sklon v promilich) informuje o stoupani v néasledujicim odcinka w metrach, w liczniku czerwonymi cyframi warto$¢
useku traté. pochylenia w promilach) informuje o wzniesieniu na
odcinku szlaku.
Sklonovnik
1177. Navést Klesani traté (Cerna, na kratSi strané postavena 1177. Sygnat Klesani traté (biata prostokagtna tablica ustawiana
obdélnikova deska, uvnitf které je bily pétiuhelnik, na krétszym boku, wewnatrz ktérej umieszczony jest biaty
postaveny na vrcholu, v ném je ¢erné éislo, uvadéjici délku pieciokat ustawiony podstawg do géry, wewnatrz pieciokata
useku v metrech a pod nim éervené ¢islo, uvadéjici sklon umieszczono: czarnymi cyframi w liczniku dtugo$¢ odcinka
v promilich) informuje o klesani v nasledujicim Useku traté. w metrach, w mianowniku czerwonymi cyframi warto$¢
wzniesienia w promilach) informuje o spadku na odcinku
szlaku.
Sklonovnik
1178. Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati: 1178. Wskaznik pochylenia/wzniesienia umieszcza sie wg profilu na szlaku:
Sklon trati Udaj na navestidle [ Pochylenie na szlaku | Dane na sygnalizatorze | |
(Cervené Eislo)
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vice nez 5 %0 az do 10 %o véetné 10 (czerwona cyfra)
vice nez 10 %o az do 15 %o vCetné 15 Wiecej niz 5 %o do 10 %o wtacznie 10
vice nez 15 %0 aZz do 20 %o vCetné 20 Wieciej niz 10 %o aZz do 15 %o wigcznie 15
vice nez 20 %o az do 25 %o v€etné 25 Wieciej niz 15 %o aZz do  20%. wigcznie 20
dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5 %o Wieciej niz 20 %o az do 25 %o wtgcznie 25
Nastepnie zawsze po 5 %o Nastepnie zawsze po 5 %o

) (.

F. NAVESTI PRO VLAKOVY ZABEZPECOVAC A RADIOBLOK F. SYGNALY DLA SYSYEMOW BEZPIECZENSTWA POCIAGOWEGO |

RADIOSTOP

1198. Navést Prepnéte VZ na kmito€et 50 Hz (Cerna, na krat$i

1199.

(.)
1202.

strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem,; na
desce bila pismena ,VZ* a ¢islice ,5% udavajici kmitocet 50
Hz; neni-li navéstidlo vyrobeno z odrazového materialu,
jsou pismena a Cislice dopinény bilymi odrazkami)
prikazuje prepnout pfepina¢ kmito¢tu VZ do polohy 50 Hz.

Navést Prepnéte VZ na kmitocet 75 Hz (Cerna, na kratsi
strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, na
desce bila pismena ,VZ* a ¢islice ,7° udavajici kmitoéet 75
Hz; neni-li navéstidlo vyrobeno z odrazového materialu,
Jjsou pismena a Ccislice doplnény bilymi odrazkami)
pfikazuje pfepnout pfepina¢ kmito¢tu VZ do polohy 75 Hz.

Navést Bez prenosu kédu VZ (Cerna na kratsi strané
postavena deska, na desce pismena "V" a "Z" v jiné
vyskové drovni, dopinéna bilymi odrazkami a ¢erveny pruh
zacinajici nad levym dolnim rohem a koncici pod pravym
hornim rohem) oznamuje misto, odkud se pfi povoleni jizdy
jednosvétiovou navésti, navésti Opakovani navésti
Ocekavejte rychlost 120 (100, 80, 60, 40) km/h nebo
navésti Opakovani navésti Vystraha neprenasi kod VZ.
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1198. Sygnat Prepnéte VZ na kmitocet 50 Hz ( czarna

1199.

(.

)

prostokgtna tablica ustawiona na krotszym boku z biatym
brzegiem, z napisem koloru biatego ,VZ* i cyfrg ,5°
oznaczajgcg czestotliwos¢ 50 Hz, jezeli napisy nie
wykonano z materiatow odblaskowych to uzupetnione sag
Swiattami  odblaskowymi  biatego  koloru) nakazuje
przetaczy¢ przetgcznik czestotliwosci do pozycji 50 Hz.

Sygnat Prepnéte VZ na kmitocet 75 Hz ( czarna
prostokgtna tablica ustawiona na krotszym boku z biatym
brzegiem, z napisem koloru biatego ,VZ* i cyfrg ,5°
oznaczajgcg czestotliwos¢ 50 Hz, jezeli napisy nie
wykonano z materiatow odblaskowych to uzupetnione sg
z $wiattami  odblaskowymi biatego koloru) nakazuje
przetgczy¢ przetgcznik czestotliwoéci do pozycji 75 Hz.

Sygnat Bez prenosu koédu VZ (czarna na krétszej stronie
postawiona tablica, z napisang "V" i "Z" na réznym
poziomie, uzupetniona biatymi odblaskami i czerwony
pasek zaczynajacy sie nad lewym dolnym rogiem i kohczgc
pod prawym gérnym rogiem). Oznacza miejsce, od ktérego
przy zezwoleniu na jazde podanym jednym sSwiattem lub
sygnatami Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120
(200, 80, 60, 40) km/h lub sygnatem Opakovani navésti
Vystraha nieprzenosi sie kod VZ.
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G. NAVESTI ZVLASTNIHO URCENI G. SYGNALY SPECJALNEGO PRZEZNACZENIA

1227. Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Zluty, na vrcholu 1227. Sygnat Ocekavejte otevieny prejezd ( tablica w ksztafcie
postaveny trojuhelnikovy S&tit s ¢ernym oramovanim a trojkgta  rownobocznego  koloru  Zzoftego  ustawiona
s ¢ernymi pismeny ,0p“) pfikazuje jen v pfipadech I wierzchotkiem w dot z czarnym obramowaniem z napisem
stanovenych timto pfedpisem strojvedoucimu jet ke vSem w S$rodku , Op®) nakazuje maszyniscie w przypadkach
prejezdim s PZZ v néasledujicim prostorovém oddilu se ustanowionych w tym przepisie jechaé w kierunku
zvySenou opatrnosti. wszystkich przejazdéw wyposazonych w PZz

l z zachowaniem szczegolnej ostroznosci
Stit Op

1228. Navést Ocekavejte otevieny prejezd (zluty, na vrcholu 1228. Sygnat Ocekavejte otevieny prejezd (tablica w ksztafcie
postaveny trojihelnikovy Stit s éernym oramovanim a trojkgta  rownobocznego  koloru  Zbitego  ustawiona
s Cernymi pismeny ,0p*, doplnény pod nim o Zlutou wierzchotkiem w dét z czarnym obramowaniem z napisem
obdélnikovou desku popr. desky, postavené na delsi w S$rodku , Op“ uzupetniona tablicg koloru zoftego
strané, uprostied s cernymi Cisly, které uvadéji kilometrické w ksztafcie prostokgta ustawiong na dtuzszym boku
polohy prejezd( v poradi od nejblizsiho prfejezdu shora w $rodku tablicy czarne liczby, ktére wskazujg kilometraz
doli) pfikazuje jen v pfipadech stanovenych timto przejazdu w kolejno$ci od najblizszego w kierunku jazdy)
predpisem strojvedoucimu jet k uvedenym prejezdim se nakazuje maszyniscie w przypadkach ustanowionych w tym
zvySenou opatrnosti. przepisie jecha¢ w kierunku wskazanych przejazdow

z zachowaniem szczegolnej ostroznosci

1229. Stit Op se umistuje: 1229. Tarcze Op umieszcza sig:
a) na stozar hlavniho navéstidla nebo a) na stupie semafora
b) na krakorce (lavky) pod, nad ¢i vpravo vedle pfislusného b) na wysiegniku pod, nad badz z prawej strony obok wtasciwego

semafora
Na sygnalizatorze przeno$nym z sygnatem Sttij, jezeli sygnalizator
przenosny zastepuje semafor

navéstidla nebo
c) na prenosné navéstidlo s navésti Staj, pokud prenosné navéstidlo c)
nahrazuje hlavni navéstidlo.
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1230.

1231.

1232.

Navést Zapnéte Cistici zaFizeni (Sedy sloupek s ¢ernou
hlavici, pod kterou je vodorovny Zluty pruh) pfikazuje
strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla
uveést do cinnosti zafizeni pro C&istici pfitlak, pokud je
vozidlo timto zafizenim vybaveno.

Navést Vypnéte Cistici zafizeni (Sedy sloupek s ¢ernou
hlavici, pod kterou je vodorovny bily a pod nim &erny pruh)
dovoluje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho
vozidla vypnout z Cinnosti zafizeni pro Cistici pritlak.

Drhlik

Drhlik

1230.

1231.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Zapnéte Cistici zarizeni (sfup koloru szarego
Z czarng gtéwka, pod nig zofty poziomy pas) nakazuje
maszyniscie jadacej luzem lokomotywy rozpoczgc
czynnos¢ czyszczenia, jezeli pojazd jest wyposazony
w takie urzadzenie.

Sygnat Vypnéte Ccistici zarizeni (sfup koloru szarego
Z czarng gtowkg, pod nig bialy i czarny poziomy pas)
nakazuje maszyniscie jadgcej luzem lokomotywy
zakonczy¢ czynno$¢ czyszczenia, jezeli pojazd jest
wyposazony w takie urzadzenie

Navést Prepnéte kanalovou skupinu (bild,
na delsi strané postavena deska, na ni ¢erné
Cislo uvadgjici kanalovou skupinu, nad ¢islem
symbol telefonniho sluchatka, nebo bila
deska postavena na kratsi strané, pricemz
Cislo  kanalové skupiny je sestaveno
z Cernych Cislic umisténych ve sloupci shora

1232. Sygnat Pfepnéte kanalovou skupinu ( biafa
tablica w ksztafcie prostokgta ustawiona na
dtuzszym boku zZ czarng cyfrg
przedstawiajgcym grupe kanatéw, nad cyfrg
symbol stuchawki telefonu koloru czarnego
lub biata tablica w ksztafcie prostokagta

ustawiona na kroétszym boku, przy czym

dolti pod symbolem telefonniho sluchéatka)
pfikazuje pfepnout vlakovy radiovy systém na
stanovenou kanalovou skupinu.

Je-li na radiovniku ¢erné velké pismeno ,X“
pfed (nad) Cislem kanalové skupiny,
informuje o zkouSce spojeni s dispecerem,
bez pismene X s vypravéim.

Cerné pismeno ,S" na radiovniku pfed (nad)
Cislem kanalové skupiny vyjadfuje simplexni
provoz.
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numer grupy kanatow umieszczony jest w
stupku z géry w dot pod symbolem stuchawki
telefonu) nakazuje przetgczyé urzadzenia
radiowe na lokomotywie na wskazang grupe
kanatow

Jezeli na tablicy umieszczono czarng litere , X"
przed lub nad numerem grupy kanatéw
informuje ono, ze nalezy nawigza¢ tgcznosc
z dyspozytorem, bez litery ,X“ zdyzurnym
ruchu.

Jezeli na tablicy umieszczono czarng litere ,S*
przed lub nad numerem grupy kanatow
oznacza to prace w uktadzie simpleksowym.
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1233.

1234.

1235.

Navést Pripravte radiové zarizeni GSM-R k registraci
(Zlutd  obdélnikovd deska s c¢ernym  oramovanim,
postavena na krat$i strané, na ni pismena GSM-R, nad
pismeny symbol telefonniho sluchéatka, pod pismeny jsou
v elipse pismena, vyjadfujici symbol statu, do jehoz
systému GSM-R se registrace provadi) pfikazuje zahajit
pfipravu na registraci radiového zafizeni GSM-R tak, aby u
navésti Zména radiového systému bylo toto zafizeni
v systému GSM-R registrovano.

Navést Zména radiového systému (bila obdélnikova
deska s ¢ernym oramovanim, postavena na krat$i strané,
na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol telefonniho
sluchéatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadiujici
symbol statu, do jehoz systému GSM-R se registrace
provadi) pfikazuje provadét komunikaci radiovym
zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném
pfislusnym symbolem statu.

Navést Trat’ bez radiového spojeni (bild obdélnikova
deska s ¢ernym oramovanim, postavena na kratsi strané,
na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol telefonniho
sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadiujici
symbol statu, v jehoz systému GSM-R je radiové zafizeni
registrovdno a cerveny pruh zlevého dolniho do pravého
horniho rohu) pfikazuje okamzité odregistrovat radiové
zarizeni ze systému GSM-R.
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1233.

1234.

1235.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Pripravte radiové zarizeni GSM-R k registraci
(zofta prostokatna tablica zczarnym obramowaniem
ustawiona na krétszym boku znapisem GSM-R, nad
napisem symbol stuchawki telefonu, pod napisem w elipsie
znaczek panstwa, do jakiego systemu GSM - R
prowadzona jest rejestracja) nakazuje rozpoczac
przygotowanie do rejestracji urzagdzen GSM-R tak, aby przy
sygnale Zména radiového systému urzadzenie to byto
zarejestrowane w systemie GSM-R

Sygnat Zména radiového systému (biafa prostokagtna
tablica z czarnym obramowaniem ustawiona na krotszym
boku z napisem GSM-R, nad napisem symbol stuchawki
telefonu, pod napisem w elipsie znaczek panstwa, do
jakiego systemu GSM — R prowadzona jest rejestracja)
Nakazuje potgczenie urzgdzeniem radiowym w systemie
GSM-R ustanowionym wtasciwym symbolem panstwa

Sygnat Trat' bez radiového spojeni (biafa prostokgtna
tablica z czarnym obramowaniem ustawiona na krétszym
boku z napisem GSM-R, nad napisem symbol stuchawki
telefonu, pod napisem w elipsie znaczek panstwa, do
jakiego systemu GSM — R prowadzona jest rejestracja
przekre$lony czerwonym pasem biegngcym zlewego
dolnego do gérnego prawego rogu) Nakazuje niezwlocznie
wyrejestrowac urzgdzenie radiowe z systemu GSM-R.
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1236.

1237.

1238.

1239.

(..

)

Naveést Zacatek prace postrku (bila Ctvercova deska
s Cernym okrajem a s ¢ernym Sipem, smérujicim vzhuru)
pfikazuje strojvedoucimu postrkového a vliozeného hnaciho
vozidla zagit vyvijet taZnou silu.

Navést Konec prace postrku (bila ctvercovd deska
s Cernym okrajem a s c&ernym Sipem, sméfujicim dol()
pfikazuje strojvedoucimu postrkového a vlozeného hnaciho
vozidla ukoncit vyvijeni tazné sily.

Navést Zastavte praci pluhu (Ctverec s uhlopri¢kami,
stojici na vrcholu; &tverec a uhlopficky maji ¢erné a bilé
pruhy nestejné délky) pfikazuje zastavit praci snéhového
pluhu.

Navést Zaénéte praci pluhu (trojihelnik nebo trojuhelnik
s téZnici, vrcholem dold, s éernymi a bilymi pruhy nestejné
délky) upozoriuje na usek, ktery nema prekazky pro praci
snéhového pluhu.

H. OSTATNI NAVESTI
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1236.

1237.

1238.

12309.

.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Zacatek prace postrku (biafa kwadratowa tablica
z czarnym obramowaniem w S$rodku czarna strzatka
zwrécona w gore) nakazuje maszyniscie lokomotywy
rozpoczgé popychanie

Sygnat Konec prace postrku (biafa kwadratowa tablica
z czarnym obramowaniem w S$rodku czarna strzatka
zwrécona w dot) nakazuje maszyniscie lokomotywy
zakonczy¢ popychanie

Sygnat Zastavte praci pluhu (tablica w ksztatcie kwadratu
z krzyzem w $rodku ustawiona na wierzchotku pomalowana
na przemian w czarne | biate pasy roznej dfugosci)
nakazuje zatrzymac prace ptuga odsnieznego

Sygnat Za€néte praci pluhu (tablica w ksztafcie trojkata
ustawiona podstawg do gory lub trojkata ustawionego
podstawg do gory z wysoko$cig poprowadzong od dolnego
wierzchotka pomalowana na przemian w czarne i biafte
pasy roznej dtugosci) wskazuje na odcinek, na ktérym nie
ma przeszkod do pracy ptuga odsnieznego

H. POZOSTALE SYGNALY
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1251.

1252.

1253.

1254.

(..

)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Navést MoZno projet (obdélnikova, na delSi strané
postavend bilA deska scernou Sipkou, davana
ve vodorovné poloze kolmo ke koleji, pro kterou plati)
upozorfiuje strojvedouciho projizdéjiciho vlaku na to, ze
porucha tratové c&asti vlakového zabezpelovaCe nebo
porucha PZZ s pfejezdnikem jiz byla oznamena, a proto
strojvedoucimu odpada povinnost poruchu v sousedni
stanici hlasit. Tuto navést dava vypravéi nebo zjeho
rozkazu jiny zaméstnanec.

Deska se Sipkou

Navést Prevzeti pokynu (zvednuti
predlokti a dlané ruky [denni navést] nebo
s rucni svitilnou s bilym svétlem [nocni
navést]; jeden dlouhy zvuk lokomotivni
houkackou [slySitelna navést]) informuje
0 prevzeti pokynu pfi provozovani drahy.

ruéni denni navést

lokomotivni houkacka

slySitelna navést

1251. Sygnat MoZno projet (biata prostokgtna tablica z czarng
strzatkg pokazywana rownolegle przy torze ktorego
dotyczy). Informuje maszyniste przejezdzajgcego pociggu
o tym, ze uszkodzenie urzadzen oddziatywania tor - pojazd
(SHP) Ilub uszkodzenie PZZ ztarczg ostrzegawczg
przejazdowg zostatlo zgloszone i maszynista nie musi
zgtasza¢ tego faktu sgsiedniej stacji. Sygnat ten podaje
dyzurny ruchu lub inny wyznaczony pracownik z jego
polecenia

1252. Sygnat Prevzeti pokynu ( podniesienie
reki z otwartg dfonig [ sygnat dzienny] lub
latarki recznej z biatym Swiattem [sygnat
nocny] jeden dtugi sygnat syreny
lokomotywy [sygnat dzwiekowy]) informuje

:Vét.m 0 odebraniu sygnatu, informacji podczas
svatiem wykonywania pracy
ruéni no€ni naveést

Slysitelnou navésti Prevzeti pokynu strojvedouci potvrdi:
a) ujedoucich vlakd — pfevzeti navésti Mozno projet;

1253.

b) uvlakl a posunovych dild — pfevzeti navésti Souhlas k posunu;

c) u stojiciho hnaciho vozidla — pfevzeti pokynu.

Navést Zvyraznéni prenosného navéstidla (oranZzovy pruh,
ktery kopiruje obrys pfenosného navéstidla;
i z odrazového materialu) upozorfiuje strojvedouciho na umisténi
pfenosného naveéstidla.

Muze se umistovat na pfenosna naveéstidla pro jejich zvyraznéni.
Vyznam takto oznaceného pfenosného navéstidla se timto
zvyraznénim neméni.

Kapitola VI

Navésti na vozidlech
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Sygnat dzwiekowy Prevzeti pokynu maszynista potwierdza:
a) przy pociggach bedacych w ruchu — przyjecie sygnatu Mozno
projet,
b) przy pociggach i
k posunu;
c) przy stojacym pojezdzie z napedem — przyjecie sygnatu
1254. Sygnat Zvyraznéni prenosného navéstidla (zwigkszenie
widocznosci sygnalizatora) (pomaranczowy pas, ktory otacza
obrys przenosnego sygnalizatora, moze by¢ wykonany
z materiatu odblaskowego) ostrzega maszyniste o umieszczeniu
przenosnego sygnalizatora.
Moze by¢ umieszczony na przenosnym sygnalizatorze dla
zwiekszenia widocznosci. Nie zmienia sygnatu podanego na
sygnalizatorze.

manewrach — przyjecie sygnatu Souhlas

(...)
Rozdziat VI

Sygnaty na taborze
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1262.

1263.

1264.

1265.

A. NAVESTI NA VLACICH A NA POSUNOVYCH DILECH

Navést Zacatek vlaku (na predni strané hnaciho
vozidla v Cele viaku dvé rozsvicena bila svétla ve stejné
vyS8i nebo dvé bila svétla, doplnéna nad nimi o jedno
bilé svétlo do tvaru rovnoramenného trojuhelniku, je-li
timto  svétlem vozidlo vybaveno) upozorfiuje
zaméstnance na zacatek vlaku.

Je-li prvni vozidlo sunutého vlaku vybaveno na pfedni strané bilymi

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

A. SYGNALY NA POCIAGACH I INNYCH POJAZDACH KOLEJOWYCH

1262.

svétly, musi byt oznaCeno navésti ZaCatek vlaku. Za snizené
viditelnosti v8ak musi byt Celo sunutého vlaku oznaceno naveésti

Zacatek vlaku vzdy.

Navést Konec vlaku (dvé cervena svétla, umisténa ve
stejné vysi na zadni strané posledniho vozidla viaku)
upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo vlaku.

Navést Konec vlaku (dvé obdélnikove, na kratsi strané
postavené nebo Ctvercové desky, které jsou tvoreny
dvéma vstficnymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky,
umisténé ve stejné vysi na zadni strané posledniho vozidla
vlaku) upozoriuje zaméstnance na posledni vozidlo viaku.

&j. 16392/2017-SZDC-GR-012

1263.

Sygnat Zac€atek vlaku (na czofowej Scianie pojazdu
trakcyjnego na czole pociggu dwa zapalone Swiatta
ustawione w poziomie Ilub dwa zapalone Swiatta
ustawione w poziomie uzupetnione Swiattem gornym,
tworzgce trojkgt réownoramienny w przypadku, kiedy
pojazd wyposazony jest w $wiatto goérne) informuje
pracownikow o poczatku pociggu

Jesli pierwszy pojazd pchanego pociggu wyposazony jest na czole w
biate Swiatta, musi by¢ oznaczony sygnatem Zacatek vlaku. Przy
ograniczonej widocznosci musi by¢ czoto pchanego pociggu oznaczone

zawsze sygnatem Zacatek vlaku.

1264.

Koncovky

1265.

57/137

Sygnat Konec vlaku (dwa czerwone Swiatta umieszczone
na tej samej wysokoSci na tylnej Scianie ostatniego pojazdu
w pociggu) informuje pracownikéow o ostatnim pojezdzie w

pociggu.

Sygnat Konec vlaku (na tylnej stronie ostatniego pojazdu
pociggu, na tej samej wysokoSci dwie prostokatne
ustawione na krétszym boku tablice, ktére tworzg dwa
skierowane naprzeciw siebie czerwono-biate (trojkaty)
informuje pracownikéw o ostatnim pojezdzie w pociggu.
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1266. Pouzivani koncovek jinych Zeleznic je dovoleno, jen pokud odpovidaji
popisu koncovek, uvedenému v tomto predpise.

1267. Pfi pouziti nezavéSeného postrkového hnaciho vozidla musi byt
navésti Konec vlaku kromé postrkového hnaciho vozidla oznaceno i
posledni tazené vozidlo vlaku.

.

1266.

1267.

1270. Navest Konec ¢asti vlaku (obdélnikova, na kratsi strané
postavena deska Zluté barvy, umisténa vpravo na zadni
strané posledniho vozidla casti viaku) upozorfiuje
zaméstnance na posledni vozidlo ¢asti vlaku, ktery je
odvaZen z trati po ¢astech.

Jsou-li vSechny Casti vlaku odvazeny do pfedni stanice,
musi byt posledni odvazena Cast oznacena naveésti Konec
vlaku. Je-li vS§ak jedna nebo vice Casti (popf. vSechny
Casti) vlaku odvazena do zadni stanice, musi byt vSechny

Casti vlaku oznacCeny navésti Konec ¢asti vlaku; navést
Konec vlaku musi byt zprvni vracejici se d¢asti
odstranéna.

1271. Navést Hnaci vozidlo pfi posunu (dvé rozsvicena bila
svétla ve stejné vySi na predni i zadni strané hnaciho
vozidla) upozorfiuje zaméstnance na hnaci vozidlo
posunového dilu.

(.
B. POSTUP PRI ZAVADACH V OZNACENI ZACATKU VLAKU

1287. Zjisti-li se, Ze na vlaku chybi (popf. je neldplnd) navést Zacatek vlaku,
zastavi vyprav¢i nejblizSi stanice vlak a nafidi strojvedoucimu zavadu
odstranit.

Vypravéi nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni
radiovym zafizenim, kterym mu zavadu oznami. Nemuze-li
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Uzywanie koncowek innych zarzgdéw kolejowych jest dozwolone tylko w
przypadku, kiedy odpowiadajg opisowi wskazanemu w tym przepisie

W czasie uzycia lokomotywy popychowej niesprzegnietej z pociggiem
sygnat Konec vlaku musi by¢ oznaczony na ostatnim wagonie

(--)

1270. Sygnat Konec c¢&asti vlaku (prostokgtna zofta tablica

ustawiona na krétszym boku, umieszczona z prawej strony
na Scianie tylnej ostatniego wagonu cze$ci pociggu)
informuje pracownikéw o ostatnim wagonie czesci pociag,
ktory jest Sciggany w czesciach ze szlaku.
Jezeli wszystkie czesci zostaty Sciggniete do przedniej stacji
to ostatnia odstawiana cze$¢ musi by¢é osygnalizowana
sygnatem Konec vlaku. Jezeli jedna lub wiecej czesci
(ewentualnie wszystkie czesci) odwozone sg do stacji tylnej
wszystkie czeSci muszg byC osygnalizowane sygnatem
Konec ¢&asti vlaku; sygnat Konec vlaku musi zostac
usuniety z pierwszej Scigganej do stacji czesci pociggu

1271. Sygnat Hnaci vozidlo pfi posunu (dwa zapalone biate
Swiatta na rownej wysokoSci na przedniej i tylnej Scianie
lokomotywy). Informuje pracownikbw o lokomotywie
manewrowej

(.)

B. POSTEPOWANIE PRZY PRZESZKODACH W OZNACZENIU CZOtA
POCIAGU

W przypadku stwierdzenia, ze na pociggu brakuje( lub jest niekompletny)
sygnat Zacatek vlaku, dyzurny ruchu najblizszej stacji zatrzyma pociag i
wyda polecenie maszyniscie usung¢ usterke.

W przypadku, kiedy pomiedzy dyzurnym ruchu i maszynistg istnieje
potgczenie radiowe, za pomocg, ktérego mozna przekazaé informacje o
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(.

1303.

(.

1314.

strojvedouci rozsvitit navést béhem jizdy, pfip. na zastavce, na které
odstranit.
Rozsviceni navésti oznami strojvedouci vyprav€éimu.

C. POSTUP PRI ZAVADACH V OZNACENI KONCE VLAKU

Zjisti-li se, ze na vlaku chybi (popf. je neuplna) koncova navést nebo
Ze na vlaku je vice koncovych navésti na riznych vozidlech (kromé
posledniho vozu vlaku s nezavéSenym postrkem), zastavi vypravéi
nejblizSi stanice vlak a nafidi strojvedoucimu zajistit odstranéni
zavady.

Vypravéi nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni
radiovym zafizenim, kterym mu zavadu oznami. Nemuze-li
strojvedouci zajistit rozsviceni, popf. zhasnuti navésti béhem jizdy,

stanici a tam odstranéni zavady zajistit.
Koncova navést smi byt rozsvicena (umisténa), jen kdyz ma

strojvedouci jistotu, Ze je vlak cely. Rozsviceni (umisténi, zhasnuti,
odstranéni) navésti oznami strojvedouci vypravéimu.

D. NAVESTI KE KRYTIi VOZIDEL

(.)

1303.

(.)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

usterce pociggu nie nalezy zatrzymywac. Jezeli maszynista w czasie
jazdy nie moze usung¢ usterki, np. na przystanku, na ktérym pocigg ma
postoj, musi zatrzymac pociag na najblizszej stacji i tam usung¢ usterke..
Usuniecie usterki nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu

C. POSTEPOWANIE PRZY PRZESZKODACH W OZNACZENIU
KONCA POCIAGU

W przypadku stwierdzenia, ze na pociggu brakuje( lub jest niekompletny)
sygnatu kohca pociagu, lub znajduje sie wiecej sygnatéw konca pociggu
na réznych wagonach, (za wyjgtkiem ostatniego wagonu przy pociagu
z popychem niesprzegnietym), dyzurny ruchu najblizszej stacji zatrzyma
pociag i wyda polecenie maszyniscie usungc¢ usterke.

W przypadku, kiedy pomiedzy dyzurnym ruchu i maszynistg istnieje
potgczenie radiowe, za pomocg, ktérego mozna przekazaé informacje o
usterce, pociggu nie nalezy zatrzymywac. Jezeli maszynista w czasie
jazdy nie moze usung¢ usterki, np. na przystanku, na ktérym pocigg ma
postoj, musi zatrzymac pociag na najblizszej stacji i tam usungc¢ usterke.

Sygnat konca pociggu moze zosta¢ zapalony (zawieszony), zgaszony,
zabrany tylko w przypadku, kiedy maszynista ma pewno$¢, ze pocigg jest
caly. Zapalenie, (zawieszenie, zgaszenie, zabranie) sygnatu maszynista
zgtosi dyzurnemu ruchu

D. SYGNALY DO OSLONY TABORU

Navést Vozidla pFipojena k elektrickému
predtapécimu stojanu (Ctvercova, na vrcholu
postavena modra deska sbilym okrajem,
uprostred bily blesk sméfujici dolt) upozorfiuje
na napojeni vozidel na stabilni zdroj elektrické
energie. Navéstidlo musi byt umisténo:

L4

1314. Sygnat Vozidla pfipojena k elektrickému
predtapécimu stojanu (tablica w ksztatcie
kwadratu ustawiona na wierzchotku koloru
niebieskiego z biatym brzegiem, w srodku symbol
btyskawicy koloru biatego skierowany strzatkg
w dot) wskazuje, ze tabor podtgczony jest

do stacjonarnego  elektrycznego  stanowiska

4

ogrzewania. Sygnalizator umieszcza sie:

a) na obou celech vozidla nebo skupiny
vozidel tak, aby pfesahovalo obrys vozidla
nebo

b) vedle obou c&el vozidla nebo skupiny
vozidel, mimo jejich obrys.

&j. 16392/2017-SZDC-GR-012
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a) na wagonie z obu stron wagonu, lub grupy
wagonow tak, aby wystawato poza obrys
wagonu(ow) lub

b) obok =zobu stron wagonu, Ilub grupy
wagonéw tak, aby wystawato poza obrys
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Pfiloha 4-1 Zatgcznik 4-1
wagonu(ow)

Stoji-li vozidla na kusé koleji, nemusi byt Jezeli wagony odstawione sg na torze

navéstidla na strané zarazedla umisténa. zakonczonym koztem oporowym to sygnatéw nie

umieszcza sie od strony kozta oporowego.

1315. Dfive zfizena navéstidla s navésti Vozidla pfipojena k elektrickému 1315. Woczesniej wykonane sygnaly Vozidla pfipojena k elektrickému
predtapécimu stojanu mohou mit modrou plochu ¢erné oramovanou predtapécimu stojanu mogg mie¢ na niebieskim tle czarng ramke
s bilym okrajem. z biatym brzegiem

1316. Navést Obsazené hnaci vozidlo (jedno bilé svétlo na
pfedni i zadni strané hnaciho vozidla [noc¢ni navést])
upozorfiuje za snizené viditelnosti na odstavené hnaci
vozidlo, obsazené strojvedoucim.

1316. Sygnat Obsazené hnaci vozidlo (jedno biate Swiatto
zprzodu i tytu lokomotywy pociggowej [sygnat nocny]
zwraca uwage, podczas ograniczonej widocznosci,
na odstawiong lokomotywe z maszynista.

1317. Naveést Obsazeno osobami (Zluty 1317. Sygnat Obsazeno osobami
praporek s modrym pruhem (choragiewka koloru Zoftego
uprostfed nebo Zluty praporek Z niebieskim pasem w srodku lub bez
na obou podélnych stranach pasa z obu stron wagonu [sygnat
vozidla [denni navést] nebo Zluté dzienny] lub Zotte Swiatfo
svétlo uprostfed s modrym svislym Z niebieskim pasem w Srodku [sygnat
pruhem [denni inoéni navést]) dzienny i nocny]). Zwraca uwage, ze

[ o)

upozorfiuje na odstavena vozidla w odstawionych wagonach
obsazena osobami nebo vozidla se przebywajg osoby lub wagony
specialnim vybavenim. ze specjalnym wyposazeniem

1318. Misto navésti Obsazeno osobami je dovoleno kryt
odstavena vozidla pfenosnym navéstidlem s navésti Sttij.

1318. Zamiast sygnatu Obsazeno osobami zezwala sie uzywac
przeno$nego sygnalizatora z sygnatem Stuj.

&j. 16392/2017-SZDC-GR-012 60/137



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

1319. Odpovédnost za kryti vozidel na vSech kolejich ma zaméstnanec, 1319.
odpovédny za bezpecnost na pracovnim misté, nebo zaméstnanec,
pro jehoz pracovni ¢innost je kryti vozidel potfebné. Strojvedouci je
odpovédny za kryti hnacich vozidel.

1320. Pokud tento pfedpis nestanovi jinak, je zakazano uvést do pohybu 1320.

vozidla, ktera jsou kryta navéstmi ke kryti vozidel a je zakazano na né
odrazet nebo spoustét jina vozidla.

(--) (...)

Kapitola VI
Navésti pro trat'ovou rychlost

A. NEPROMENNA NAVESTIDLA

1331. Navest Ocekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu
postaveny trojuhelnikovy §$tit, na Stitu Cerné cCislo, majici ?@
hodnotu desetiny &isla nasledujici tratové rychlosti; neni-li
navestidlo z odrazek, je CcCislo se Zlutymi odrazkami)
predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od nejbliz§iho
nasledujiciho rychlostniku N.

Predvéstnik N

1332. Navéest Ocekavejte tratovou rychlost (Zlut4, na kratsi
strané postavena obdélnikova deska, na ni Cerné Ccislo

sestavené z ¢ernych Cislic, umisténych pod sebou, majici 1
hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti)
predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od nejbliz§iho 4

nasledujiciho rychlostniku NS.

Predvéstnik NS
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Odpowiedzialnos$¢ za ostone taboru odstawionego na wszystkich torach
ponosi pracownik odpowiedzialny za bezpieczenstwo pracy w miejscu
wykonywania pracy, lub pracownik do ktérego czynnosci nalezy ostona
taboru. Maszynista odpowiada za ostone lokomotywy pociggowe;.

Jezeli przepis ten nie stanowi inaczej zabrania sie¢ uruchamia¢ tabor
ostaniany tymi sygnatami, odrzucac lub stacza¢ na niego inny tabor

Rozdziat VII
Sygnaty dotyczace predkosci drogowej
A. SYGNALIZATORY Z OZNACZENIEM STALYM

1331. Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost (zéfta tarcza
trojkgtna umieszczona wierzchotkiem w dot, na tarczy
czarna liczba, wskazujgca warto$¢ dziesietnej liczby
predkoSci, jaka bedzie na szlaku, jezeli tablicy nie
wykonano z materiatow odblaskowych to liczbe wykonuje
sie z z6#tych $wiatet odblaskowych) nakazuje maszyniscie
zmniejszy¢ predkos¢ od najblizszego nastepnego
wskaznika predkosci N.

1332. Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost (zéfta tarcza
prostokgtna ustawiona na krotszym boku, na tarczy liczba
z czarnych cyfr umieszczonych jedna pod drugg,
wskazujgca wartos¢ dziesietnej liczby predkosci, jaka
bedzie na szlaku) nakazuje maszyniscie zmniejszy¢
predkos$¢ od najblizszego nastepnego wskaznika predkosci
NS.
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1333.

1334.

1335.

1336.

1337.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (Zluty ter¢, na terci
Cerné Ccislo, majici hodnotu desetiny Cisla nésledujici
tratové rychlosti; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo se
Zlutymi odrazkami) pFedvésti strojvedoucimu sniZeni
rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku 3.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu
postaveny trojuhelnikovy §tit, na Stitu ¢erné cislo, majici
hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti, nad
nim Zluté rameno s bilymi pficnymi pruhy a s céernym
okrajem sméfujicim vpravo Sikmo dol(i; neni-li navéstidlo
z odrazek, je Cislo se Zlutymi odrazkami a ve Zlutych polich
ramene jsou Zluté odrazky) predvesti strojvedoucimu
snizeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku
R.

Dfive zfizené predvéstniky N, pfedvéstniky 3 a pfedvéstniky R mohou

mit Stit nebo ter¢ s bilym okrajem.

Navést Trat'ova rychlost (bila, na delsi strané postavena
obdélnikova deska a na ni ¢erné cislo; neni-li navéstidlo
z odrazek, je ¢Cislo s bilymi odrazkami) pFikazuje
strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost
udanou Cislem.

Pfi umisténi dvou rychlostniki N nad sebou plati
navésténa tratova rychlost horniho rychlostniku N pro jizdu
vozidel, ktera jsou schopna prijezdu obloukem pfi
puisobicim nedostatku prevyseni alespofi 130 mm*.

1

tato tratova rychlost je stanovena tak, zZe je vyuzito nedostatku pfevyseni v
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Sygnat Océekavejte tratovou rychlost (Zofta tarcza, na
tarczy czarna liczba, wskazujgca wartosc dziesietnej liczby
predkosci, jaka bedzie na szlaku, jezeli tablicy nie
wykonano z materiatéw odblaskowych to liczbe wykonuje
sie z zottych Swiatet odblaskowych) nakazuje maszyniscie
zmniejszy¢ predkos¢ od najblizszego nastepnego
wskaznika predkosci 3.

Sygnat O¢ekavejte tratovou rychlost (zétta, umieszczona
wierzchotkiem w dot tarcza trojkgtna, na tarczy czarna
liczba, wskazujgca wartos¢ dziesietnej liczby nastepnej
predkos$ci drogowej, nad nig zotte ramie z biatymi
poprzecznymi pasami i z czarnym brzegiem skierowane w
prawo uko$nie w dot, jezeli tablicy nie wykonano
z materiatow odblaskowych to liczbe wykonuje sie z Zottych
Swiatet odblaskowych i ramie w Zéftych polach wykonuje
sie z zottych odblaskow), nakazuje maszyniscie zmniejszy¢
predkos$¢ od najblizszego nastepnego wskaznika predkosci
R.

Wyzej wymienione wskazniki N, wskazniki 3, wskazniki R, mogg mie¢
trojkat lub tarcze z biatg obwddka.

Sygnat Trat'ova rychlost ( biafa, prostokatna tablica a na
niej czarna liczba, jezeli tablicy nie wykonano z materiatow
odblaskowych to liczbe wykonuje sie z biatych Swiatet
odblaskowych), nakazuje maszyniscie nie przekraczac
predkosci wskazanej liczbg od tego wskaznika predkosci N

Gdy ustawione sg dwa wskazniki N ostrzegajgce
0 dozwolonej predkosci jeden pod drugim obowigzuje
predko$¢ wskazana na wskazniku N gornym dla jazd
pojazdow, ktére sg zdolne przejecha¢ na tuku o wartosci
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1338.

(.

)

Predvéstnik N predvésti nizsi tratovou rychlost dolniho
rychlostniku N, pokud rozdil tratovych rychlosti neni vétsi
nez 10 km/h. Je-li rozdil tratovych rychlosti vétsi, musi byt
umistény nad sebou dva pfedvéstniky N. Horni pfedvéstnik
N predvésti v tomto pfipadé rychlost, stanovenou hornim
rychlostnikem N.

Oba rychlostniky N mohou byt umistény na spoleném
naveéstidle (na zdvojeném rychlostniku).

Pokud jsou na hornim rychlostniku N (pfi umisténi dvou
rychlostnikd N nad sebou) svislé Cerné pruhy na levém
apravéem okraji a v obou cernych pruzich vzdy ffi
pod sebou umisténé bilé kruhy (neni li celé navéstidio
zodrazek, jsou kruhy =z odrazek), pfikazuje tento
rychlostnik strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla
pfi jizdé stanovenych vozidel (. vozidel, ktera jsou
schopna prdjezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni alespori 130 mm) neprekrocit rychlost udanou
Cislem od tohoto navéstidla, pokud bude u vSech vozidel
vlaku nebo posunového dilu zatiZzeni na napravu nejvice 18
tun

Splnéni podminek pro moznost vyuziti rychlosti podle
hornich rychlostnikdl N se svislymi ¢ernymi pruhy oznami
strojvedoucimu  dopravce. Zplsob oznameni stanovi
dopravce svym vnitfnim pfedpisem

tato tratova rychlost je stanovena tak, zZe je vyuzito nedostatku pfevyseni v rozsahu do 130 mm.
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przechyiki przy niedostatecznym oddziatywaniu co najmniej
130 mm?®.

Dolny wskaznik N wskazuje zmniejszong predkosé
obowigzujgcej na szlaku dolnego wskaznika predkosci N,
jesli réznica predkosci liniowych nie przekracza 10 km/h.
Jesli réznica predkosci liniowych jest wieksza, muszg byc¢
umieszczone nad sobg dwa wskazniki N. Gorny wskaznik
N wskazuje w tym przypadku predkosé obowiazujgca.
Obydwa wskazniki N mogg by¢ umieszczone na wspolnym
sygnalizatorze (liczba jedna pod drugag)

Jezeli na gornym wskazniku predkosci N (przy
umiejscowieniu dwoch wskaznikéw jeden nad drugim)
pionowe czarne pasy na lewym i prawym obrzezu a w
obydwu czarnych pasach zawsze trzy pod sobg
umiejscowione, kota (jesli caty wskaznik nie jest wykonany
z materiatow odblaskowych to przynajmniej biate kota sag
z materiatdw odblaskowych), sygnalizator ten nakazuje
maszyniscie pojazdu trakcyjnego przy jezdzie pojazddéw
wyznaczonych (tj. pojazdéw, ktére sg zdolne do przejazdu
na tukach o matej wartosci przechytki minimum 130 mm)
nie przekracza¢ predkosci wskazanej liczbg na wskazniku,
jesli bedzie u wszystkich pojazdéw pociggu lub sktadu
manewrowego przy maksymalnym obcigzeniu 18 ton na
0S.

O spetnieniu tych warunkéw dotyczgcych mozliwosci
wykorzystania predkosci zgodnych z wskazaniami gérnego
wskaznika predkosci N z pionowymi czarnymi pasami
informuje przewoznik maszyniste. Sposéb informowania
okresla przewoznik swoimi wewnetrznymi przepisami.
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1341.

1342.

1343.

Navést Trat'ova rychlost (bila, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska, na ni ¢erné cislo sestavené z ¢ernych
Cislic, umisténych pod sebou) pfikazuje strojvedoucimu
soupravy s naklapécimi skifinémi neprekrocit od tohoto
navéstidla rychlost udanou Cislem.

Rychlostniky NS plati pro jizdu vozidel s naklapécimi skfinémi, ktera

Rychlostnik NS

1342.

jsou schopna prujezdu obloukem pfi pusobicim nedostatku pfevyseni

alespori 270 mm?,

Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi plnit pokyny jen
rychlostnikli NS mimo pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti.
Pokud strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi jede po trati, kde
rychlostniky NS nejsou umistény nebo je zpraven o jejich neplatnosti
nebo pokud u soupravy s naklapécimi skfinémi nebude naklapéci
zafizeni v €innosti, musi plnit pokyny rychlostniki N (popf. hornich

rychlostnikl N, splfiuje-li vozidlo pfislu§né podminky).

Useky trati, na kterych jsou umistény rychlostniky NS, jsou uvedeny

vTTP.

Navést Trat'ova rychlost (bily ter¢ a na ném cerné Cislo;
neni-li naveéstidlo z odrazek, je &islo s bilymi odrazkami)
pfikazuje strojvedoucimu nepfekrocCit od tohoto navéstidla
rychlost udanou cislem pfi jizdé vlaku nebo posunového
dilu, ve kterém je zafazeno hnaci vozidlo skupiny
pfechodnosti 3. Stejnym zplusobem musi strojvedouci
postupovat, pokud je rychlostnik 3 seskupen s jinym
rychlostnikem.

Ukonéeni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje

3
4
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1341. Sygnat Tratova rychlost (biata, prostokagtna tablica
ustawiona na krotszym boku, na niej czarna liczba z cyfr
umieszczonych jedna pod drugg) nakazuje maszyniscie

pociagu, ktéry zestawiony jest z wagonéw z wychylnymi

pudtami nie przekracza¢ predkosci wskazanej liczbg
od tego wskaznika.
Wskaznik predkosci NS obowigzuje przy jezdzie zwagonami

posiadajgcymi wychylne pudta, ktére sg zdolne przejecha¢ na tuku
o wartosci przechytki przy niedostatecznym oddziatywaniu co najmniej
270 mm*.

Maszynista sktadu z wagonami posiadajgcymi wychylne pudta musi
wykonywa¢ polecenia tylko wskaznikéw predkosci NS, oprécz
przypadkow, kiedy zostat powiadomiony o ich niewaznosci. Jesli
maszynista sktadu z wagonami posiadajgcymi wychylne pudta jedzie po
szlaku, na ktorym nie ma wskaznikow predkosci NS lub zostat
powiadomiony o ich niewaznosci, musi wykonywacC polecenia
wskaznikéw predkosci N (np. Gorny wskaznik N, pojazd spetnia
odpowiednie warunki).

Odcinki na ktérych jest ustawiony wskaznik NS sg wskazane w TTP.

1343. Sygnat Trat'ova rychlost (biafa tarcza, a na niej czarna
liczba, jezeli tablicy nie wykonano z materiatow
odblaskowych to liczbe wykonuje sie z biatych Swiatet
odblaskowych), nakazuje  maszyniscie lokomotywy
pociggowej nie przekracza¢ predkosci wskazanej tg liczbg
od tego wskaznika z grupy 3, podczas jazdy pociggu lub
sktadu manewrowego, w sktadzie, ktérego witgczona jest
lokomotywa pociggowa. W ten sam sposéb maszynista
musi postepowac w przypadku, kiedy wskaznik predkosci 3
zespolony jest z innym wskaznikiem predkosci.

Ograniczenie predkosci nakazane wskaznikiem predkosci
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1344.

1345.

rychlostnik N, ktery neni seskupen s rychlostnikem 3 nebo
dalSi rychlostnik 3. (...)

Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena
obdélnikova deska s ¢ernym éislem, nad ni Zluté rameno
s bilymi pri¢nymi pruhy a s ¢ernym okrajem, smérujicim
vpravo Sikmo dold; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo s
bilymi odrazkami a ve Zlutych polich ramene jsou Zzluté
odrazky) pfikazuje strojvedoucimu v pfipadech,
stanovenych TTP, nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost
udanou ¢islem.

Ukonc&eni rychlosti nafizené rychlostnikem R stanovuje
rychlostnik N, ktery neni seskupen s rychlostnikem R nebo
dalSi rychlostnik R.

Je-li tfeba vjednom Uuseku souCasné umistit vice
rychlostnikli R s rGznou rychlosti, které se vzajemné
pfekryvaji, tak se smi umistit pouze jeden rychlostnik R

Dovoluje-li  rychlostnik  vyS8Si  rychlost, nez byla
v pfedchozim useku, je strojvedoucimu dovoleno zvySovat
rychlost, az posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu
mine tento rychlostnik.

Je-li vS8ak nad rychlostnikem tabulka s ¢ernym obrazem
lokomotivy v bilém poli, dovoluje rychlostnik
strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej mine celo
vlaku nebo posunového dilu. Jsou-li nad sebou umistény
dva rychlostniky (popf. vice), plati tabulka s obrazem
lokomotivy pouze pro rychlostnik, umistény bezprostiedné
pod touto tabulkou.
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3 okre$la wskaznik predkosci N, ktéry nie jest zespolony
ze wskaznikiem predkosci 3 lub nastepny wskaznik
predkosci 3. (...)

Sygnat Tratova rychlost (biafa, prostokatna tarcza z
czarng liczbg nad nig zotte ramig z biatymi poprzecznymi
pasami i z czarnym brzegiem skierowana w prawo ukosnie
w dof, jezeli tablicy nie wykonano z materiatow
odblaskowych to liczbe wykonuje sie z biatych Swiatet
odblaskowych | ramie w Zzoftych polach wykonuje sig
z zottych  odblaskéw), nakazuje  maszyniscie nie
przekraczaé¢ predkosci wskazanej tg liczbg od tego
wskaznika w przypadkach okreslonych w TTP.
Zakonczenie ograniczenia predkosci nakazane tym
wskaznikiem R okresla nastepny wskaznik predkosci N,
ktory nie jest zespolony ze wskaznikiem predkosci R, lub
nastepny wskaznik R.

Dla przypadku, kiedy na jednym odcinku zaistnieje
potrzeba zastosowania wiekszej liczby wskaznikow
predkosci zroznymi wskazaniami  predkosci, ktore
zachodzg na siebie to wtedy nalezy umiesci¢ tylko jeden
wskaznik z najnizszym wskazaniem predkosci

Wskaznik zezwala na zwigkszenie predkosci, ktora
obowigzywata na poprzednim odcinku, maszyniscie
zezwala zwigkszy¢ predkosc, az ostatni wagon pociagu lub
manewréw nie minie tego wskaznika.

Jesli nad wskaznikiem znajduje sie tablica zczarnym
rysunkiem lokomotywy w biatym polu, zezwala maszyniscie
zwiekszy¢ predkosé, od momentu, gdy minie go czoto
pociggu lub manewrdw. Jezeli nad sobg umieszczono dwa
wskazniki (lub wiecej) to obowigzuje tablica z obrazem
lokomotywy tylko dla tego wskaznika, ktéry umieszczony
jest bezposrednio pod tg tablica.
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1346. Navést Ocekavejte konec platnosti rychlostnikii NS
(Zluta, na kratsi strané postavena obdélnikova deska, na ni
pod sebou umisténa cerna pismena ,NS* a Cerveny pruh
zlevého dolniho do pravého horniho rohu) predvésti
strojvedoucimu ukonéeni platnosti rychlostnik( NS.

1347. Navést Konec platnosti rychlostnikti NS (bila, na kratsi
strané postavena obdélnikova deska, na ni pod sebou
umisténa ¢erna pismena ,NS“ a cCerveny pruh zlevého
dolniho do pravého horniho rohu) ukoncéuje usek, ve

kterém plati rychlostniky NS. Od tohoto navéstidla se

.
1350.

strojvedouci fidi rychlostniky N.

Predvéstnik se vSak neumistuje:

a) pfed rychlostnikem, ktery pfikazuje zvySeni rychlosti;

b) pfed rychlostnikem, ktery pfikazuje sniZeni rychlosti nejvySe
0 10 km/h, ale jen pokud je snizeni rychlosti nafizeno z rychlosti
120 km/h nebo nizsf; }

c) pred rychlostnikem, ktery je umistén v obvodu ZST, odbocky,

pokud:

ca) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak,
aby neovliviioval jizdu po jinych kolejich aomezeni
rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych
cestach kolem tohoto rychlostniku nedovoluje rychlost
vyssi nez 50 km/h nebo

cb) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak,
aby neovlivioval jizdu po jinych kolejich a navésti hlavnich
navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem tohoto
rychlostniku nedovoluji rychlost vys8si nez 120 km/h,
pfikazuje-li rychlostnik sniZeni rychlosti nejvySe o 10 km/h
neboc

cc) navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach
kolem tohoto rychlostniku dovoluji rychlost stejnou, jako je
rychlost stanovena rychlostnikem, nebo nizsi.
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1346. Sygnat Ocekavejte konec platnosti rychlostnikii NS
(zofta prostokgtna tablica ustawiona na krétszym boku,
na niej czarne litery ,NS* umieszczone jedna pod drugg i
czerwona kreska zlewego dolnego do prawego gérnego
boku) informuje maszyniste o zakonczeniu obowigzujgcej

predkosci na wskazniku NS.

1347. Sygnat Konec platnosti rychlostniki NS (biafa
prostokgtna tablica ustawiona na krotszym boku na niej
czarne litery ,NS* umieszczone jedna pod drugg i czerwona
kreska zlewego dolnego do prawego gérnego boku)
zakonczenie odcinka, na ktorym obowigzywata predkosé
wg wskaznika NS. Od tego wskaznika maszynista kieruje

sie wskaznikiem N.

Sygnat Ocekavejte tratovou rychlost nie umieszcza sie:

a)

b)

<)

Przed sygnatem Tratova rychlost, ktéry nakazuje zwigkszyc

predkos¢:

Przed sygnatem Tratova rychlost, ktéry nakazuje zmniejszy¢

predkos¢ najwyzej o 10 km/h ale tylko wtedy gdy obnizenie

predkosci nakazane jest z predkosci 120 km/h lub nizszej:

Przed sygnatem Tratova rychlost, ktéry jest umiejscowiony w

stacji, bocznicy, dopoki:

ca) sygnalu Ocekavejte tratovou rychlost nie mozna umiesci¢
w statej odlegtosci, tak aby nie miato to wptywu na jazde po
innych torach i ograniczeniu predkosci podane sygnatami na
semaforach przy wszystkich liniach kolejowych, obok takiego
wskaznika nie obowigzuje predkos¢ wieksza niz 50 km/h

cb) sygnatu Ocekavejte tratovou rychlost nie mozna umiesci¢
w statej odlegtosci, tak aby nie miato to wptywu na jazde po
innych torach i kolidowato z sygnatami na semaforach przy
wszystkich liniach kolejowych obok tego wskaznika nie
obowigzuje predkos¢ wieksza niz 120 km/h, sygnat
Ocekavejte tratovou rychlost nakazuje obnizy¢ predkosc
najwyzej o 10 km/h lub

cc) Sygnaty na semaforach przy wszystkich liniach kolejowych
obok tego sygnatu zezwalajg na takg samg predkos¢ jaka
wskazuje sygnat Ocekavejte tratovou rychlost Ilub



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR) MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

Pfiloha 4-1 Zatgcznik 4-1

mniejszg.

1351. Dopravce musi stanovit zplsob, jak bude strojvedouci informovan, 1351. Przewoznicy muszg okresli¢ spos6b informowania maszynistéw, o
jakému nedostatku pfevySeni pfi prdjezdu obloukem vyhovuji vSechna wptywie parametrow technicznych linii, na bezpieczenstwo
vozidla zafazena v soupravé (ve vlaku). kursowania taboru w sktadzie danego pociggu. (wartosci przechytek

na tukach w stosunku do obowiagzujgcej predkosci drogowe;j)
(...) (...)
Kapitola VIII Rozdziat VIII
Naveésti pro pomalou jizdu Sygnaly ograniczenia predkosci

1377. Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Zluty trojahelnikovy 1377. Sygnat Ocekavejte pomalou jizdu (zofta tréjkgtna tarcza
Stit postaven na zakladné, na Stitu cerné Cislo, majici umieszczona na podstawie, na tarczy czarna liczba
hodnotu desetiny Cisla nasledujici pomalé jizdy, na oznaczajgca warto$¢ dziesietnej liczby ograniczenia
stoZaru navéstidla dvé Zluté odrazky kruhového tvaru predkosci, na stupie sygnalizatora dwa Zzofte odblaski
Sikmo pod sebou, leva vySe, pfi nedostatku mista na okragte uko$nie pod sobg, lewy wyzej, przy braku miejsca
zvld$tnim stozaru vpravo vedle navéstidla) predvésti O o O o na dodatkowym stupku umieszczonym z prawej strony
strojvedoucimu navést Zacatek pomalé jizdy a rychlost obok sygnalizatora). Ostrzega maszyniste o0 sygnale
pomalé jizdy. Pomala jizda nejvySe 5 km/h se vyjadfi Poczatek ograniczenia predkosci. Jazda z predkos$cig
zlomkem Y. Predveéstni stit maksymalnie 5 km/h wyrazona jest utamkiem 7.

1378. Navést Ocekavejte docasnou pomalou jizdu (navést III 1378. Sygnat Ocekavejte do¢asnou pomalou jizdu (wskaznik
Ocekavejte pomalou jizdu, dopinéna nad ni o Zlutou Ocekavejte pomalou jizdu, uzupetniony o umieszczong
obdélnikovou desku, uprostfed s ¢ernym pismenem ,T*) nad nim Zz6ftg prostokatng tablica z czarng literg ,T”
ma Casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a posrodku) obowigzuje z ograniczeniem czasowym na
predvésti strojvedoucimu navést Zacatek doc€asné podstawie rozkazu pisemnego a ostrzega maszyniste
pomalé jizdy a rychlost do¢asné pomalé jizdy. o 0) sygnatem Poczatek czasowego ograniczenia predkosci i

jazda z czasowo ograniczong predkoscia.
Predvéstni stit

1379. Dfive zfizené predveéstni stity mohou mit &tit s bilym okrajem. 1379. Wczes$niej zabudowane tarcze ostrzegawcze mogag by¢ z biatg obwodka.
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1380.

1381.

1382.

Navést Zacatek pomalé jizdy (Zluta, na kratsi strané
postavend obdélnikova deska s bilym okrajem a s ¢ernym
pismenem ,Z“) pfikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla nepiekrocit rychlost pomalé jizdy.

Navést Zacatek doc¢asné pomalé jizdy (havést Zacatek
pomalé jizdy, doplnéna nad ni o Zlutou obdélnikovou
desku, uprostfed s cernym pismenem ,T“) ma Casove
vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje
strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost
docCasné pomalé jizdy.

Navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zluti, na
krat$i strané postavena obdélnikova deska s oranzovym
okrajem a s ¢ernym cislem majici hodnotu desetiny éisla
rychlosti pomalé jizdy) pfikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy.
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Tabule Z

3

|
Tabule Z
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1380.

1381.

1382.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Sygnat Zacatek pomalé jizdy (z6ftta, ustawiona
na krotszym boku prostokgtna tarcza z biatg obwodkg
i zczarng literg ,Z%), nakazuje maszyniscie od tego
wskaznika nie przekracza¢ ograniczonej predkosci.

Sygnat Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (sygnat
Navést Zacatek docasné pomalé jizdy, uzupetniony
0 umieszczong nad nim ZOftg tablice prostokgtng z czarng
literg ,T” posrodku) obowigzuje z ograniczeniem czasowym
na podstawie rozkazu pisemnego i nakazuje maszyniscie
od tego sygnalizatora nie przekracza¢ czasowe
ograniczenia predkosci jazdy.

Sygnat Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zéfta,
ustawiona na krotszym boku tarcza prostokgtna
Z pomaranczowym brzegiem i czarng liczbg okres$lajgca
warto§¢ ograniczenia podang w dziesigtkach km/
ograniczenie predkosci) nakazuje maszyniscie od tego
sygnalizatora nie przekraczac ograniczonej predkosci.
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Pfiloha 4-1
1383. Navést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy
(navést Zacdtek nepredvésténé pomalé jizdy, doplnéna 1]
nad ni o Zlutou obdélnikovou desku, uprostfed s cernym
pismenem ,T“) ma Casové vymezenou platnost pisemnym
rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla 3
nepiekrocit rychlost doCasné pomalé jizdy.
|
Tabule Z
1384. Naveést Konec pomalé jizdy (bila, na kratsi strané
postavend obdélnikova deska s ¢ernym pismenem ,K)
upozorfiuje strojvedouciho na misto, kde kon&i pomald
jizda nebo nepredvésténa pomala jizda.
|
Tabule K
1385. Navést Konec docasné pomalé jizdy (havést Konec ,Tl
pomalé jizdy, doplnéna nad ni o Zlutou obdélnikovou
desku, uprostfed s cernym pismenem ,TY) ma Casové
vymezenou platnost pisemnym rozkazem a upozoriuje
strojvedouciho na misto, kde kon¢i do¢asna pomala jizda
nebo nepfedvésténa doCasna pomala jizda.
|
Tabule K

1386. Tabuli K je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich  1386.
dovoleno umistit i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s tabuli Z.

1387. Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat rychlost teprve tehdy, az 1387.
posledni vozidlo soupravy mine tabuli K (pfipadné tabuli Z). U tabule Z
pouze v pfipadé nasleduji-li za sebou dvé pomalé jizdy (nebo
néasleduje-li nepfedvésténa pomala jizda), kde dochazi u druhé pomalé
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Zatgcznik 4-1

1383. Sygnat Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy
( sygnat Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy
uzupetniony o umieszczong nad nim zottg prostokatng
tablica z czarng literg ,T” posSrodku) obowigzuje
ograniczenie czasowe na podstawie rozkazu pisemnego i
nakazuje maszyniscie nie przekracza¢ predkosci od tego
sygnalizatora.

1384. Sygnat Konec pomalé jizdy (biata, ustawiona na krétszym
boku tarcza prostokagtna z czarng literg ,K), ostrzega
maszyniste o miejscu, w ktéorym konczy sie ograniczenie
predkoéci, lub ograniczenie predkosci bez wczesniejszego
ostrzezenia.

1385. Sygnat Konec docasné pomalé jizdy (sygnat Konec
pomalé jizdy uzupetniony o umieszczong nad nim zofttg
tablice prostokgtng z czarng literg ,, T” posrodku) obowigzuje
ograniczenie czasowe na podstawie rozkazu pisemnego i
ostrzega maszyniste o miejscu, w ktérym konczy sie
czasowe ograniczenie predkosci, Ilub ograniczenie
predkosci bez wczesniejszego ostrzezenia.

Tablice K na szlakach jednotorowych lub na odcinku toru od semafora
wjazdowego do wysokosci pierwszego rozjazdu umieszcza sie po lewej
stronie, jezeli na odwrotnej stronie sygnalizatora umieszczono tablice Z

Maszynista moze zwigkszy¢ predkos¢ dopiero wtedy, gdy ostatni wagon
skfadu minie tablice K. (lub tablice Z). Przy tablicy Z tylko w przypadku,
kiedy nastepujg po sobie dwa ograniczenia predkosci (lub wystepuje
ograniczenie bez osygnalizowania) dla zwigkszenia predkosci drogowe;.
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1388.

(.
1392.

1393.

.
1395-

jizdy (u nepfedvésténé pomalé jizdy) ke zvySeni tratové rychlost.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Je-li v8ak na tabuli K tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy

v bilém poli, dovoluje toto navéstidlo strojvedoucimu
zvySovat rychlost, jakmile jej mine celo vlaku nebo

Jezeli na tablicy Kjest tablica zczarnym obrazem
lokomotywy w biatym polu, taki sygnat pozwala maszyniscie
zwiekszy¢ predkosé, tylko wtedy gdy minie jg czoto pociagu

posunového dilu.

lub manewréw.

Strojvedouci jedouci v den platnosti do¢asné pomalé jizdy, musi byt o
této pomalé jizdé vzdy zpraveni pisemnym rozkazem vcetné ¢asového
vymezeni jeji platnosti (od — do hodin).

Pokud za sebou nasleduji dvé pomalé jizdy rlznych rychlosti a rychlost
druhé pomalé jizdy je bud vyS$Si nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo
je niz8i nejvice o 10 km/h a souc€asné je rychlost prvni pomalé jizdy

a) bud byla vzdalenost za pfedvéstnim Stitem krat$i nez stanovena
vzdalenost, nebo
b) nebyl predvéstni S§tit umistén, nasleduji-li pomalé jizdy

bezprostiedné za sebou; na za¢atku druhé pomalé jizdy pak musi
byt umisténo navéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé
pomalé jizdy.

Pro dvé doCasné pomalé jizdy plati ustanoveni pfedchoziho odstavce
jen tehdy, maji-li obé do¢asné pomalé jizdy shodné ¢asové vymezeni
platnosti.

Nejsou-li splnény podminky, stanovené prvnim odstavcem, musi byt
v pfipadé potieby prvni pomala jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak,
aby predvéstni Stit druhé pomalé jizdy nebyl umistén pfed tabuli
Z prvni pomalé jizdy.

Tabule K pro prvni pomalou jizdu se neumistuje, jestlize bezprostfedné
navazuje druha pomala jizda.

Priklady umistovani navéstidel, nasleduji-li za sebou dvé pomalé jizdy:
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Maszynista jadacy w dniu, w ktérym zaczat obowigzywac¢ wskaznik musi
by¢ o tym fakcie powiadomiony pisemnym rozkazem, w ktérym powinien
by¢ ujety okres obowigzywania wskaznika.

Dopdki po sobie nastepuja dwie zmniejszone rézne predkosci a druga

zmniejszona predkos¢ bedzie wieksza niz pierwsza, lub jest nizsza

najwyzej o 10 km/h a zarazem pierwsza ograniczona predkos¢ 120 km/h

lub nizsza, zezwala sie przy drugiej zmniejszonej predkosci aby:

a) odlegtos¢ za wskaznikiem z sygnatem Ocekavejte pomalou jizdu
byta krotsza niz okreslona odlegtos¢, lub

b) wskaznik zsygnatem Ocekavejte pomalou jizdu nie byt
umieszczona, jesli nastepne ograniczenia predkosci wystepuja
bezposrednio po sobie, na poczatku drugiego ograniczenia musi
by¢ umieszczony wskaznik z sygnatem Zacatek nepredvésténé
pomalé jizdy.

Przy dwdch  doraznych  ograniczeniach  predkosci  obowigzujg

postanowienia poprzedniego ustepu tylko wtedy, jesli obydwa dorazne

ograniczenia predkosci jazdy majg podobne obowigzujgce czasy

obowigzywania

Jezeli nie sg spetnione warunki, opisane w ustepie pierwszym to w

przypadku koniecznosci ograniczenia predkosci dla jazdy wydtuzonej w

kierunku przeciwnym tak, aby wskaznik zsygnatem Ocekavejte

pomalou jizdu dla drugiego ograniczenia nie byt ustawiony przed tablicg

Z pierwszego ograniczenia predkosci.

Tablicy K przy pierwszym ograniczeniu predko$ci nie umieszcza sie,
jezeli natychmiast wystepuje drugie ograniczenie predkosci.

Przyktady umieszczania sygnalizatorow, jezeli wystepujg po sobie dwa
ograniczenia predkosci.
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stanovena vzdalenost |
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stanovena vzdalenost
‘_______________________________>:

stanovena vzdalenost
‘_______-_______________________’

IN|
N

& | e &

Usek trati, vyZadujici sniZenf tratové rychlosti na rychlost

- 10 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h

1396. V obvodu ZST, odbogky nemusi byt predvéstni &tit umistén, pokud: 1396. W obrebie staciji, i posterunku odgateznego tarcza ostrzegawcza nie
musi by¢ umieszczana jezeli:

a) nelze predvéstni Stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby a) jezeli wskaznika z sygnatem Oéekavejte pomalou jizdu nie mozna
neovliviioval jizdu po jinych kolejich a tratova rychlost nebo umiesci¢ w przepisowej odlegtosci, nalezy umiescic¢ go tak, aby nie
omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi vSech oddziatywat mylnie na jazdy po sgsiednich torach, i predkosc
vlakovych cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluje drogowa lub ograniczenie predkosci na semaforach przy wszystkich
rychlost vyssi nez 50 km/h nebo przejazdach pociggdw obok poczatku tego ograniczenia

dotyczgcego wartosci 50 km/h nie powodowato wprowadzenia w
btad maszynistéw jadacych po sgsiednich drogach przebiegu lub
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b) nelze predvéstni Stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby
neovliviioval jizdu po jinych kolejich a tratova rychlost nebo
navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem
zacatku této pomalé jizdy nedovoluji rychlost vy§Si nez 120 km/h,
pfikazuje-li pfedvéstni Stit snizeni rychlosti nejvySe o 10 km/h
nebo

c) tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi vSech
vlakovych cestach kolem zacatku této pomalé jizdy dovoluji
rychlost stejnou, jako je rychlost pomalé jizdy, nebo nizsi.

V téchto pfipadech musi byt na zacatku pomalé jizdy umisténo

pfenosné naveéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy.

b)

c)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

jezeli wskaznika z sygnatem Ocekavejte pomalou jizdu nie mozna
umiesci¢ w przepisowej odlegtosci, nalezy umiesci¢ go tak, aby nie
oddziatywat mylnie na jazdy po sgsiednich torach, i predkos¢
drogowa lub ograniczenie predkosci na semaforach przy wszystkich
przejazdach pociggow obok poczatku tego ograniczenia
dotyczacego wartosci 120km/h, jezeli wskaznik ograniczenia
predkosci nakazuje ograniczenie predkosci najwyzej o 10 km/h lub

predkos¢ drogowa lub sygnaty na sygnalizatorach przy wszystkich
drogach przebiegu obok poczatku ograniczenia predkosci zezwala
na predkosc takg sama, jakg jest predkosc ograniczenia lub nizsza.

W podanych przyktadach na poczatku ograniczenia predkosci musi by¢
umieszczony przenosny sygnalizator z sygnatem Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy.

1397. Jsouv-li vogboénych i stapic[ch’ T stanovena vzdalenost N 1397. I?r%y odgaieziani.l_J sie toréw_ réz,nych
splnény podminky pro nepfedvésténi lini na stacji dla niektérych
pomalé jizdy jen z nékterého sméru, kierunkbw, nie jest wymagane
umisti se na zacatku pomalé jizdy ustawienie wskaznika z sygnatem
navéstidlo s naveésti Zacatek = 1= Zacatek pomalé jizdy jezeli

nepredvésténé pomalé jizdy a ze

spetnione sg warunki w punktach

smeéru, pro ktery nejsou podminky
splnény, se pfed navést Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy umisti HEFI

opisanych  wyzej, na poczatku

ograniczenia predkosci umieszcza sie

sygnalizator z sygnatem Zacatek

na stanovenou vzdalenost i
navéstidla s navésti Ocekavejte
pomalou jizdu.

(.

Kapitola IX

Varovna navéstidla

A. NAVESTI NEPRENOSNYCH VAROVNYCH NAVESTIDEL
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nepredvésténé pomalé jizdy a
z kierunku, z ktérego nie sg spetnione
warunki, przed sygnatem Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy
umieszcza sie na  okreslonej
odlegtosci sygnalizator z sygnatem
Ocekavejte pomalou jizdu.

(.

Rozdziat IX
Sygnalizatory ostrzegajace

A. SYGNALY NA NIEPRZENOSNYCH SYGNALIZATORACH
OSTRZEGAJACYCH
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14009.

1414.

.
1415.

.
1417.

Vystrazny kolik

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Stupek ostrzegajacy

Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska,
postavena na kratsi strané, se stfidavé cervenymi
a bilymi  pruhy; nejsou-li pruhy =z odrazek, jsou
v Cervenych  pruzich  bilé odrazky) pfikazuje
strojvedoucimu (zaméstnanci v €ele sunutého vlaku
nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

pruhy z odrazek

v ¢ervenych pruzich odrazky

Vystrazny kolik s doéasnou platnosti pro pracovni mista

Navést Pracovni misto, piskejte (kolik nebo obdélnikova
deska, postavena na kratsi strané, se stfidavé ¢ervenymi
a bilymi pruhy, na vrcholu Zluti deska s cernym pismenem
.D" uprostred; nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v ¢ervenych
pruzich bilé odrazky) je navést s doasnou platnosti pro
pracovni mista a pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci
v €ele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu)
davat navést Pozor, jsou-li zpraveni pisemné nebo
telekomunikacnim zafizenim o pracovnim misté.

Navést Konec pracovniho mista (na vrcholu Sedého
koliku Zluth deska s cernym pismenem D" uprostfed) je
navést s docasnou platnosti pro pracovni mista, ktera
informuje o konci pracovniho mista.

Navést Konec pracovniho mista je na jednokolejnych tratich nebo
jednokolejnych zahlavich dovoleno umistit i vievo, pokud je na vstficném
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1409. Sygnat Piskejte (stupek lub prostokatna tablica,
ustawiona na krétszym boku z biato-czerwonymi
pasami; gdy pasy nie sg wykonane z materiatow
odblaskowych to tylko w czerwonych pasach
umieszcza sie biate Swiatta odblaskowe) nakazuje
maszyniscie (pracownikowi na czole pchanego

pociggu lub manewréw) podawac sygnat Pozor

Stupek ostrzegajacy z czasowg waznoscia dla ostony miejsca robét

1417.

73/137

1414,

(.
1415,

(.

Sygnat Pracovni misto, piskejte stupek lub prostokatna
tablica, ustawiona na krétszym boku z biato-czerwonymi
pasami, na wierzchotku Zofta tarcza posrodku z czarng
literg ,D*; gdy pasy nie sg wykonane z materiatow
odblaskowych to tylko w czerwonych pasach umieszcza
sie biate Swiatta odblaskowe) jest to sygnat obowigzujgcy
tymczasowo i nakazuje maszyniscie (pracownikowi na
czole pchanego pociggu Ilub pchanego sktadu
manewrowego) podawa¢ sygnat Pozor jesli sg
powiadomieni rozkazem pisemnym lub przy pomocy
urzgdzen tgcznosci o miejscu prowadzenia robot.

Sygnat Konec pracovniho mista (na wierzchotku
szarego stupka zétta tarcza z czarng literg ,D posrodku)
jest to sygnat obowigzujgcy tymczasowo w miejscu
prowadzenia robot, ktéry informuje o koncu prowadzenia
robét.

Sygnat Konec pracovniho mista na szlakach jednotorowych lub
odcinkach toréw pomiedzy semaforem wjazdowym a pierwszym
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)

Pfiloha 4-1 Zatgcznik 4-1
navéstidle s navésti Pracovni misto, piskejte. rozjazdem zezwala sie¢ na umieszczenie go po lewej stronie, jezeli
na obustronnym sygnalizatorze umieszczono sygnat Pracovni misto,

piskejte
1418. Davani navésti Pozor pfi  zpraveni | asek trafi. kde musi but ! 1 Podawanie sygnatu Pozor w czasie gdy
strojvedouciho o platnosti vystrazného koliku | davana navést poszo){a ! = 4 maszynista powiadomiony jest o waznosci stupka
s do¢asnou platnosti pro pracovni misto: | EE 1 ostrzegajgcego z czasowg waznoscig dla ostony

f . 8 miejsca robot.

(.

Vystrazny kolik s do€asnou platnosti pro prejezdy

1424. Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska,
postavena na krat$i strané, se stfidavé cCervenymi
a bilymi pruhy, na vrcholu jedna nebo vice Zlutych desek
s ¢ernymi Cisly uprostied, které uvadéji kilometrickou
polohu prejezdu; nejsou-li pruhy zodrazek, jsou
v Cervenych  pruzich bile odrazky) prikazuje
strojvedoucimu (zaméstnanci v ¢ele sunutého vlaku nebo
sunutého posunového dilu) davat navést Pozor. Tato

navést ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem | P°/o%e ez pro dva piejezdy
o aktivaci doCasné zfizeného prejezdu nebo prejezdu
trvale opatfeného uzamykatelnou zabranou.

() (...)

B. NAVESTI PRENOSNYCH VAROVNYCH NAVESTIDEL

1424.

(

Stupek ostrzegawczy czasowo obowiazujacy na przejazdach

Sygnat Piskejte (stupek Ilub prostokatna deska,
ustawiona na krotszej stronie, z biatoczerwonymi
pasami, na wierzchotku jedna lub wiecej zoitych tarcz
z czarnymi liczbami posrodku, ktore wskazujg kilometraz
potozenia przejazdu kolejowego: jezeli czerwone pasy
nie sg wykonane z materiatdw odblaskowych, to w
czerwonych pasach sg biate $wiatta odblaskowe)
nakazuje maszyniscie (pracownikowi na czole pchanego
pociggu lub pchanego sktadu manewrowego) podawaé
sygnat Pozor. Sygnat ten obowigzuje tylko przy
powiadomieniu rozkazem pisemnym o0 otwarciu
okresowym przejazdu tymczasowego lub przejazdu
wyposazonego w zapory zamkniete na state w tym
potozeniu.

B. SYGNALY NA PRZENOSNYCH SYGNALIZATORACH

OSTRZEGAJACYCH

Vystrazny ter¢ Tarcza Ostrzegajaca
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1431.

1432.

1433.

1434,

1438.

Vystrazné tere maji znaceni jen oznacovacimi pasy
s Gervenymi a bilymi pruhy stejné délky. Oznacovaci pas
je na navéstidle umistén jen na té strané, kde je navést
Pracovni misto, piskejte.

Navést Pracovni misto, piskejte (bily terc, jehoz dolni
polovina ma tvar lichobézniku postaveného na kratsi
zakladné, na terci je Cerny obraz kopace nad zelenym
lichobéznikem postavenym na krats$i zakladné) upozoriuje
na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (pfip. i
zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) davat naveést Pozor.

Vystrazny ter¢

Navést Konec pracovniho mista (bily terc, jehoZ dolni
polovina ma tvar lichobézniku postaveného na kratSi
zéakladné) informuje o konci pracovniho mista.

Vystrazny ter¢

Navést Konec pracovniho mista je na vstficném navéstidle s naveésti
Pracovni misto, piskejte a je dovoleno ji na jednokolejnych tratich
nebo jednokolejnych zahlavich umistit i vievo.

Na umisténi vystrazného tere wupozorni strojvedouciho (pfip.
i zameéstnance v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu)
pisemnym rozkazem:

a) u vlaku zastavujiciho v posledni stanici pfed pracovnim mistem
vypravc¢i této stanice;

b) u vlaku projizdéjiciho v posledni stanici pfed pracovnim mistem
vypravéi zpravovaci (vychozi) stanice nebo stanice, kde vlak
naposledy zastavuje (pokud je o toto vyprav&im posledni stanice
pfed pracovnim mistem pozadan);
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1434,

1438.
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1431.

1432.

1433.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Tarcze ostrzegajgce majg znaczenie tylko gdy sg
oznaczone w pasy biatoczerwone jednakowej dtugosci.
Zaznaczony pas jest na sygnalizatorze umieszczone na tej
stronie, na ktérej jest sygnat Pracovni misto, piskejte

Sygnat Pracovni misto, piskejte (biata tarcza, ktorej dolna
potowa ma ksztaft trapezu ustawionego na krotszym boku,
na tarczy jest czarny obraz robotnika z kilofem nad zielonym
trapezem ustawionym na krotszym boku) ostrzega o
miejscu prowadzonych robdét i nakazuje maszyniscie (
pracownikowi na czole pchanego pociggu lub na czole
sktadu manewrowego) podawac¢ sygnat Pozor.

Sygnat Konec pracovniho mista (biafa tarcza, ktérej dolna
potowa ma ksztaft trapezu ustawionego na krotszym boku)
informuje o koncu miejsca prowadzenia robét.

Sygnat Konec pracovniho mista ustawiony jest po przeciwnej stronie
sygnalizatora Pracovni misto, piskejte i jest dozwolony na szlaku
jednotorowym lub czesci toru pomiedzy semaforem wjazdowym a
pierwszg zwrotnicg z lewej strony.

O ustawionej tarczy ostrzegajgcej powiadomi maszyniste ( pracownika

na czole pchanego pociggu

lub pchanego sktadu manewrowego)

rozkazem pisemnym:

przy pociggu zatrzymujgcego sie na ostatniej stacji przed miejscem
prowadzenia robot dyzurny ruchu tej stacji

przy pociggu przejezdzajgcego przez ostatnig stacje przed
miejscem prowadzenia robo6t dyzurny ruchu stacji wyznaczonej
(stacji poczatkowej) albo ostatniej stacji gdzie pociag zatrzymuje sie
(jesli dyzurny ruchu ostatniej stacji przed miejscem prowadzenia
robét zostat do tego wyznaczony)

a)

b)
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.

c)
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na podstawie regulaminu zamknieciowego dyzurny ruchu stacji

wyznaczonej (poczatkowej).

usek trati, kde musi byt
davana navést POZOR

1440. Podawanie sygnatéw Pozor,

ustawienie tarczy ostrzegajacej:

przyktadowe

1448.

- =0
- -0

Svételny vystrazny teré

1449.

(-2
Swietlne sygnalizatory ostrzegajace

Svételné vystrazné terée majg znaczenie tylko gdy sg
oznaczone w pasy biatoczerwone jednakowej dtugosci.

Sygnat Pracovni misto, piskejte (Zétte lub pomararnczowe
Swiatto odblaskowe nad oznaczonymi pasami, oOstrzega
0 miejscu prowadzonych robdt i nakazuje maszyniscie
(pracownikowi na czole pociggu lub sktadu manewrowego)
podawac sygnat Pozor.

Pfiloha 4-1

c) na zakladé vylukového rozkazu vypravCi zpravovaci (vychozi)
stanice;
(...)
1440. Davani navésti Pozor pfi  umisténi
vystrazného terce:
¥
(-.)
Svételna varovna navéstidla

1448. Svételné vystrazné terc¢e maji znaceni jen oznaCovacimi
pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

1449. Navést Pracovni misto, piskejte (Zluté nebo oranZové
zableskové svétlo nad oznacovacim pasem) upozorfiuje na
pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (pfip.
i zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) davat navést Pozor.

1450. Navést Pracovni misto, piskejte (Zluté,
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oranZoveé, modré nebo Cervené zableskové svétlo
varovného navéstidla sjednim zableskovym
svétlem nebo svételné rampy) upozoriuje

O

o
o

na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu
(pfip. i zaméstnanci v €ele sunutého vlaku nebo

Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem

sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

090
090
00
00

Svételna rampa

1450. Sygnat Pracovni misto, piskejte (Zofte,
pomarariczowe, niebieskie lub czerwone migajgce
Swiatto tarczy ostrzegajgcej z jednym migajacym
Swiattem lub kilkoma $wiattami) ostrzega o
miejscu  prowadzonych rob6t i nakazuje
maszyniscie (pracownikowi na czole pchanego
pociggu lub pchanego sktadu manewrowego)
podawac sygnat Pozor.
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Cervené zableskové svétlo svételné signalizace u
centralniho pfechodu pro pFistup cestujicich na
poloostrovni nastupisté, umisténé na sloupku se
ZlutoCernym bezpec€nostnim natérem, v8ak neni
svételnym varovnym navéstidlem.

Czerwone migajgce sSwiatto sygnalizacji przy
przejsciu dla podréznych na perony wyspowe
umieszczone na stupie koloru zotto-czarnego —
nie jest swietlnym sygnatem ostrzegajgcym

(-.) (-.)

1453. O umisténi varovného navéstidla sjednim zableskovym svétlem, 1453. Nie powiadamia sie maszynisty o umieszczeniu sygnalizatora
svételné rampy nebo svételného vystrazného terCe se strojvedouci ostrzegawczego z jednym migajgcym Swiattem, Kkilku sSwiatet badz
(zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) Swietlnej tarczy ostrzegajgcej, (pracownika na czole pchanego pociggu
nezpravuje. lub pchanego sktadu manewrowego).

Tato navéstidla maji platnost pro obé koleje, mezi kterymi jsou Jezeli takie sygnalizatory ustawiono na miedzytorzu ich wskazania sg
umisténa. wazne dla obu toréw, przy ktérych sg umieszczone.

1454, Nenavésti-li varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem nebo 1454. Jezeli sygnalizator ostrzegajgcy zjednym migajagcym $Swiattem Iub
svételna rampa zadnou navést, jedna strojvedouci (pfip. i zaméstnanec kilkoma swiattami nie podaje zadnego sygnatu, maszynista (pracownik
v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) jako v pfipadé, na czole pchanego pociggu lub pchanego skladu manewrowego)
kdy uvedena naveéstidla nejsou umisténa. postepuje tak jak w przypadku, gdyby go nie byto.

1455. Davani navésti Pozor pfi umisténi pfenosnych svételnych varovnych 1455. Podawane sygnaty Pozor przy umieszczonych przenosnych swietlnych
navéstidel: sygnalizatorach ostrzegajgcych:

! Usek trati, kde mus byt ! | Usek trati, kde musi byt ij

i davana navést POZOR | ! davana navést POZOR

l g‘ | I

Ez gatek viditelnosti navéstidi . . .' ' =

: acatek viaitelnosti navestiaia i : 0

I L Zacatek viditelnosti navéstidla

\ us’elf trati,’ktiIe musi byt

] usek trati, kde musi byt I ! davana navést POZOR :
' dévana navést POZOR : 1 -
) = . ==0 =0
i —0 } >
|_Zadatek viditelnosti navéstidla | _Zacatek viditelnosti navéstidla

(.
D. DOPLNUJICI USTANOVENI
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1477.

(.

1482.

1483.

Svételna  signalizace  Cervenym

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

1477. Swietlna sygnalizacja z czerwonym

zableskovym svétlem u centralniho

pfechodu pro pfistup cestujicich na
poloostrovni nastupisté na sloupku
se  ZlutoCernym  bezpec€nostnim

migajgcym Swiattem przy centralnym
przejsciu dostepnym dla pasazeréow
na peron wyspowy, umieszczone na
stupku z z0tto-czarng powtokg
bezpieczenstwa, przeznaczone dla

-

natérem slouZi jen pro varovani =D =
uzivateld prechodu a nedava

strojvedoucimu (zaméstnanci v cele

sunutého vlaku nebo sunutého T
posunového dilu) zadné pokyny. =) =)

podréznych i nie  sygnalizuje
maszyniscie (pracownikowi na czole
pchanego pociggu lub czole
pchanego sktadu manewrowego)
zadnych sygnatow.

Kapitola X

Navésti pfi zméné stavebné technickych a provoznich parametru

A. NAVESTI PRO ZKRACENOU VZDALENOST MEZI NAVESTIDLY

Navést Zkracena vzdalenost (dva svitici svislé bilé pruhy)
upozorfiuje na zkracenou vzdalenost od takto oznaceného
navéstidla k nasledujicimu navéstidlu.

Naveést Zkracena vzdalenost (Cerna, na delsi strané
postavena obdélnikova deska se dvéma svislymi bilymi
pruhy) upozorfiuje na zkracenou vzdalenost od takto
oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu.
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indikator

deska

78/137

(...)
Rozdziat X

Sygnaty przy zmianie budowlano technicznych i eksploatacyjnych

parametrow linii

A. SYGNALY DLA SKROCONEJ ODLEGLOSCI MIEDZY

1482.

1483.

SYGNALIZATORAMI

Sygnat Zkracenda vzdalenost (dwa biate pionowe $wietlne
pasy) oznacza, ze odlegtos¢ miedzy dwoma
sygnalizatorami jest mniejsza od obowigzujgcej (skrécona
odlegtos¢ od tak oznaczonego sygnalizatora do
nastepnego sygnalizatora).

Sygnat Zkracena vzdalenost (czarna prostokatna tarcza
ustawiona na dtuzszym boku, z dwoma biatymi pionowymi
pasami) oznacza, ze odleglos¢ miedzy dwoma
sygnalizatorami jest mniejsza od obowigzujgcej (skrécona
odlegtos¢ od tak oznaczonego sygnalizatora do
nastepnego sygnalizatora
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1484. Priklady pouziti navésti Zkracena
vzdalenost:

»
'

zkracena zabrzdna vzdalenost

»
'

zkracena zabrzdna vzdalenost

<
<
<
<

zkracena vzdalenost

s

i

0o

zkracena vzdalenost

1484. Przyktady uzywanych sygnatow
Zkracenéa vzdalenost:

zkracena vzdalenost

::EE

(.)

B. NAVESTI PRO OZNACENI NEPLATNOSTI NAVESTIDEL

1492. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle svitici bily
znak X) upozorfiuje na neplatnost navéstidla, na kterém
je umisténa.

indikator

1493. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle ¢erna deska
s bilym znakem X) upozorfiuje na neplatnost navéstidla,
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gl

B. SYGNALY UNIEWAZNIAJACE WSKAZANIA
NA SYGNALIZATORACH

1492. Sygnat Neplatné navéstidlo (na semaforze biaty
Swietlny znak X) ostrzega o uniewaznieniu semafora na
ktérym jest umieszczony.

1493. Sygnat Neplatné navéstidlo (na semaforze czarna
tablica z biatym znakiem X) ostrzega o uniewaznieniu
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na kterém je umisténa.
PFfi nedostatku mista mize byt deska umisténa vedle
naveéstidla.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

semafora, na ktérym jest umieszczona.
Przy braku miejsca, tablica moze by¢ umieszczona
obok semafora.

1494. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle dvé zkrizené
bilé laté, umisténé jako znak X) upozorfiuje na
neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.

1494. Sygnat Neplatné navéstidlo (na semaforze dwie
skrzyzowane biate listwy umieszczone jako znak X)
ostrzega o uniewaznieniu semafora na ktérym jest
umieszczony.

B

1496. Je-li zneplatnéno naveéstidlo, na jehoz stozaru jsou umisténa jesté jina
navestidla (napf. §tit Op na stozaru hlavniho navéstidla), nejsou tim
automaticky zneplatnéna i tato navéstidla. Pokud je =zapotiebi
zneplatnit vSechna navéstidla, umisténa na jednom stozaru, musi byt
zneplatnéno kazdé navéstidlo samostatné.

CAST CTVRTA
ZAJISTENI VOZIDEL PROTI UJETIi, POSUN
Kapitola |

Zajisténi vozidel proti ujeti a povinnosti pfed uvedenim téchto
vozidel do pohybu

1505. K zajisténi vozidel proti ujeti se smi pouzivat jen ruéni nebo prabézné
brzdy a prostfedky k zajisténi vozidel proti ujeti, kterymi jsou dfevéné
kliny, zarazky, kovové podlozky nebo uzamykatelné kovové podlozky.

Drevénymi kliny se podkladaji hnaci vozidla.
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1496

1505.

80/137

Jezeli z uniewaznionego semafora, na tym samym maszcie

umieszczono inne sygnalizatory ( np. tarcza Op na maszcie gtéwnym

semafora), nie sg automatycznie uniewaznione tym sygnatem. Jezeli jest

potrzeba uniewazni¢ wszystkie sygnalizatory umieszczone na jednym
maszcie, kazdy sygnalizator musi by¢ uniewazniony oddzielnie.
CZESC CZWARTA
ZABEZPIECZENIE TABORU PRZED ZBIEGNIECIEM, MANEWRY
Rozdziat |

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem, czynnosci
przed uruchomieniem taboru

W celu zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem mozna uzywac tylko

hamulca recznego lub zespolonego oraz innych srodkoéw stuzacych do

zabezpieczania takie jak drewniane kliny, ptozy, kliny podwdjne lub
zamykane kliny podwojne.

Drewniane kliny podktada sie pod pojazdy trakcyjne.
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1506.

1507.

(.)
1509.

Zarazky se dvéma pfirubami se mohou pouzivat k zajiStovani vozidel
proti ujeti i tam, kde je jejich pouzivani k zastavovani vozidel pfi posunu
zakézano.

Uzamykatelna kovova podlozka se pouziva pro zajiSténi odstavenych
vozidel proti ujeti nebo muze zajiStovat odstavena vozidla misto
vykolejky (pfi jejim poSkozeni apod). Nesmi se pouzivat pro zajisténi
hnacich vozidel a pro zajisténi vozidel s mensim primérem kol nez 840
mm.

ZajiStovaci prostfedky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce. Pro
zajisténi vozidel uzamykatelnou podloZzkou dopravce, musi mit
dopravce k tomuto souhlas vypravéiho a kli¢e (Ciselné kédy) od zamka
uzamykatelnych podloZek se uloZi (oznami) na misto uréené SR.

Zpusob zajisténi hnacich vozidel proti ujeti stanovi dopravce (popf. na
zakladé pokynl jejich vlastnika). Nasledujici ¢lanky této kapitoly se na
zajisStovani hnacich vozidel vztahuji jen v pfipadé, ze jsou v nich hnaci
vozidla vyslovné zminéna.

Odstavena vozidla v jednotlivych skupinach se musi po ukonéeni
posunu svésit a zajistit proti ujeti. Vozidla v8ak nemusi byt svéSena,
jedna-li se o hnaci vozidlo, vyZaduje-li to nakladka nebo vykladka
téchto vozidel, popf. oprava vozidel apod.

Zaméstnanec, ktery k odstavenym vozidldm pfivéSuje dalSi vozidla
nebo od odstavenych vozidel vozidla odvésuje, odpovida za spravné
zajisténi nové vzniklé skupiny odstavenych vozidel a za odstranéni
nepotfebnych zajistovacich prostfedk(l dfive pouzitych k zajisténi
odstavenych vozidel.

Odstavena vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti, a to utazenim
stanoveného poctu rucnich brzd, neni-li vtomto prfedpise stanoveno
jinak.

Stanoveny pocet ruénich brzd je tolik ruénich brzd, aby soucet jejich
brzdicich vah byl stejny nebo vysSi, nez potifebna brzdici vaha
odstavenych vozidel.

Potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel
nasleduijiciho vzorce:

se spocita podle

potfebna brzdici vaha
odstavenych vozidel

celkova hmotnost vozidel (t) x pfedepsana
brzdici procenta/100
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Ptozy dwuwargowe mozna stosowaé do zabezpieczenia pojazdow przed
zbiegnigciem rowniez tam gdzie jest zakaz ich stosowania przy
manewrach.

Zamykany klin podwdjny stosuje sie do zabezpieczenia odstawionych
pojazdow przed zbiegnieciem zamiast uszkodzonej wykolejnicy. Nie
wolno stosowa¢ do zabezpieczenia taboru kolejowego o s$rednicy kot
mniejszej od 840 mm.

Wymagang ilo$¢ urzadzen zabezpieczajgcych zapewnia przewoznik. Na
zabezpieczenie taboru ptozami zamykanymi, przewoznik musi mie¢
zgode dyzurnego ruchu a klucze lub kod od zamka doreczy lub przekaze
w miejsce wskazane w SR.

Sposob zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem okre$la przewoznik
(lub wiasciciel taboru). Nastepne punkty tego rozdziatu dotyczg
zabezpieczenia pojazddéw trakcyjnych przed zbiegnigciem tylko
przypadku, gdy o nich mowa.

Odstawione grupy taboru po zakohczeniu manewrow powinny by¢
sprzegniete i zabezpieczone przed zbiegnieciem. Sprzegniecie taboru
nie jest wymagane w przypadkach, jesli chodzi o pojazdy trakcyjne lub
jezeli wymagany jest zatadunek lub wyladunek oraz przy naprawach
taboru.

Pracownik dokonujgcy sprzegania i rozprzegania taboru odpowiada za
wiasciwe zabezpieczenie sformowanej grupy taboru oraz za usuniecie
zbednych  srodkéw zabezpieczajgcych  uzytych  wczesniej do
zabezpieczenia.

Odstawione pojazdy muszg by¢ zawsze zabezpieczone przy uzyciu
odpowiedniej ilosci zakreconych hamulcéw recznych, jezeli ten przepis
nie mowi inacze;.

llos¢ zakreconych hamulcow recznych okresla sie tak, aby suma masy
hamujgcej byta taka sama lub wyzsza niz wymagana masa hamujgca
odstawionego taboru.

Wymagana masa hamujgca odstawionego taboru obliczana jest wg
WZzOru:

wymagana masa hamujgca
odstawionego taboru

catkowita masa taboru(t) x wymagany procent
hamujacy/100
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pro stavebni spad jsou predepsana brzdici dla pochylenia rzeczywistego wymagany % hamujacy
procenta

rovina nebo spad az do 5 %o 2 réwnia lub pochylenie do 5 %0 tgcznie 2

véetné

vice nez 5 %o az do 10 %o v€etné 3 wiecej niz 5 %o do 10 %o fgcznie 3

vice neZ 10 %o az do 20 %o v€etné 5 wiecej niz 10 %o do 20 %o tgcznie 5

vice nez 20 %o az do 40 %o véetné 10 wiecej niz 20 %o do 40 %o tgcznie 10

1510. Jako brzdici vaha rucni brzdy se uvazuje hodnota vyznaena na voze; 1510. Jako mase hamujgcg hamulca recznego uwaza sie wartos¢ opisang na
pokud je v8ak dopravni hmotnost vozu niz8i, nez vyznacena hodnota, wagonie. Jezeli masa catkowita wagonu ztadunkiem jest mniejsza od
uvazuje se jako brzdici vaha ruéni brzdy jeho dopravni hmotnost. opisanej wartosci wtedy, jako mase hamujgcg przyjmuje sie mase

catkowitg wagonu.

1511. K zajisténi vozidel proti ujeti se vSak nesméji zapocitat brzdici vahy 1511. Do masy hamujgcej nie zalicza sie masy hamujgcej hamulcéw recznych
neupotiebitelnych rucnich brzd, pakovych brzd nebo rucnich brzd wytgczonych lub uszkodzonych, hamulcéw pojazdoéw trakcyjnych,
hnacich vozidel, vozd s poSkozenym z&bradlim, podlahou nebo hamulcow wagondéw z uszkodzong porecza, podiogg lub stopniem do
stupatky k plosiné s ruéni brzdou. pomostu z hamulcem recznym.

1512. Je-li kolej, na které jsou odstavena vozidla, na spadu vétsim nez 2,5 %., 1512. Jezeli tor, na ktérym znajduje sie odstawiony tabor, lezy na pochyleniu
musi byt tato vozidla vzdy na strané spadu podloZena, a to na kolejich wiekszym niz 2,5 %o, wymagane jest zabezpieczenie taboru od strony
ur¢enych pro jizdu vlakt kovovou podlozkou nebo dvéma zarazkami, spadku: na torach przeznaczonych do jazd pociggowych klinem
na ostatnich kolejich kovovou podloZkou nebo jednou zarazkou. podwojnym lub dwoma ptozami oraz na pozostatych torach klinem

podwojnym lub jednym ptozem.
Je-li na kolejich ur€enych pro jizdu vlakd, lezicich na roviné nebo na Pojedynczy odstawiony wagon znajdujgcy sie na torach przeznaczonych
spadu do 2,5 %o véetné, odstavené jedno vozidlo, musi byt podlozeno do jazd pociggowych znajdujgcych sie na réwni lub na pochyleniu do
kovovou podlozkou nebo dvéma zarazkami z obou stran. 2,5 %0 wigcznie powinien byé zabezpieczony klinem podwdjnym lub
dwoma ptozami z obu stron wagonu.
PFi odstavovani vozidel na kolej o spadu vétS§im nez 2,5 %. musi byt Przy odstawieniu taboru na tory o spadku wigkszym od 2,5 %. przed
jejich zajisténi proti ujeti provedeno jesté pfed odvéSenim hnaciho odtgczeniem pojazdu trakcyjnego, tabor musi by¢ zabezpieczony przed
vozidla. zbiegnieciem.
Vozidla, kterd jsou odstavena ve vzdalenosti nejvySe 100 m od Jezeli tabor odstawiany zostat na tor zakonczony koztem oporowym w
zarazedla a ktera jsou zajiSténa utazenim dostate¢ného poctu ru€nich odlegtosci nie wiekszej jak 100m od kozta i jest zabezpieczony
brzd, se na strané zardZedla nemusi podkladat, pokud mezi odpowiednig iloscig hamulcow recznych, nie jest wymagane od strony
odstavenymi vozidly a zarazedlem neni pfechod nebo prejezd. kozta oporowego podktadanie zabezpieczen w przypadku, jesli miedzy
taborem a koztem oporowym nie ma przejscia lub przejazdu.

1513. Je-li k odstavenym vozim pfivéSeno na nejnizSim misté spadu hnaci 1513. Jezeli do odstawionego taboru od strony spadku podtgczono pojazd
vozidlo, musi byt prostfedky k zajisténi téchto vozl proti ujeti podlozeny trakcyjny, nalezy zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem pod pierwszg
pod prvni napravu vozu, sousediciho s hnacim vozidlem. osig wagonu sgsiadujacego z pojazdem trakcyjnym.
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1514.

1515.

1516.

Vozidla, ktera jsou odstavena pfi posunu, mohou byt proti ujeti
zajisténa i jen pfivéSenym Cinnym hnacim vozidlem

PFi posunu je mozné zajistit vozidla proti ujeti jen zarazkami, brani li jim
ve vzdalenosti nejvySe 100 m spolehlivé v ujeti jina vozidla, ktera jsou
zajisténa proti ujeti, nebo zarazedlo.

Ma-li se ve stanici, na spadu do 2,5 %o véetné, na vlaku vyménit nebo
prfechodné odveésit hnaci vozidlo, Ize odstavené vozidlo (vozidla)
ponechat bez zajisténi ru¢nimi brzdami po dobu maximalné 30 minut a
to zajisténé (zajisténa) pouze pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim
potrubim. PFi odstaveni dvou avice vozidel musi byt ucinkujici
pribézna brzda nejméné u pétiny voz( (pfednostné lozenych),
nejméné vSak u dvou vozU.

Za ovéreni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na pfechodné
odstaveni soupravy odpovida vedouci posunové Cety; pfed
prekrotenim této doby musi odstavena vozidla zajistit podle
pfedchozich ¢€lanku. PFi posunu bez posunové Cety musi mit tuto
odpovédnost dopravcem uréeny zaméstnanec, jinak nelze tento zplsob
zajisténi vozidel pouzit

Neni-li mozné dosahnout utazenim ruénich brzd potfebnou brzdici
vahu odstavenych vozl, pouZije se misto ru¢nich brzd zarazek.
Zarazky musi byt umistény jen na jednu kolejnici proti spadu. Na roviné
a na spadu do 2,5 %o véetné musi byt zarazky polozeny tak, aby byl
znemoznén pohyb vozu na obé strany.

Pfi podlozeni vozu zarazkami se brzdici vahou rozumi podil zjeho
hrubé hmotnosti spoc€ivajici na podlozené napravé (nebo napravach).
Pod vozem (vozy) musi byt umisténo tolik zarazek, aby souclet
brzdicich vah byl stejny nebo vy3Si nez dvojnasobna potfebna brzdici
vaha odstavené soupravy.

Kromé vySe uvedenych zaraZzek musi byt takto zajisténé vozy jesté
podlozeny na strané spadu (na roviné a na sklonu do 2,5 %0 vCetné
z obou stran) na kolejich uréenych pro jizdu vlakd kovovou podlozkou
nebo dvéma zarazkami, na ostatnich kolejich kovovou podlozkou nebo
jednou zarazkou. Tyto podlozky nebo zarazky se do brzdici vahy
nezapocitavaji.
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Tabor, ktéry odstawiony jest w czasie manewréw mozna zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem poprzez sprzegniecie zczynnym pojazdem
kolejowym z napedem.

Podczas manewréw mozna zabezpiecza¢ tabor tylko ptozami, jezeli w
odlegtosci maksymalnie 100m stojg inne zabezpieczone pojazdy lub
zabudowany jest koziot oporowy.

W przypadku kiedy na stacji ze spadkiem do 2,5 %0 zaistnieje potrzeba
odczepienia lokomotywy, mozna odstawi¢ tabor bez zabezpieczenia
hamulcami postojowymi maksymalnie na czas 30 min. ale nalezy
pozostawi¢ tabor przy wtgczonym hamulcu zespolonym i wypuszczonym
powietrzu z przewodu gtdéwnego. Przy odstawieniu dwoch i wiecej ilosci
pojazdéw, hamulec zespolony musi dziataé w co najmniej 1/5 ilosci
wszystkich pojazdéw (w pierwszej kolejnosci zatadowanych), minimum u
dwéch pojazdéw.

Kierownik manewréw odpowiada za sprawdzenie dziatania hamulca i
dotrzymanie czasu max 30 minut odstawienia sktadu. Podczas
wykonywania manewréw bez druzyny manewrowej, za czynnosci te
odpowiada pracownik wyznaczony przez przewoznika.

Jezeli jest niemozliwe osiggniecie poprzez zakrecenie hamulcéw
recznych wymaganej masy hamujgcej odstawianych wagonéw, zamiast
recznych hamulcow stosuje sie ptozy. Ptozy wyktada sie na jednym toku
szynowym aby zabezpieczaty przed zbiegnieciem. Na réwni i na spadku
do 2,5 %o wigcznie muszg byé ptozy utozone tak aby uniemozliwiaty ruch
taboru w obydwie strony.

Jako mase hamujgcg przy zabezpieczeniu ptozami rozumie sie mase
brutto przypadajaca na zabezpieczong os$ (osie). Pod taborem powinno
by¢ uzyte tyle ptozéw, aby suma masy hamujgcej byta taka sama lub
wyzsza niz dwukrotna potrzebna masa hamujgca na odstawiony tabor.

Oprécz wyzej wymienionego wagony powinny by¢ zabezpieczone od
strony spadku (na réwni i na pochyleniu do 2,5 % wigcznie z obu stron),
na torach przeznaczonych do jazd pociggowych, klinem podwdjnym lub
dwoma ptozami, na pozostatych torach klinem podwdéjnym lub jednym
ptozem. Klindw tych i ptozéw nie wlicza sie do masy hamujace;.
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1517. Zaméstnanec, ktery zajistil vozidla proti ujeti zardZzkami misto ru€nimi  1517. Pracownik, ktéry zabezpieczyt tabor przed zbiegnigciem jest
brzdami, je povinen zaméstnanci, vjehoZz posunovacim obvodu zobowigzany powiadomi¢ pracownika danego okregu nastawczego o
k odstaveni doSlo, oznamit pocet a umisténi zarazek. miejscu i ilosci uzytych ptozow.
(...) (...)

1519. Za zajisténi vozidel proti ujeti po ukoneni posunu a za svéSeni 1519. Za zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem, po ukonczeniu manewréow
odstavenych vozidel odpovida vedouci posunové Cety, popf. pfi posunu i za sprzegniecie odstawionego taboru odpowiada kierownik manewréw,
bez posunové Cety strojvedouci nebo dopravcem uréeny zaméstnanec. przy manewrach bez druzyny manewrowej odpowiada maszynista lub

konwojent.
Za zajisténi hnacich vozidel proti ujeti odpovida jejich strojvedouci Za zabezpieczenie pojazdu trakcyjnego przed zbiegnieciem odpowiada
nebo jejich privodce. maszynista lub inny uprawniony pracownik.
(...) (...)

1522. Pred uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény 1522. Przed uruchomieniem odstawionego taboru muszg by¢ usunigte z toru
z kolejnic vSechny prostfedky pouzivané pro zajisténi vozidel proti ujeti wszystkie urzgdzenia zabezpieczajgce zastosowane przed zbiegnieciem
a povoleny v8echny ruéni brzdy. i odkrecone wszystkie hamulce reczne.

Za odstranéni zajistovacich prostfedkl na strané, kde se svésu;ji Za usunigecie urzgdzen zabezpieczajgcych od strony sprzegniecia
vozidla, odpovida ten zaméstnanec, ktery je svéSuje; za odstranéni odpowiada ten pracownik, kitory je sprzega, za usuniecie pozostatych
ostatnich zajistovacich prostfedku a povoleni ruénich brzd odpovida pfi urzadzeh zabezpieczajgcych i odkrecenie hamulcow recznych przy
posunu vedouci posunoveé Cety nebo jim ureny zaméstnanec, pop¥. pfi manewrach odpowiada kierownik manewrdw lub pracownik przez niego
posunu bez posunové Cety strojvedouci nebo dopravcem urceny wyznaczony, a przy manewrach bez druzyny manewrowej maszynista
zaméstnanec. lub pracownik wyznaczony przez przewoznika
(...) (...)
Kapitola Il Rozdziat I
Navésti pro posun Sygnaty manewrowe
A. NAVESTI SERADOVACICH NAVESTIDEL A. SYGNALY PODAWANE NA SYGNALIZATORACH
MANEWROWYCH
1538. Priklady svételnych sefadovacich naveéstidel: 7 1538. Przykiady swietlnych sygnalizatorow manewrowych.
l °
trpaslici
stozarova
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15309.

1540.

.
1542.

.
1545.

1546.

Svételna sefad’ovaci navéstidla (s vyjimkou trpasliCich
naveéstidel) maji znaceni modrymi oznacovacimi Stitky
(pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry
stozarl nebo oznacovacimi pasy s modrymi a bilymi pruhy
stejné délky

Trpasli¢éi serad’'ovaci
modrymi  oznacovacimi
oramovanim) s bilymi napisy.

navéstidla maji znaceni
Stitky  (pfipadné

jen
s bilym

5¢1

o |

15309.

1540.

Opakovaci sefad’ovaci navéstidla maji znaceni jen
modrymi  oznaCovacimi  Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy.

pfi vice navéstidlech:

oo

Navést Posun zak&zan (modré svétlo) zakazuje posun;
Celo posunového dilu musi zastavit jeSté pfed navéstidlem.
Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi celo
posunového dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka
vyhybky, vykolejkou) na konci pfislusné koleje.

Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li
na navéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje
0 postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu.
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1546.
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Sygnalizatory  Swietihe  manewrowe (z  wyjgtkiem
karzetkowych) wyposazone sg w tabliczke niebieska
(czasami z biatym obramowaniem) z biatymi napisami i
stupkiem lub pasem z biato-niebieskimi pasami réwnej
dtugosci.

Karzetkowe sygnalizatory manewrowe wyposazone sg
w tabliczke niebieskg (czasami z bialym obramowaniem)
z biatymi napisami.

(...)

Powtarzajgce sygnalizatory manewrowe wyposazone
sg w tabliczke niebieskg (czasami z biatym
obramowaniem) z biatymi napisami.

Sygnat Posun zakdzan (manewry zabronione),
(niebieskie Swiatto) zakaz wykonywania manewréw, czoto
sktadu manewrowego musi sie zatrzyma¢ przed
sygnalizatorem. Jezeli nie ma sygnalizatora musi zatrzymac
sie przed ukresem (iglicg rozjazdu, wykolejnicg) na koncu
wtasciwego toru.

Sygnat Posun dovolen (manewry dozwolone), (biate
Swiatto) zezwala na manewry. Sygnat ten podawany na
sygnalizatorze waznym dla jednego toru informuje
o ustawieniu drogi przebiegu i jest zezwoleniem
do rozpoczecia manewrow.
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(.
1550.

1551.

Pokud navést Posun dovolen na naveéstidle, které plati jen
pro jednu kolej, neni souhlasem k posunu ani informaci o
postavené posunoveé cesté, musi byt o tom zaméstnanec
fidici posun vyrozumén vyhybkarem.

Jizda posunového dilu knavésti Posun zakazéan
na sefadovacim naveéstidle, které neni pfimo u koleje:

Je-li pfed sefadovacim navéstidlem platnym jen pro jednu kolej nékolik  1551.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

W przypadku gdy sygnat Posun dovolen (manewry
dozwolone) podawany na semaforze waznym dla jednego
toru, nie jest zezwoleniem do rozpoczecia manewréw
i rowniez nie informuje o utozeniu drogi przebiegu to wtedy
musi by¢é o tym fakcie powiadomiony kierownik manewrow
przez zwrotniczego.

(.

1550. Jazda sktadu manewrowego do sygnatu Posun zakazéan
(manewry zabronione) wyswietlonego
na sygnalizatorze nieznajdujgcym sie przy torze.

posunovych dild, plati navést Posun dovolen jen pro prvni posunovy
dil. Dal$i posunovy dil musi vy¢kat, aZz se po navésti Posun zakazan

tato znovu zméni na navést Posun dovolen.
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Jezeli przed sygnalizatorem manewrowym waznym dla jednego toru
znajduje sie kilka sktadow manewrowych to sygnat Posun dovolen
(manewry dozwolone) wazny jest tylko dla pierwszego sktadu.
Nastepny sktad musi poczeka¢ az sygnat Posun zakazan (manewry
zabronione) zmieni sie ponownie na sygnat Posun dovolen (manewry
dozwolone)
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(.

)

)

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Pokud na opakovacim svételném sefadovacim
navéstidle nesviti bilé svétlo, je zaméstnanci Fidicimu
posun dovoleno posunovat nejdale ke kmenovému
svételnému sefadovacimu navéstidlu.

1552. Jezeli na powtarzajgcym swietinym sygnalizatorze nie
Swieci biate Swiatto to kierownik manewrow moze
wykonywa¢ manewry tylko do odnoszgcego sie do tego

powtarzacza swietlnego sygnalizatora manewrowego.

PIni-li svételné sefadovaci navéstidlo funkci oznacniku, plati pro posun
za toto navéstidlo veskera ustanoveni jako pro posun za oznacnik.

D. POSUN KOLEM NEOBSLUHOVANYCH NEPRENOSNYCH
NAVESTIDEL PLATNYCH PRO POSUN

Nelze-li pro poruchu nebo i z jiné pficiny prestavit hlavni, sefadovaci,
na navést dovolujici posun, smi dat zaméstnanci fidicimu posun
svoleni k posunu kolem takového navéstidla jen ten zaméstnanec,
ktery je obsluhuje. V tomto svoleni musi obsluhujici zaméstnanec uvést
napis na oznaCovacim S§titku pfislusného navéstidla. Svoleni je tfeba
pro kazdou jizdu zvlast nebo je nutno toto svoleni ¢asové omeazit.
Po dobu platnosti ¢asové omezeného svoleni se posunuje jako na
koleji bez nepfenosného navéstidla platného pro posun.

Je-li pfed neobsluhovanym nepfenosnym navéstidlem platnym
pro posun nékolik posunovych dild, musi kazdy znich obdrzet
samostatné svoleni k posunu.

Strojvedouci musi o téchto skute¢nostech informovat vedouciho posunové

Cety (pokud informaci neobdrzel jeho prostfednictvim) a ten o této
skutecnosti vyrozumi vSechny ostatni zu¢astnéné zaméstnance.

E. RUCNI NAVESTI PRO POSUN
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Jesli  sygnalizator Swietlny petni  funkcje oznacnika (granica
przetaczania), to dla manewrdéw za ten sygnalizator sg wazne wszystkie
postanowienia dotyczace manewrow poza oznaCnik (granice
przetaczania)

D. MANEWRY OBOK NIEOBStUGIWANYCH NIEPRZENOSNYCH
SYGNALIZATOROW WAZNYCH DLA MANEWROW

Jezeli nie jest mozliwe z powodu usterki lub z innego powodu podanie na
sygnalizatorze sygnatu zezwalajgcego na manewry, to zgoda kierownika
manewréw do rozpoczecia manewrow obok takiego semafora moze byc¢
wydana tylko przez pracownika obstugujgcego ten sygnalizator. W tej
zgodzie powinna by¢ podana nazwa sygnalizatora. Zgode nalezy wydac¢
oddzielnie dla kazdej jazdy manewrowej lub poda¢ czas waznosci
wydanej zgody. W czasie waznosci wydanej zgody manewry
wykonywane sg jak na torze bez tego sygnalizatora.

Jezeli przed nieobstugiwanym, nieprzenosnym  sygnalizatorem
manewrowym znajduje sie kilka sktadow manewrowych to kazdy z nich
musi otrzymac oddzielng zgode do wykonywania manewrow.

Maszynista musi o tym poinformowac kierownika manewréw (jezeli nie

otrzymat ich od niego), i ten poinformuje wszystkich zainteresowanych
pracownikow.

E. SYGNALY RECZNE MANEWROWE
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1610.

(.

1612.

1613.

1614.

Ruéni naveésti pro posun jsou navésti, kterymi se dava pokyn k zahajeni

1610.

pohybu s vozidly nebo se jimi pohyb ovliviiuje. Podle potfeby se
viditeIné navésti dopliuji slySitelnymi navéstmi.

Je-li pohyb vozidel fizen ruénimi navéstmi pro posun, musi byt tyto

(.)
1612.

navésti davany po celou potfebnou dobu jizdy. Toto ustanoveni neplati

pro navésti Stlacit nebo Souhlas k posunu.

Naveést Vzdalit (svislé dlouhé pohyby
Cervenym praporkem [denni navést] nebo
ruéni  svitilnou s bilym svétlem [nocni
navést]; podle potieby doplnéné o jeden
dlouhy zvuk pistalky) pfikazuje pohyb
vozidel smérem od zaméstnance, ktery
tuto navést dava.

SlySitelny  pokyn  smi  strojvedouci
uposlechnout, jen kdyz je davan soucasné
s viditelnou navésti.

Navést Priblizit (vodorovné dlouhé
pohyby  Cervenym praporkem [denni
navést] nebo rucni svitilnou s bilym
svétlem [noc¢ni navést]; podle potieby
doplnéné o dva dlouhé zvuky pistalky)
pfikazuje pohyb vozidel smérem
k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.

SlySitelny  pokyn  smi  strojvedouci
uposlechnout, jen kdyz je davan soucasné
s viditelnou navésti.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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Reczne sygnaty manewrowe sg to sygnaly, ktére sie podaje w celu

rozpoczecia manewréw z taborem
od potrzeb sygnaly Swietine uzupetnia sie sygnatami

zaleznosci
dzwiekowymi.

lub prowadzenia manewréw. W

Jesli manewry wykonuje sie przy pomocy recznych sygnatow to nalezy je
stosowac caly czas podczas catej pracy manewrowej. Postanowienia te
nie odnoszg sie do sygnatow Stlacit (docisng¢) lub Souhlas k posunu
(manewry dozwolone).

T

I
4

Cerveny
praporek

ruéni denni navést

pistalka
doplnéni navesti

i)
0

|
4
svitilna
s bilym
svétlem
ruéni no€ni navest

Serveny
praporek

ruéni denni navést

pistalka
doplnéni navésti

svitilna
s bilym
svétlem
ruéni no€ni navést
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1613.

1614.

Sygnat Vzdalit (ode mnie) (pionowe diugie
ruchy czerwong choraggiewkg (sygnat
dzienny) Ilub recznie biatym Swiattem
(nocny sygnat) w razie potrzeby
uzupetniony o jeden dlugi sygnat
dzwiekowy dawany gwizdkiem. Sygnat ten
nakazuje ruch pojazdu w kierunku od
podajgcego.

Na sygnat dzwiekowy maszynista reaguje
tylko w przypadku, gdy jest dawany
réwnoczesnie z sygnatem wzrokowym.

Sygnat PFiblizit (do mnie) ( poziome diugie

ruchy czerwong choragiewka(sygnat
dzienny) Ilub recznie biatym $wiattem
(nocny sygnat) w razie potrzeby
uzupetniony o dwa dlugie sygnaty

dzwiekowe dawane gwizdkiem. Sygnat ten
nakazuje ruch pojazdu w kierunku do
podajacego.

Na sygnat dzwiekowy maszynista reaguje
tylko w przypadku, gdy jest dawany
réwnoczesnie z sygnatem wzrokowym
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1615. Navest Stlacit (vodorovne kratkeé pohyby | 1615. Sygnat Stlacit (docisng¢) (poziome krétkie
rukama k sobé a od sebe, vjedné ruce et ruchy rekoma do siebie i od siebie
drzi zaméstnanec ¢erveny praporek [denni trzymajgc w jednej rece czerwong
né\v/ést] nebvo’ rut’fn/: svitilnou sb[lym =] & o0 ghqragiewke (dzienny sygnal)_ lub biate
svétlem [noc¢ni navést]; podle potieby Swiatto (nocny sygnat) w razie potrzeby
dopinéné o dva kratké zvuky pistalky il uzupetniony o dwa krétkie sygnaty
rychle za sebou) pfikazuje strojvedoucimu pEtelie svétlem dzwiekowe nastepujgce po sobie) nakazuje
stlagit vozidla, aby mohla byt své$ena | "ucnidenninavest slySitelna navest rucni nocni navest maszyniscie docisngé tabor tak, aby mozna
nebo rozvéSena. Pfi vjezdu vlaku na byto go sprzegng¢ lub rozprzegnagé. Przy
obsazenou kolej (popf. na kolej wjezdzie pociggu na tor zajety ten sygnat
obsazenou vozidly) informuje informuje  maszyniste o  mozliwosci
strojvedouciho o moZznosti najeti na stojici najechania na stojgcy tabor w celu
vozidla za u€elem svéSeni bez zastaveni. sprzegniecia bez zatrzymania.
1616. Navést Popotadhnout (svislé kratké T T 1 1616. Sygnat Popotahnout (pociggna¢) (pionowe
pohyby rukama zdvizenyma vzhdru, krétkie ruchy rekoma podniesionymi do
Vv jedné ruce drzi zaméstnanec Cerveny ] i) gory w jednej rece pracownik trzyma
praporek [denni navést] nebo rucni nebo choragiewke (dzienny sygnat) lub biate
svitiinou s bilym svétlem [noc¢ni navést]) I $wiatto (nocny sygnat) nakazuje
pfikazuje strojvedoucimu kratsSi pohyb | . .- :Vg}}'y"; maszyniscie krotkie pociggniecie skiadu.
vozidel. praporek pistalka svétlem
V pfipadé stojicich vozidel se viditelng [ ruénidenninavést —doplnéninaveésti  rucni nocni navest W przypadku stojgcego sktadu widzialny
navést musi vzdy doplnit jednim nebo sygnat musi by¢ zawsze uzupetniony
dvéma dlouhymi zvuky (jako u naveésti jednym lub dwoma sygnatami dzwigkowymi
Vzdalit nebo Priblizit) podle jak przy sygnale Vzdalit (ode mnie) nebo
pozadovaného sméru pohybu vozidel. Priblizit (do mnie) w zaleznosci od
wymaganego kierunku ruchu pojazdéw.
1617. Navest Pomalu (Sikmo vzhdru ruka 1617. Sygnat Pomalu (zwolni¢ bieg) (skosnie
s ¢ervenym praporkem [denni naveést] uniesiona reka do gbéry zczerwong
nebo rucni svitilna s bilym svétlem [nocni opakované: choragiewka (dzienny sygnat) lub podobnie
navést]; podle potreby doplnéné _ podniesiona reka z biatym swiattem (nocny
opakované o dlouhy zvuk pistalky) sygnat) w razie potrzeby uzupetniony o
pfikazuje strojvedoucimu snizit rychlost | .. Shni dtugi  sygnat  dzwiekowy  gwizdkiem
vozidel na nejvySe 5km/h a predvésti | praporek ikl svétlem powtarzany — nakazuje maszyniscie
ruéni navést pro posun Stdj. ruéni denni naveést  slysitelna navést  rucni nocni navest zmniejszyé predko$é pojazdu do max. 5
km/h a po nim nastgpi sygnat stéj dla
manewrow.
1618. Ruéni navést pro posun Pomalu musi byt davana nejméné 100 m 1618. Reczny sygnat dla manewréw Pomalu (zwolnij bieg) podaje sie w
(odhadem) pfed mistem zastaveni sunutého posunového dilu, pokud odlegtosci okoto 100m od miejsca zatrzymania przestawianego taboru,
&j. 16392/2017-SZDC-GR-012 89/137
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strojvedouci pfed zapoCetim posunu nerozhodne jinak. Bude-li sunuti jesli maszynista przed rozpoczeciem manewrow nie zdecyduje inaczej.
provadéno na vzdalenost kratSi nez 100 m, musi vedouci posunové Jesli przestawianie taboru wagonami na przéd jest wykonywane na
Cety na tuto skute¢nost strojvedouciho upozornit. odlegtos¢ krotszg niz 100m to kierownik manewrdéw musi powiadomi¢ o

tym maszyniste.
Nenésleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu sniZeni rychlosti Jesli po sygnale Pomalu (zwolnij) nie nastepuje obnizenie predkosci
vozidel, je zaméstnanec povinen dat neprodlené navést Staj, zastavte pojazdu to pracownik powinien natychmiast poda¢ sygnat Stiij, zastavte
vSemi prostredky. vSemi prostiedky (stoj).

1619. Navest Staj (kruhové pohyby nataZzenou 1619. Sygnat Staj (Stéj) (ruchy  kotowe
rukou s cervenym praporkem [denni 2 wyciaggnietg reka z czerwong choragiewkag
navest] nebo rucni svitilnou s bilym i (sygnat dzienny) Ilub wykonywanie tych
svétlem [noc¢ni navést]; podle potieby samych ruchéw z biatym $Swiattem (nocny
doplnéné o tfi kratké zvuky pistalky) ) ... sygnat) w zaleznosci od  potrzeb
pfikazuje  strojvedoucimu  neprodlené Y N uzupetnione o trzy krotkie dzwieki
zastavit pohyb vozidel. e i gwizdkiem, nakazuje maszyniscie

EPI: O 2 | pistaka sllam niezwtoczne zatrzymanie
ruéni denni naveést  slysitelna navést  ru€ni noc¢ni navest

(...) (...)

1621. Navést Souhlas k posunu (opisovani svislé osmicky 1621. Sygnat Souhlas k posunu (wykonywanie pionowych
Cervenym praporkem [denni navést] nebo rucni o0semek czerwong chorggiewka (dzienny sygnat) lub
svitiinou s bilym svétlem [nocni navést]) dava i) i wykonywanie takich samych ruchow biatym Swiattem
vyhybkar a informuje zaméstnance fidiciho posun o % (nocny sygnat) podaje zwrotniczy i informuje
postaven,é ) posunové cesté a dovoluje uveést i 0 il kierujgcego ,ma.newrami o] ul_ozonej drodze przebiegu
posunovy dil do pohybu. ' %a — NV dla manewréw i pozwala na ich rozpoczecie.

preperek Svéiom
ruéni denni navést = rucni nocni navest

(--) (...)
F. SLYSITELNE NAVESTI PRO POSUN F. SYGNALY DZWIEKOWE DAWANE PRZY MANEWRACH
1633. Navest Stlacit (dva kratké zvuky pistalky rychle 1633. Sygnat Stlacéit (Docisng¢) — dwa krétkie sygnaty
za sebou) pfikazuje strojvedoucimu stlacit pistalka o0 gwizdawkg w krotkim odstepie, nakazuje
vozidla, aby mohla byt svéSena nebo rozvésSena. maszyniscie docisng¢ pojazdy, aby mogty by¢

spiete lub rozpiete
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1634.

1635.

1636.

(.

)

1648.

Navést Pomalu (opakované dlouhy zvuk
pistalky) pfikazuje strojvedoucimu sniZit rychlost
vozidel na nejvySe 5km/h a predvésti rucni
naveést pro posun Stuj.

Nenésleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu
sniZzeni rychlosti vozidel, je zaméstnanec
povinen dat neprodlené navést Sthj, zastavte
vSemi prostredky.

Navést Staj (ti kratké zvuky pistalky) prikazuje
strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb
vozidel.

Navést Souhlas k posunu (jeden kratky zvuk
houkackou) dava vyhybkar, informuje
zaméstnance fidiciho posun o postavené
posunové cesté a dovoluje uvést posunovy dil
do pohybu. Vyhybkar nesmi pouzit slySitelnou
navést Souhlas k posunu v pfipadé, kdy je
v jeho obvodu vice jak jeden posunovy dil a
mohlo by dojit k zaméné.

Zvuk houkacky pomocného stavédla neplati jako
navést Souhlas k posunu.

Kapitola Ill

Posun

A. VSEOBECNA USTANOVENI

Pro kazdy posun musi byt stanoven dopravce a zaméstnanec Fidici

posun.

(...) Za jednoduchy posun je povazovano i jen svéSovani a

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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houkatka o

1648.
manewrami
(...) Jako
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Sygnat Pomalu (zwolni¢) — powtérzony dhugi
dzwiek gwizdawki nakazuje maszyniscie jazde
z predkoscig maksymalnie 5 km/h i informuje,
ze po tym sygnale nastepuje sygnat reczny
Staj (st6)) dla manewrdw

Jedli  bezposrednio po sygnale Pomalu
(zwolni¢) nie nastepuje obnizenie predkosci
pociggéw (pojazddéw), to pracownik powinien
natychmiast poda¢ sygnat Sthj, zastavte vSemi
prostredky (std)).

Sygnat Staj (stoj) trzy krotkie dzwieki gwizdkiem

nakazuje maszyniscie niezwloczne zatrzymanie
pojazdu.

Sygnat Souhlas k posunu (jeden krotki dzwiek)

podaje  zwrotniczy, informuje  pracownika
kierujgcego manewrami o utozonej drodze
przebiegu i zezwala na jazde manewrowsg.
Zwrotniczy nie moze stosowa¢ sygnatu

dzwiekowego Souhlas k posunu, w przypadku
kiedy w jego okregu nastawczym w poblizu
znajduje sie wiecej niz jeden sktad manewrowy i
mogtoby doj$¢ do pomyiki.

Do sygnatu Souhlas k posunu nie mozna
stosowa¢ dzwieku trgbki sygnatowej z nastawni
wykonawczej.

Rozdziat lll

Manewry

A. POSTANOWIENIA OGOLNE

jednoduchy posun

Dla wszystkich manewréw musi by¢ okreslony przewoznik i kierujgcy

uwaza sie takze sprzeganie i
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rozvéSovani vozidel, vCetné stlaceni Ci popotazeni vozidel, nutné ke
svéSeni nebo rozvéseni.

(.

Zaméstnanci vykonavajici posun

1662. Zameéstnancem fidicim posun je:
a) strojvedouci, kromé pFipadl uvedenych v pismenech b) a c);
b) zaméstnanec, davajici pokyny kjizdé pfi posunu za nameznik
(timto zaméstnancem neni zaméstnanec, davajici ruéni navést
Posun za nameznik);
c) zaméstnanec, davajici pfi vjezdu vlaku na obsazenou kolej
strojvedoucimu pokyn k najeti na stojici vozidla. (...)

1663. Strojvedouci mize vykonavat posun bud bez posunové Cety, nebo
S posunovou ¢etou.

(--)

1668. Je-li v posunovém dilu zafazeno vice hnacich vozidel, plni povinnosti
zaméstnance Fidiciho posun strojvedouci, na kterém se strojvedouci
téchto hnacich vozidel dohodli, nebo ktery je uréen predpisem
dopravce.

(-.)

1679. Je-li strojvedoucimu nebo ¢lenu posunové Cety zfejmé, Ze posunova
cesta neni pro jeho jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do
pohybu nebo musi uginit vSechna opatfeni k neprodlenému zastaveni a
zavadu musi vzdy ohlasit co nejdfive vyhybkafi.
(-.)
B. SVOLENI K POSUNU A SOUHLAS K POSUNU

1687. Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecéné
provadéni posunu. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

Souhlas k posunu informuje zaméstnance fidiciho posun pfimo nebo
prostfednictvim vedouciho posunové Cety o postavené posunové cesté
a dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.

.

Svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdy viaki

(.

1692. Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakti se smi jen se svolenim
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rozprzeganie, doci$niecie lub pociagniecie taboru niezbedne do
sprzegniecia i rozprzegniecia.

Pracownicy wykonujgcy manewry

Pracownikiem kierujgcym manewrami moze by¢:

a) maszynista, oprécz przypadkow ujetych w ppkt. b) i c)

b) pracownik dajgcy polecenia podczas jazd manewrowych poza ukres
(tym pracownikiem nie jest pracownik, ktéry daje reczny sygnat
Posun za ndmeznik.

c) pracownik, dajacy przy wjezdzie pociggu na tor zajety maszyniscie
polecenie wjazdu na tor zajety stojgcym taborem. (...)

Maszynista moze wykonywa¢ manewry z druzyng manewrowg lub bez
nie;j.

Jesli w sktadzie manewrowym wigczono wiecej pojazdéw kolejowych
z napedem to obowigzkiem kierownika manewréw petni ten maszynista,
ktory zostat wyznaczony przez pozostatych maszynistow, lub ktory jest
okreslony przepisami przewoznika.

Jesli maszynista lub pracownik druzyny manewrowej zauwazy, ze nie
jest utozona droga przebiegu nie powinien rozpoczyna¢ manewréw lub
musi natychmiast wstrzymac rozpoczete manewry a o tym fakcie
powiadomi¢ pracownika obstugujacego zwrotnice.

B. SVOLENi K POSUNU A SOUHLAS K POSUNU

Svoleni k posunu jest to zbiér informacji potrzebnych do bezpiecznego
wykonania manewréw. Bez tego polecenia nie mozna rozpoczaé
manewréw.

Souhlas k posunu (zezwolenie na wykonywanie manewréw) jest to
bezposrednie lub przez pracownika kierujgcego manewrami przekazanie
informacji o utozonej drodze przebiegu i o zezwoleniu na rozpoczecie
manewréw.

Zezwolenie na wykonywanie manewréw na torach przeznaczonych
do jazd pociggowych

Wykonywanie manewréw na torach przeznaczonych do jazd
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vyprav¢iho. Vypraveéi smi svoleni k posunu dat, jen kdyZ je mu znam
dopravce, ktery bude posunovat, a dopravcem pozadovand technologie
posunu a trakce vSech <c&innych hnacich vozidel zafazenych
v posunovém dilu.

Pfi tomto svoleni oznami vypravCi zaméstnanci Fidicimu posun
a vyhybkarim, v jejichz posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaki je dovoleno
posunovat;

b) C¢as, kdy se smi zahdjit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun
nejpozdéji ukoncen;

c) které koleje urcené pro jizdu vlak bude mozno po ukonceni
posunu ponechat obsazené;

d) ¢&as, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urgit.

Pfi tomto svoleni upozorni vypravéi zaméstnance fidiciho posun také
na pomalé jizdy a na mimofadnosti, které zaméstnanci fidicimu posun
nemohou byt znamy a ovliviuji bezpe¢né provadéni posunu. PFi
posunu elektrickym hnacim vozidlem musi vypravéi informovat
zaméstnance fidiciho posun, i o vypnuti (popf. zapnuti) nebo
nesjizdnosti trakéniho vedeni a o pfipadném neumisténi nebo poruse
navéstidel pro elektricky provoz.

Svoleni k posunu da nebo jeho pfipadnou zménu oznami vypravci
zaméstnanci fidicimu posun pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare.

Svoleni vypravéiho k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro
jizdu k nejbliz§imu nepfenosnému naveéstidlu plathému pro posun nebo
k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty nebo k navéstidiu
s navésti Hranice izolovaného Useku nebo k namezniku (k hrotu
jazyka vyhybky, k vykolejce). Toto svoleni smi vypravéi dat jen po
dohodé s vyhybkafi, v jejichZ posunovacim obvodu se bude posunovat.
O dalSim posunu se pak zaméstnanec fidici posun dohodne
s vyhybkafem, ktery mu pak da souhlas k dalSimu posunu.
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pociggowych jest mozliwe tylko w przypadku otrzymania zgody

od dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu moze daé polecenie Svoleni

k posunu, tylko wtedy kiedy zna przewoznika, i jest mu znana kolejno$c¢

wykonywania manewréw i rodzaj trakcji wszystkich czynnych pojazdow

trakcyjnych podanych przez przewoznika.

Przy tym poleceniu dyzurny ruchu powiadamia kierujgcego manewrami

oraz pracownika obstugujgcego zwrotnice, ze w ich okregu nastawczym

beda wykonywane manewry. To polecenie obejmuje informacije:

a) na ktorych torach przeznaczonych do jazd pociggowych sg
dozwolone manewry

b) czas, w ktéorym mozna rozpocza¢ manewry, i czas zakonczenia
manewréw

c) ktore tory przeznaczone do jazd pociggowych po ukonczeniu
manewrdw mozna pozostawi¢ zajete

d) czas od kiedy pozostate tory przeznaczone do jazd pociggowych
muszg by¢ zwolnione

e) dokad mozna najdalej wykonywa¢ manewry w przypadku gdy jest to
wymagane

Przy tym poleceniu dyzurny ruchu informuje kierujgcego manewrami

réwniez o ograniczeniach predkosci jazdy i o zdarzeniach, o ktérych

kierujgcy manewrami moze nie wiedzie¢ i majg wptyw na bezpieczne

wykonywanie pracy manewrowej. Przy manewrach elektrycznymi

pojazdami trakcyjnymi dyzurny ruchu musi poinformowac kierujgcego

manewrami o wytgczeniu lub zatgczeniu napigcia w sieci trakcyjnej lub o

uszkodzeniu sieci trakcyjnej ewentualnie o braku wskaznikow

dotyczacych elektrycznych pojazdow trakcyjnych.

Polecenie do rozpoczecia manewrdéw lub zmiane tego polecenia podaje
dyzurny ruchu bezposrednio kierujgcemu manewrami lub za
posrednictwem pracownika obstugujgcego zwrotnice.

Polecenie do rozpoczecia manewrow podane przez dyzurnego ruchu jest
wazne tylko dla jazdy do najblizszego stacjonarnego sygnalizatora
manewrowego lub do wskaznika z sygnatem Konec vlakové cesty lub
do sygnalizatora ze sygnatem Hranice izolovaného Useku lub do
ukresu toru (do iglicy rozjazdu lub do wykolejnicy). To polecenie dyzurny
ruchu moze poda¢ tylko po zgodzie z pracownikami obstugujgcymi
zwrotnice w wifasciwym okregu nastawczym. Nastepne czynnosci
manewrowe kierujgcy manewrami uzgodni z pracownikami
obstugujacymi zwrotnice i ten pracownik wyda polecenie do wykonania
manewréw.
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Svolenim k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlakd dovoluje
vypravCi obsazeni téchto koleji vozidly, ale jen na dobu trvani posunu.
Toto svoleni vSak neni nikdy svolenim k obsazeni koleji vozidly i po
skonéeni posunu.

Svoleni k obsazeni koleje, ur€ené pro jizdu vlakd, po skon€eni posunu
si musi zaméstnanec fidici posun (pfimo nebo prostfednictvim
vedouciho posunové Cety) vzdy vyzadat, a to i tehdy, kdyz je tato kolej
jiz obsazena.

Byl-li posun na rozkaz vyprav€iho zastaven, smi v ném zaméstnanec
fidici posun pokracovat, az kdyz obdrzel nové svoleni k posunu.

Ukonc&eni posunu a uvolnéni koleji ur€enych pro jizdu vlakd ohlasi
ihned zaméstnanec Fidici posun (vedouci posunové cEety, byl-li tim
povéfen) po jeho ukoncéeni vypravéimu pfimo nebo prostfednictvim
vyhybkare.

Souhlas k posunu

Prestaveni vyhybek, vykolejek nebo uzavieni PZZ pro zamysleny
posun se nesmi povazovat za souhlas k posunu.

C. ORGANIZACE POSUNU

Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén,

podle délky posunového dilu, podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich

okolnosti.

PFi posunu se nesmi prekrocit rychlost:

a) 40 km/h, jsou-li vozidla tazena nebo pfi jizdé samostatnych nebo
spojenych hnacich vozidel (specialnich vozidel);

b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta;
c) 5km/h, tj. rychlost chize pfi najizdéni na stojici vozidla, popf
zarazedlo.

PFi posunu je s posunovanymi vozidly zakizéno:
a) prudce najizdét na jina vozidla;
b) najizdét na zarazedlo.
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Poleceniem do wykonywania manewréw na torach przeznaczonych
do jazd pociggowych dyzurny ruchu podaje zgode do zajecia tych torow
tylko na czas wykonywania manewrow. Polecenie to nie jest zgodg
na zajecie toréw po zakonczeniu manewréw.

Jezeli pracownik kierujgcy manewrami zauwazy zajecie toréw
przeznaczonych do jazd pociggowych po zakonczeniu manewréw musi
uzyskaé zawsze zgode od dyzurnego ruchu na zajecie toréw,
przeznaczonych do jazd pociggowych, réwniez w przypadku, jesli ten tor
byt wczesniej zajety.

Jesli manewry zostaty wstrzymane na polecenie dyzurnego ruchu to
kierujgcy manewrami moze rozpoczg¢ kontynuacje manewréw, kiedy
dostanie nowe polecenie wykonania manewréw.

Zakonczenie manewrdw i zwolnienie toréw przeznaczonych do jazd
pociggowych kierujgcy manewrami zgtasza bezposrednio dyzurnemu
ruch lub za posrednictwem pracownika obstugujgcego zwrotnice.

Souhlas k posunu (zezwolenie na wykonywanie manewréw)

Nastawienie zwrotnic, wykolejnic lub zamkniecie przejazdéw w celu
wykonania manewrow nie jest zezwoleniem na wykonywanie manewréw

C. ORGANIZACJA MANEWROW

Predkos¢ podczas wykonywania manewréw dostosowuje sie biorgc pod
uwage jak jest hamowany sktad manewrowy, jakiej diugosci jest skiad,
jaka jest dozwolona predkosc¢ taboru oraz od innych okolicznosci.

Przy manewrach nie mozna przekroczy¢ nastepujgcych predkosci:

a) 40 km/h w przypadku gdy skifad jest ciggniety lub w przypadku jazdy
luzem pojazdéw trakcyjnych albo sprzegnietych (pojazdéw
specjalnych)

b) 30 km/h kiedy skfad jest pchany

c) 5 km/h (predkos¢ piechura) przy dojezdzie do stojgcego taboru, przy
dojezdzie do kozta oporowego

Przy manewrach z taborem jest zabronione:
a) szybkie najezdzanie na inne pojazdy
b) najezdzanie na koziot oporowy
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D. POSUN K OZNACNIKU A ZA OZNACNIK
Posun k oznacniku

1796. Pokud je u zahlavi, na kterém se posunuje, umistén oznacnik, smi se  1796.
smeérem ze stanice posunovat pouze do jeho urovné. Funkci ozna¢niku
muize plnit i svételné sefadovaci navéstidlo nebo svételné hlavni
naveéstidlo platné pro jizdu vlakl i posun.

Nema-li zahlavi, na kterém se posunuje, oznacnik nebo navéstidlo,
které pIni funkci oznaéniku, smi se smérem ze stanice posunovat
nejdale do urovné vjezdového navéstidla.

Za dodrZzeni ustanoveni tohoto ¢lanku odpovida strojvedouci
posunujictho hnaciho vozidla, u sunutych posunovych dill
zaméstnanec v Cele posunového dilu.

1797. Navést Posun zakazan (bily sloupek s modrou hlavici
nebo bila obdélnikova deska, postavena na uZzsi strané,
s modrou horni &asti) zakazuje pfi posunu smérem ze
stanice posunovat za hranici, kterou vytvafi.

Oznacénik

G. ZVLASTNI OPATRENI PRI POSUNU

1874. Vozidlim nalozenym zasilkami nebezpecnych véci a mimofadnymi 1874.
zasilkami je tfeba vénovat pozornost. Za zasilky nebezpeénych véci se
povazuji pfedméty a latky nebezpec¢né vybuchem, samozipalné,
hoflavé, jedovaté, ziravé, radioaktivni nebo vozidla (popf. kontejnery)

s varovnym oznacenim. Vozidla (popf. kontejnery) s takovymi zasilkami
jsou oznacena nalepkami.

(...) (...)
I. POSUN NA KOLEJICH S TRAKCNIM VEDENIM
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D. MANEWRY DO WSKAZNIKA GRANICA PRZETACZANIA | POZA
Manewry do wskaznika granica przetaczania

Jezeli przy torze znajdujacym sie pomiedzy semaforem wjazdowym i
pierwszg zwrotnicg jest umieszczony wskaznik granica przetaczania,
mozna wtedy z kierunku stacji wykonywa¢ manewry tylko do miejsca
ustawienia tego wskaznika. Funkcje tego wskaznika moze pehic
sygnalizator swietiny manewrowy lub semafor Swietlny wazny dla jazd
pociggowych i manewrowych.

Jesli wskaznik granica przetaczania lub semafor petnigcy jego funkcje nie
sg umiejscowione pomiedzy semaforem wjazdowym a pierwszg
zwrotnicg, na torze na ktérym wykonuje sie manewry, mozna je
wykonywac ze stacji tylko do wysokosci semafora wjazdowego.

Za przestrzeganie postanowien tego punktu odpowiada maszynista
pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry a przy popychu pracownik
znajdujgcy sie na czole manewrujgcego sktadu

1797. Sygnat Posun zakazan (Manewry zabronione) — biaty
stupek z niebieskg gtowicg lub biata deska ustawiona na
krotszej krawedzi z niebieskg gérng czescig zabrania
manewrowania ze stacji poza granicg, ktdrg stanowi
wskaznik;

G. ZACHOWANIE OSTROZNOSCI PRZY MANEWRACH

Podczas manewrowania taborem zatadowanym tadunkami
niebezpiecznymi i przesytkami nadzwyczajnymi nalezy zachowac
szczegolng ostroznos¢. Za przesylki niebezpieczna uwaza sie
przedmioty i materialy grozgce wybuchem, samozaptonem, materiaty
palne, zrgce i promieniotwércze lub pojazdy (kontenery) z nalepkami
ostrzegawczymi.

I. MANEWRY NA TORACH ZELEKTRYFIKOWANYCH
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izolaci (ani ji prejizdét), ktera oddéluje staniCni trakéni vedeni od
tratového v téch pfipadech, kdy je vypnuto pfilehlé tratové trakéni
vedeni. O odpojeni pfilehlého trakéniho vedeni musi byt strojvedouci
informovan vypravéim pfimo, prostfednictvim zaméstnance fidiciho
posun nebo vedouciho posunové Cety.

Ve stanicich s trakénim vedenim se musi dodrzovat tyto zasady:

a) vSichni zaméstnanci zuc€astnéni na posunu musi znat mistni
poméry trakéniho vedeni (koleje s trakénim vedenim a bez
trakéniho vedeni, rozmisténi usekovych odpojovacu nakladkové a
vykladkové koleje);

b) pres usekové délice ohraniCujici odpojené useky trakéniho vedeni
nesméji elektricka hnaci vozidla jet se zdvizenym sbéraem.

J. POSUN NA KOLEJICH VE SPADU

Ve stanicich, které jsou tfeba jen z Casti ve spadu vétSim nez 2,5 %o, a
ve vzdalenosti 50 m pred timto spadem neni dovoleno posunovat
s vozidly, ktera nejsou pfivéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti vozidel
znemoznéno jinym zajisténym vozidlem (ne hnacim nebo specialnim
hnacim) nebo k tomu Ucelu konstruovanym zafizenim (napf. odvratna
kusa kolej, vykolejka).

Na spadech vétSich nez 15 % musi byt posunovy dil s dopravni
hmotnosti vétSi nez dvojnasobek vlastni hmotnosti hnaciho vozidla
vzdy prabézné brzdén. Za ovéreni Cinnosti brzd nejméné u pétiny vozu
(pfednostné lozenych) odpovida zaméstnanec Fidici posun. (...)

K. POSUN PRES PREJEZDY

V pfipadé poruchy PZZ musi byt zaméstnanec fidici posun o poruse
PZZ zpraven pisemnym rozkazem, ve kterém se uvede i Casové
vymezeni platnosti rozkazu, napf.: ,Plati od 14.20 do 14.45“
V pisemném rozkazu se misto Cisla vlaku uvede ,Posun®.

Je-li zaméstnanec fidici posun zpraven, ze PZZ je porouchano, zajisti
stfezeni tohoto prejezdu, pokud k tomuto ukonu neni ZDD ur&en jiny
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1905. Hnaci vozidla se zdvizenym sbéracem nesméji vjet pod vzduSnou 1905. Pojazdy trakcyjne z podniesionymi pantografami nie moga wjezdzac (ani

przejezdzac) pod izolatorem oddzielajgcym stacyjng sie¢ trakcyjng od
szlakowej w tych przypadkach kiedy jest wylgczone napiecie w przylegtej
sieci trakcyjnej. O wytgczeniu napiecia w przylegtej sieci trakcyjnej musi
by¢ bezposrednio poinformowany maszynista przez dyzurnego ruchu lub
posrednio przez kierujgcego manewrami.

W stacjach zelektryfikowanych nalezy przestrzegaé nastepujgcych

zasad:

a) wszyscy pracownicy biorgcy udziat w manewrach muszg znac
warunki miejscowe dotyczace sieci trakcyjnej (tory z siecig trakcyjng
i bez sieci trakcyjnej, lokalizacja odtgcznikéw sekcyjnych, tory za i
wytadunkowe).

b) przez izolatory dzielne ochraniajgce wytgczone odcinki sieci
trakcyjnej nie moga przejezdza¢ pojazdy trakcyjne z podniesionymi
pantografami.

J. MANEWRY NA TORACH ZE SPADKIEM

W stacjach, ktore posiadajg w swym profilu spadek wigkszy niz 2,5 %o, i
w odlegtosci 50 m przed tymi spadkami zabrania sie¢ manewrowac
z pojazdami, ktére nie sg sprzegniete z pojazdem trakcyjnym i nie ma
mozliwosci zabezpieczenia innym pojazdem (nietrakcyjnym lub
specjalnym) lub nie ma do tego celu specjalnego urzadzenia (np. tor
zeberkowy, wykolejnica).

Na spadkach wiekszych niz 15 %0 sktad manewrowy posiadajgcy mase
dwukrotnie wiekszg od masy pojazdu trakcyjnego musi by¢ podczas
manewréw hamowany hamulcem zespolonym. Za sprawdzenie dziatania
hamulca (przynajmniej 1/5 sktadu) odpowiada kierujgcy manewrami.

K. MANEWRY PRZEZ PRZEJAZDY

W przypadku uszkodzenia urzgdzen przejazdowych pracownik kierujgcy
manewrami musi byé poinformowany pisemnym rozkazem zawierajgcym
czas waznosci rozkazu np.“ Plati od 14.20 do 14.45“. (wazny od godz....
do godz...) w rozkazie pisemnym V wpisuje sie¢ w miejsce numeru
pociggu stowo ,posun“ manewry.

Jesli  kierujgcy manewrami jest powiadomiony, ze urzadzenia
przejazdowe sg uszkodzone musi zabezpieczy¢ strzezenie tego
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zaméstnanec.

Nelze-li ve vyjimeCnych pfipadech pfi posunu bez posunové cCety
pfejezd s PZZ v poru$e stfeZit, musi strojvedouci pfi jizdé pfes pfejezd
dodrzet podminky pro jizdu se zvySenou opatrnosti. Pfi sunuti vozidla
vS§ak musi byt pfejezd s PZZ v poru$e stfezen vzdy.

Pfi sunuti vozidel pfes prejezd, ktery ma jen vystrazné kfize, je nutné
prejezd stfezit. Stfezit pfejezd neni nutné, pokud vedouci posunové
Cety jde v Cele posunového dilu nebo jede na prvnim sunutém vozidle a
dava pokyny pro jizdu strojvedoucimu radiovym zafizenim; v takovém
pfipadé musi vedouci posunové Cety pfi davani pokynu strojvedoucimu
zajistit, aby byly dodrZzeny podminky pro jizdu se zvySenou opatrnosti.
Podminky pro jizdu posunovych dili pfes tyto prejezdy s hnacim
vozidlem v Cele jsou stejné jako pfi jizdé vliaku.

L. POSUN ZA NAMEZNIK

Vlak, kterému je dovolovan posun za nameznik, pokracuje jako posun
bez zastaveni za navéstidlo, které ukoncuje vlakovou cestu. Vlak se
zméni v posunovy dil v okamziku, kdy €elo vlaku projede Uroven tohoto
navéstidla.

Zameéstnancem fidicim posun za nameznik je zaméstnanec, ktery dava
strojvedoucimu pokyny k jizdé. Timto zaméstnancem nesmi byt ¢len
doprovodu vlaku, kterému je posun za nameznik dovolovan.

Strojvedouci musi byt zpraven o posunu za nameznik navésti Posun
za néameznik. Navést dava vypravéi nebo zjeho pfikazu jiny
zaméstnanec, urCeny ZDD, vstfic vjizdéjicimu vlaku tak dlouho, pokud
jeji pFijem strojvedouci nepotvrdi navésti Prevzeti pokynu. Da-li
strojvedouci navést Povolte brzdy uUplné, musi vypravéi (urCeny
zaméstnanec) dat navést Stilj, zastavte vSemi prostredky.

Zpravenim o posunu za nameznik je strojvedoucimu davano svoleni
k posunu vlaku bez zastaveni za misto ukoncujici vlakovou cestu.
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przejazdu na miejscu, chyba, ze do strzezenia jest wyznaczony
odpowiedni pracownik.

W wyjatkowych przypadkach podczas wykonywania manewréw bez
druzyny manewrowej przez przejazdy z uszkodzonymi urzgdzeniami
przejazdowymi, jezeli nie ma mozliwosci strzezenia przejazdu,
maszynista musi zachowaé szczegélng ostroznosé. Przy pchaniu
sktadow przejazd musi by¢ zawsze strzezony.

Podczas pchania sktadow przez przejazdy z krzyzem $w. Andrzeja
przejazd musi by¢ strzezony z miejsca. Strzezenie nie jest konieczne,
jezeli kierujgcy manewrami idzie obok manewrujgcego skfadu lub jedzie
na pierwszym wagonie i podaje polecenia maszyniscie o prowadzeniu
jazdy z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.

Warunki przejazdu skfadow manewrowych przez w/w przejazdy
z pojazdem trakcyjnym na czole, s3 takie same jak przy jezdzie pociggu.

L. MANEWRY POZA UKRES

Pociag, ktory otrzymat zezwolenie do wykonywania manewrow za ukres
bez zatrzymania kontynuuje jazde, jako manewry za semafor
ograniczajgcy droge przebiegu. Jazda pociggowa staje sie jazdg
manewrowa, kiedy czoto pociggu minie ten semafor

Pracownikiem kierujgcym manewrami jest ten pracownik, ktory
przekazuje maszyniscie polecenia do jazdy. Tym pracownikiem nie moze
by¢ pracownik, ktéry otrzymat pozwolenie prowadzenia manewréw poza
ukres.

Maszynista musi by¢ poinformowany o manewrach za ukres sygnatem
Posun za nameznik. (manewry poza ukres).Sygnat podaje dyzurny
ruchu lub na jego polecenie inny pracownik naprzeciw wjezdzajgcemu
pociggowi tak diugo dopoki maszynista nie potwierdzi jego odebranie
podaniem sygnatu Prevzeti pokynu. Jezeli maszynista poda sygnat
(Povolte brzdy uplné) (odhamowac) dyzurny ruchu lub wyznaczony
pracownik musi da¢ sygnat Stuj, zastavte vSemi prostredky (St6j).
Powiadomienie o wykonywaniu manewréw poza ukres, przekazane
maszyniscie zezwala na jazde bez zatrzymania poza miejsce
zakonczenia jazdy pociggowe;j.
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1947. Navést Posun za nameznik (bila ¢tvercova, na vrcholu
postavena deska se dvéma Ccernymi kruhy) informuje
strojvedouciho vlaku o svoleni k posunu za navéstidlo
(misto), ukongujici vlakovou cestu.

Deska se dvéma
cernymi kruhy

1948. Strojvedouci musi zastavit pfed navéstidlem, ukoncujicim vlakovou 1948.
cestu, jestlize nedostal od zaméstnance fidiciho posun pokyny pro
dalSi jizdu za nameznik. Tyto pokyny musi zaméstnanec fidici posun
davat vzdy, a to i v pfipadech, kdy je posun dovolovan nepfenosnym
navéstidlem, platnym jen pro jednu kolej. Pokyny musi davat tak, aby
strojvedouci mohl nepochybné zjistit, Ze jsou davany jemu.

(--) (--)

1950. Svoleni k posunu za nameznik neni nikdy svolenim k posunu za 1950.
oznacnik.

(-.) (-.)

N. POSUN BEZ VLAKOVE CETY

1969. O tom, Zze bude posun provadén bez posunové Cety, rozhoduje 1969.
strojvedouci.

1973. Posunovy dil bez posunové ety musi byt prib&zné brzdén. Uginek 1973.
brzdy musi byt ovéfen alespor u pétiny vozl (pfednostné u lozenych)
se zapnutou a ucinkujici tlakovou brzdou, pokud nebyla provedena
s kladnym vysledkem zkouSka brzdy pro naslednou nebo predchozi
jizdu vlaku a po této zkouSce nebylo rozpojeno hlavni potrubi.
Toto ustanoveni se netyka samotnych nebo spojenych hnacich vozidel.

1974. Vlak mize pokracovat bez zastaveni jako posun bez posunové Cety za 1974.
navéstidlo, které ukoncuje vlakovou cestu, pokud strojvedouci dostane
svoleni k  posunu pfedem (telekomunikaénim  zafizenim,
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1947. Sygnat Posun za nameznik (manewry poza ukres), (biaty
romb ustawiony wierzchotkiem do dotu z dwoma czarnymi
kotami) informuje maszyniste o zgodzie na wykonywanie
manewrow poza sygnalizator przy ktérym konczy sie jazda
pociggowa.

Maszynista musi zatrzymaé pocigg przed sygnalizatorem przy ktorym
konczy sie jazda pociggowa, jezeli nie otrzyma od kierownika manewréw
zgody na wykonywanie manewréw poza ukres.

Te polecenia musi kierownik manewréw podawa¢ zawsze rowniez
w przypadkach, gdy manewry sg dozwolone sygnalizatorem stalym,
waznym dla jednego toru. Polecenia powinny byé podawane tak, aby
maszynista zapewnil, ze sg one podane do niego.

Zwolenie dla manewréw poza ukres nie jest nigdy zezwoleniem do
manewréw poza wskaznik granica przetaczania.

N. MANEWRY BEZ DRUZYNY POCIAGOWEJ

O wykonaniu manewréw bez druzyny pociggowej decyduje maszynista.

Sktad manewrowy bez druzyny manewrowej musi by¢ zawsze hamowany
hamulcem zespolonym. Hamulec zespolony musi by¢ sprawdzony w
conajmniej 1/5 ilosci wagondéw (najlepiej tadownych), jezeli nie byta
wczesniej wykonana préba hamulca i po tej probie nie byt roztgczany
przewod powietrzny sktadu.

Postanowienie to nie dotyczy luzem Ilub potgczonych pojazdow
trakcyjnych.

Pocigg moze przejs¢ w jazde manewrowg bez druzyny manewrowej
poza sygnalizator konca drogi przebiegu bez zatrzymania jezeli
maszynista  wczesniej  otrzyma zezwolenie  do manewréw
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prostfednictvim vyprav€iho sousedni stanice apod.). Vlak se zméni
v posunovy dil v okamziku, kdy celo vlaku projede urover tohoto
naveéstidla.

Pfi tomto postupu se nejedna o posun za nameznik.

(-.)
CAST SESTA
SESTAVA A BRZDENi VLAKU
Kapitola |
Zarazovani vozidel do vliaku
2277. Kazdé vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro prechodnost
vyhovovat stanovené tratové tfidé traté, na kterou pojede, a dalSim

omezenim ve vztahu k zafizeni drahy, uvedenym v TTP (
Za pfechodnost vozidel na konkrétni trati odpovida vzdy dopravce.

2279 Do vlaku mohou byt zafazena vozidla pouze na zakladé vykonané
prohlidky. Prohlidku vykonava dopravce.

A. DELKA VLAKU

2289. Délka vlaku se zjistuje a uvadi v metrech.

(...)
2291. Do informacnich systém( se vSak délka vlaku udava vzdy i s Cinnymi

hnacimi vozidly, a to v metrech.
Kapitola Il
Vymeéra brzdicich procent a brzdici vaha vlaku

2315. Kazdy vlak musi byt brzdén samocinnou pribéznou brzdou.

2316. Vlak musi byt dostate¢né a spolehlivé brzdén. Uginek brzd a zptsob
brzdéni musi odpovidat tratovym pomérdm, druhu a sestavé vlaku,
jeho zatiZzeni a stanovené rychlosti tak, aby jeho brzdici u€inek zajistil
bezpetné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. Skute¢na brzdna

draha vSak m(ze byt:
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(radiotelefonem, za posrednictwem sasiedniego dyzurnego ruchu itp.)
Jazda pociggowa zmieni si¢ w jazde manewrowg w momencie kiedy
czoto pociggu minie ten sygnalizator.
W tym przypadku nie sg to manewry poza ukres.
CZESC SZOSTA
ZESTAWIENIE | HAMOWANIE POCIAGOW
Rozdziat |

Wiaczanie taboru do pociagu

Kazdy tabor musi posiada¢ parametry odpowiednie do kategorii danej
linii, po ktorej pojedzie i innym ograniczeniom zawartym w TTP.

Za wszystkie wymagane parametry techniczne taboru odpowiada zawsze
przewoznik.

Do pociggu moze by¢ wigczony tabor na podstawie dokonanych ogledzin
technicznych sktadu. Ogledzin dokonuje przewoznik.

A. DLUGOSC POCIAGU
Dtugos¢ pociggu wyrazona jest w metrach.

Do systeméw informacyjnych podawana jest dtugo$¢ pociggu w metrach
wraz z czynnymi pojazdami trakcyjnymi.

Rozdziat Il
Procent hamujacy i masa pociagu
Kazdy pocigg musi by¢ hamowany hamulcem zespolonym.
Pocigg musi by¢ hamowany w sposéb wiasciwy i niezawodny.
Sprawnos¢ hamulca i sposéb dziatania musi odpowiada¢ warunkom
liniowym rodzajowi i zestawieniu pociggu jego masie i predkosci tak aby

sprawnos¢ hamulca zapewniata bezpieczne zatrzymanie sie pociggu w
drodze hamowania. Rzeczywista droga hamowania musi by¢:
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2317.

(.
2320.

2321.

2322.

(.
2324.

a) podle nasledujicich ustanoveni tohoto pfedpisu rozloZena do dvou
za sebou néasledujicich zabrzdnych vzdalenosti;

b) pro vilaky jedouci pod plnym dohledem ETCS rozloZena do dvou i
vice za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti.

Zabrzdna vzdalenost pro jednotlivé traté, jakoz i rozhodny spad na

jednotlivych tratich (tratovych usecich) jsou uvedeny v TTP.

Cinnost prib&zné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy, kterou
provede odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

O vysledku zkouSky brzdy musi dopravce pro kazdy vlak sepsat zapis
o jejim provedeni. Ur€eni druhu zkousSky brzdy, vzor zapisu zpravy o
brzdéni a zpusob jeho vypliovani stanovi dopravce vnitfnim
predpisem.

Skute¢né brzdici procento vlaku se vypocita podle nasledujiciho
vzorce:

skuteéné brzdici | = K (kappa) brzdici vaha viaku x 100
procento vliaku PPA) " hmotnost viaku

Vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi nizsi celé ¢&islo.

Brzdici vaha vlaku brzdéného pribéZznou brzdou se rovna souctu
vSech brzdicich vah jednotlivych vozidel vlaku s u€inkujici samoc¢innou
prabéznou (tlakovou) brzdou, zapnutou do prabézné brzdy viaku.
Brzdici vahy se u jednotlivych vozidel zaokrouhluji na celé tuny
smérem k nejblizsi nizsi hodnoté.

PFi jizdé samostatnych nebo spojenych hnacich vozidel (kromé
elektrickych a motorovych jednotek) se ucinek dynamické brzdy do
vyméry brzdici vahy nezapocitava. Uvazuje se jen hodnota brzdici
vahy pro rezim R nebo P, popf. G.

Jsou-li ve vlaku, ktery je pribézné brzdén I. zpusobem v reZimu P,
zafazena vozidla s prestavovaéem v poloze G, smi se jako jejich
brzdici vaha zapogitat nejvy3Se 0,7 hodnoty brzdici vahy, vyznacené pro
tuto polohu.

Brzdici vaha vozidel s pfestavovacem v poloze P ve vlaku brzdénéem IlI.
zplsobem brzdéni se zapocitava plnou vyznac¢enou hodnotou.

Skute¢né brzdici procento vlaku musi byt vy$Si nebo alespon rovno
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a) wediug nastepnych postanowien tego przepisu roztozona do dwoch
nastepujgcych po sobie drég hamowania

b) dla pociggow jazdacych w systemie ETCS roziozona do dwoch i
wiecej za sobg nastepujgcych po sobie drog hamowania.

Droga hamowania dla poszczegdlnych linii réwniez i z pochyleniem

miarodajnym sg ujete w TTP.

Dziatanie hamulca zespolonego musi by¢ sprawdzane przy pomocy
proby hamulca, ktoérg wykonuje pracownik przewoznika posiadajgcy
odpowiednie kwalifikacje.

Wykonanie i wynik proby hamulca przewoznik musi dla kazdego pociagu
odnotowa¢ w karcie proby hamulca. Okreslenie rodzaju préby hamulca,
sposob jej wypetnienia okresla przewoznik zgodnie zew swoim
wewnetrznym przepisem.

Rzeczywisty procent hamowania pociggu oblicza sie wg nastepujacego
wzoru:

rzeczywisty procent | = masa hamujgca pociggu x 100
. X K (kappa) . p -
hamowania pociggu masa ogdlna pociggu

wynik zaokragla sie do najblizszej wartosci w doét

Masa hamujgca pociggu hamowanego hamulcem zespolonym = sumie
wszystkich mas hamujgcych poszczegdélnych wagondéw pociggu
potgczonych hamulcem zespolonym.

Mase hamujgca poszczegolnych wagonéw zaokragla sie do catych ton
do najnizszej wartosci.

Przy jezdzie luzem Ilub potaczonych pojazdéw trakcyjnych (oprécz
jednostek  elektrycznych i spalinowych) sprawnos¢ hamulca
elektrodynamicznego nie zalicza sie do okreslenia masy hamujgcej.
Bierze sie pod uwage warto$¢ masy hamujgcej dla nastawienia R lub P
albo G.

Jesli w pociggu hamowanym hamulcem zespolonym pierwszym
sposobem hamowania nastawionym w potozenie P sg wtgczone wagony
z nastawiaczem G, mozna jako mase hamujgcg zaliczy¢ najwyzej 0,7
masy hamujgcej okreslonej dla tej pozycji.

Masa hamujgca pojazdow z nastawiaczem w pozycji P w pociggu
hamowanym drugim sposobem przyjmuje sie mase hamujgcg okreslong

przy tej pozyciji.

Rzeczywista procent hamowania musi by¢ wyzszy lub przynajmniej
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potfebnému brzdicimu procentu, které je pro konkrétni tratovy usek a
pro konkrétni viak uvedeno ve sloupci 8 TJR, popf. v jiném dokumentu
provozovatele drahy.

ZpUsob a postup pro zajisténi vlaku v pfipadé poruchy priibézné brzdy
tak, aby mohl byt vlak spolehlivé zajistén proti ujeti na
nejnepfiznivéjS§im spadu pojizdéného tratového Useku, stanovi
dopravce vnitfnim pfedpisem.

V kazdém vlaku musi byt propojeno hlavni potrubi mezi vSemi jeho
vozidly, s vyjimkou nezavéseného postrku.

Kapitola Ill
Povinnosti dopravci

Dopravce je povinen oznamit vSechny mimofadnosti na viaku a to

dfive, nez se jeho jizda uskute¢ni. Mimofadnostmi na vlaku jsou:

a) mimofadné zasilky;

b) prfeprava nebezpecnych véci (s kédovym oznacenim dle RID)

c) vojenské pfepravy;

d) prepravy cestujicich ve vlacich
pravidelné pfepravy dle GVD);

e) prekroCeni normativu délky dle ustanoveni pfislusnych TTP;

nakladni dopravy (kromé

f)  snizeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h;

h) vSechny ostatni pfepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici
opatfeni pro jejich jizdu na pozadované trase;

i)  manipulace po trase na zadost dopravce, odchylné od platnych
pomucek GVD.

Nahlaseni mimoradnosti na vlaku se provadi zadanim pozadavku do
IS. V pfipadé, Ze to neni mozné, nahlasi dopravce mimoradnosti na
vlaku bud pfimo, nebo prostfednictvim vyprav&iho pfislusnému
provoznimu dispecerovi, ktery zajisti zadani dat do IS.

Zjisti-li zaméstnanci fizeni provozu, Ze dopravce informace dle této
kapitoly, v IS u vlaku zadané nema3, je to dlivodem k zadrZeni viaku.
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rbwny wymaganemu procentowi hamowania, ktéry jest okreslony dla
konkretnego odcinka liniowego i konkretnego pociggu w rubryce 8
zeszytu rozktadu jazdy lub innym dokumencie zarzadcy infrastruktury.

Sposob i postepowanie przy zabezpieczeniu pociggu w przypadku awarii
hamulca zespolonego tak aby pocigg mégt by¢ wlasciwie zabezpieczony
przed zbiegnieciem na najwiekszym pochyleniu przejezdzanego odcinka
liniowego okresla przewoznik wewnetrznym przepisem.

W kazdym pociggu musi by¢ potgczony przewdd gtowny ze wszystkimi
pojazdami z wyjgtkiem popychu niesprzegnietego.

Rozdziat Il
Obowiazki przewoznika

Przewoznik zobowigzany jest poinformowaé o wszystkich odstepstwach

w pociggu jeszcze przed uruchomieniem pociggu, w ktérym znajdujg sie:

a) przesytki nadzwyczajne

b) przesytki niebezpieczne wg RID

c) transporty wojskowe

d) przewdz pasazeréw w pociggach towarowych (oprécz regularnych
przewozow wg rozkfadu jazdy).

e) przekroczenia dopuszczalnych dtugosci (wg postanowien warunkow
technicznych linii)

f)  obnizenie predkosci pociggu o 10 i wiecej km/h w stosunku do
okreslone;j

h) wszystkie pozostate przewozy w stosunku do ktérych wydano
jakiekolwiek ograniczenia dotyczgce jazdy na wnioskowanej trasie.

i) jazdy pociggu na wniosek przewoznika w odstepstwie od rozkfadu
jazdy.

Zgtoszenie nieprawidtowosci na [pociggu wykonuje sie za pomocag
wprowadzenia do IS (systemu informatycznego). W przypadku, gdy nie
jest to mozliwe przewoznik zgtasza bezposrednio lub za posrednictwem
dyzurnego ruchu provoznimu dispecerovi (dyspozytorowi), ktory
wprowadzi dane do IS (systemu informatycznego). (

Brak informacji wprowadzonych do IS (systemu informatycznego) stanowi
podstawe do zatrzymania pociggu.
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CAST OSMA
ZVLASTNi USTANOVENI PRO ELEKTRIZOVANE TRATE
Kapitola ll
Ustanoveni pro pouzivani sbhéracu
3348. Na tratich provozovanych SZDC je povoleno pouZivat pouze schvélené

3349.

3350.

3351.

typy proudovych sbéracl s délkou hlavy sbérate 1950 mm a
obloZenim z €istého uhliku nebo uhliku s pfimési médi. Je zakazano
pouzivat oblozeni médéna, ze slitiny médi nebo z oceli s pfisadou
meédi.

Elektrické hnaci vozidlo je zakdzano provozovat, pokud ma poskozen
sbérac (napf. vadné oblozeni, nevyhovujici funkéni parametry), nebo
pokud hodnoty nastaveného statického pfitlaku sbérace pro pfislusnou
trakéni soustavu neodpovidaji pfedepsanému prabéhu pfitlaéné sily a
povolené toleranci. Tyto skuteCnosti je dopravce v pfipadé potieby
povinen prokazat.

Cinné a ksluzb& pohotové elektrické lokomotivy smi byt do vlaku
(posunového dilu) fazeny nejvySe ve dvojicich (i v kombinaci jedna
¢inna lokomotiva spojena s jednou k sluzbé pohotovou lokomotivou).
Dvoudilna lokomotiva nebo dvojice lokomotiv zapojenych do
vicenasobného fizeni se pro ucely této kapitoly povazuje za dvojici
lokomotiv.

Pfi zafazeni dvou nebo vice dvojic Cinnych (k sluzbé pohotovych)
elektrickych lokomotiv do vlaku (posunového dilu) musi byt jednotlivé
dvojice od sebe oddéleny skupinou vozidel o délce nejméné 200 m.
Spojeni tfi nebo vice Cinnych nebo k sluzbé pohotovych elektrickych
lokomotiv (v€etné jejich kombinace) neni dovoleno.

U samostatné fazené c&inné nebo k sluzbé pohotové elektrické
lokomotivy se dvéma sbéraci pro pfislusny trakéni systém se za jizdy
i pfi stani pouziva jeden sbérac¢, pokud neni timto pfedpisem stanoveno
jinak. Pfi ndmraze na troleji je mozna jizda vedouciho hnaciho vozidla
se dvéma zdvizenymi sbéraci, mimo jizdy pfes vyhybky a do maximaini
rychlosti 50 km/h.
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CZESC OSMA
PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA LINIl ZELEKTRYFIKOWANYCH
Rozdziat Il
Postanowienia dotyczace stosowania pantografow

Na liniach obstugiwanych przez SZDC dozwolone jest stosowanie
wytgcznie pantograféw o dtugosci kolektora 1950 mm z oktadzing
z czystego wegla lub wegla z domieszkg miedzi. Zabronione jest
stosowanie oktadzin z miedzi, stopu miedzi i stali z dodatkiem miedzi.

Zabrania sie uzywania elektrycznych pojazdéw trakcyjnych w przypadku
uszkodzonych pantografow (np. niewtasciwe oktadziny, niedostateczne
parametry techniczne) albo jezeli wartosci ustawionego nacisku
statycznego pantografu na trakcje nie odpowiadajg zalecanym
wartosciom sity kontaktu w granicach tolerancji. Fakty te przewoznik jest
zobowigzany okaza¢ w razie potrzeby

Czynne i gotowe do pracy lokomotywy mogg by¢ do prac pociggowych i
manewréw potgczone w parach (w kombinacji jedna czynna lokomotywa
potgczona zjedng gotowg do pracy lokomotywg). Lokomotywy
dwuczionowe lub para lokomotyw sterowanych wielokrotnie dla potrzeb
tego rozdziatu uwazane sg za dwie lokomotywy.

Przy wigczeniu dwoch lub wielu par czynnych (gotowych do pracy)
lokomotyw elektrycznych do pociggu (skladu manewrowego) kazda para
musi by¢ oddzielona od siebie taborem o diugosci co najmniej 200m.
Potgczenie trzech lub wiecej czynnych lub gotowych do pracy lokomotyw
elektrycznych (tgcznie z kombinacjami) jest zabronione.

Osobno uzywane czynne lub gotowe do pracy lokomotywy elektryczne
z dwoma pantografami w czasie postoju i pracy powinny uzywaé jednego
pantografu, chyba, ze niniejsze przepisy stanowig inaczej. Podczas
wystepowania szadzi na trakcji, jazda pierwszej lokomotywy dozwolona
jest zdwoma podniesionymi pantografami, za wyjgtkiem jazdy przez
rozjazdy i jazdy z maksymalng predkoscig nieprzekraczajgcg 50 km/h.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

3352.

3353.

3354.

3355.

3356.

3357.

U dvojice €innych nebo k sluzbé pohotovych elektrickych lokomotiv
(popF. pfi spojeni jedné €inné a jedné k sluzbé pohotové lokomotivy)
smi byt na kazdém vozidle zdvizen pouze jeden sbéra¢. Zasadné je to
pfedni sbéra¢ prvé a zadni sbéraC druhé samostatné fizené
lokomotivy. Je zakazano mit za jizdy zdvizen soucasné zadni sbérac
prvni lokomotivy a pfedni sbéra¢ druhé lokomotivy. Pouze pfi namraze
na troleji je mozné u vedouciho hnaciho vozidla zvednout jesté zadni
sbéra¢ za podminek dle pfedchoziho ¢lanku.

U dvoudilnych lokomotiv a dvou ¢&innych lokomotiv zapojenych do
vicenasobného Fizeni smi byt na kazdém vozidle (dilu) zdvizen za jizdy
jen jeden sbéra¢ (pfednostné predni sbéra¢ prvého a zadni sbéraé
druhého hnaciho vozidla; neni-li to mozné, tak bud oba pfedni nebo
oba zadni sbérace).

PFi najizdéni na vlak, stlaCovani a rozjezdu vlaku (posunového dilu) je
na elektrické lokomotivé povoleno pouziti dvou zdvizenych sbéracu.
Rozjezdem vlaku (posunového dilu) se v tomto pfipadé rozumi uvedeni
do pohybu maximalné do rychlosti 20 km/h.

PFi napajeni pribézného vedeni centralniho zdroje energie stojiciho
vlaku (popf. predtapénych vlakovych souprav) na stejnosmérné trakni
soustavé musi byt na lokomotivé zdvizeny oba sbérace, je-li jimi hnaci
vozidlo pro tento trakéni systém vybaveno.

U elektrickych jednotek se za vSech okolnosti pouziva nejvice jeden
sbéra¢ na kazdém elektrickém voze.

Dopravce muze vlastnim predpisem blize specifikovat pouziti sbéracu
na hnacim vozidle. Tento pfedpis musi dopravce projednat s pfisluSnou
OS provozovatele drahy®.

PFi projizdéni elektrickych déleni nebo usekovych délict se zvednutym
sbératem muize za urcitych okolnosti dochazet ke zvySenému
opotfebeni jak trakéniho vedeni, tak i soucasti sbérace. Z tohoto
divodu muze dopravce na zakladé svych provoznich zkuSenosti a
poznatkQl z adrzby elektrickych hnacich vozidel vydat vlastni predpis

5

V dobé schvaleni pfedpisu je to Odbor automatizace a elektrotechniky.
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Dla pary czynnych lub gotowych do pracy lokomotyw elektrycznych (przy
potagczeniu jednej czynnej i jednej gotowej do pracy lokomotywy)
dozwolone jest uzywanie na kazdej lokomotywie jednego pantografu. W
zasadzie to pierwszy pantograf pierwszej i drugi pantograf drugiej
lokomotywy. Jednoczesne uzycie pierwszego pantografu pierwszej
lokomotywy i ostatniego pantografu drugiej lokomotywy jest zabronione.
Podczas wystepowania szadzi na trakcji, maszynista pierwszej
lokomotywy moze uzywac¢ drugiego pantografu na zasadach okreslonych
w poprzednim ustepie.

W przypadku lokomotyw dwuczionowych lub dwéch czynnych lokomotyw
wigczonych do wielokrotnego sterowania moze by¢é na kazdej
lokomotywie (cztonie) podniesiony podczas jazdy jeden pantograf
(najlepiej przedni pantograf pierwszej i drugi tylnej lokomotywy a jezeli to
niemozliwe oba pierwsze lub oba drugie kazdej lokomotywy).

Podczas dojazdu do sktadu pociggu, sprzegania, rozruchu pociggu
(sktadu manewrowego) dla lokomotyw elektrycznych dozwolone jest
uzywanie dwoch podniesionych pantograféw. Rozruch pociggu (sktadu
manewrowego) w tym przypadku rozumie¢ nalezy do czasu uzyskania
zezwolenia do jazdy maksymalnie predkosci 20 km/h.

Podczas podtgczenia stojgcego sktadu pociggu lub wagonéw do
stacjonarnego ogrzewania elektrycznego (dla przypadkéw ogrzewania
wagonow lub grup wagonow skifadu pociggu) dla zasilania pragdem statym
na lokomotywie muszg by¢ podniesione 2 pantografy, jezeli pojazd
wyposazony jest w ten system.

W przypadku jednostek elektrycznych we wszystkich okolicznosciach
uzywac nalezy najwyzej jednego pantografu na kazdy czton.

Przewoznik moze posiada¢ oddzielne regulacje uzywania pantograféw na
pojezdzie z napedem. Przepis ten przewoznik musi uzgodni¢ z wiasciwg
jednostkg zarzadcy infrastruktury.

Podczas przejazdu przez izolatory dzielne Ilub izolatory sekcyjne
z podniesionym pantografem i moze w pewnych okolicznosciach
prowadzi¢ do zwigkszonego zuzycia sieci trakcyjnej i cze$ci pantografow.
Z tego powodu przewoznik moze na podstawie swoich doswiadczen
przewozowych i wiedzy o konserwacji elektrycznych pojazdow
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pro strojvedouci za Uucelem SetrnéjSiho projizdéni elektrickych déleni a
usekovych déli¢u (pro urcité provozni situace, ur€ity druh a velikost
zatéze, jen pro urdité lokomotivni fady apod.). Setrn&jsim projizdénim
pfes elektricka déleni a usekové déliCe se rozumi zejména snizeni
trakéniho proudu, vypnuti trakéniho proudu, zcela nulovy odbér proudu
sbéracem, popf. stazeni sbérace vozidla. Pokyny nafizené pfislusnymi
navéstmi pro elektricky provoz vSak musi byt vzdy dodrzeny.

Kapitola IV
Posun elektrickym hnacim vozidlem

Bez odpojeni trakéniho vedeni od napéti a jeho zkratovani je na
elektrizovanych kolejich zakazano vystupovat na stfechy vozidel, na
kotle kotlovych vozl, na néaklady vozl za jakymkoliv U¢elem a pracovat
nebo se pohybovat s dlouhymi pfedméty a mechanismy v blizkosti
trakéniho vedeni.

Kapitola V
Poruchy trakéniho vedeni a hlaseni zavad

Zpozoruji-li ¢lenové doprovodu vlaku jakoukoli poruchu nebo zavadu
na trak¢nim vedeni, oznami ji co nejdfive vyprav€imu, pokud neni tfeba
jednat pfi hrozicim nebezpeci z prodleni ihned. V hlaSeni se uvede
druh a misto poruchy.

Stejnou povinnost hlaSeni ma kazdy jiny zaméstnanec, ktery zjisti
néjakou zavadu nebo zpozoruje mimoradné jevy na trakénim vedeni,
na elektrickych hnacich vozidlech nebo na napajecich, popf. spinacich
stanicich.

Pokud strojvedouci zjisti jakékoliv poSkozeni sbérace nebo trakéniho
vedeni nebo m& podezfeni na vznik takového poSkozeni (zablesky,
rozkmitani trakéniho vedeni apod.), musi stahnout shérace a zastavit
(popf. musi zustat stat). Po zastaveni vlaku zjisti stav trakéniho vedeni
od mista, kde byl sbéra¢ poskozen az k mistu zastaveni. Usoudi-li, ze
stav trakéniho vedeni bude branit jizdé vlak(l na sousednich kolejich,
zafidi i kryti nesjizdného mista.
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trakcyjnych wydac¢ wtasne przepisy dla maszynistéw do bardziej ostroznej
jazdy przez izolatory dzielne i sekcyjne (w okreslonych sytuacjach
przewozowych, dla rodzaju i wielkosci masy pociggu tylko dla
okreslonych serii lokomotyw itp.). Przejazdy przez izolatory dzielne i
sekcyjne niepowodujgce nadmiernego ich zuzycia nalezy rozumieé
zmniejszenie pobieranego prgdu, wytgczenie pobieranego pradu, albo
jazda bezprgdowa lub przejazd z opuszczonym pantografem. Polecenia
okreslone odpowiednimi sygnatami dla pojazdow elektrycznych muszag
by¢ bezwzglednie przestrzegane.

Rozdziat IV
Manewry pojazdem z napedem elektrycznym

Bez wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej i jej uziemienia na torach
zelektryfikowanych zabronione jest wchodzenie na dachy pojazdow,
cystern, na pomosty wagonow w jakimkolwiek celu i pracowac¢ lub zbliza¢
sie z dlugimi przedmiotami i urzgdzeniami w poblize trakcji elektrycznej.

Rozdziat V
Usterki sieci trakcyjnej i zgtaszanie przeszkéd

Jezeli druzyna pociggowa pociggu zauwazy jakagkolwiek usterke lub
przeszkode w trakcji elektrycznej zgtosi o tym natychmiast najblizszemu
dyzurnego ruchu, przy zagrozeniu bezpieczenstwa bez zbednej zwtoki. W
zgtoszeniu nalezy podac rodzaj usterki i jej lokalizacje.

Taki sam obowigzek zgtaszania ma kazdy inny pracownik, ktory zauwazyt
jakakolwiek usterke lub inne zjawiska nadzwyczajne na sieci trakcyjnej,
na elektrycznych pojazdach trakcyjnych lub na zasilaczach sieci
trakcyjnej.

Jezeli maszynista zauwazy jakiekolwiek uszkodzenia pantograféw lub
sieci trakcyjnej albo zachodzi podejrzenie wystgpienia takich uszkodzen
(btysk, oscylacja sieci trakcyjnej itp.) musi opusci¢ pantografy i zatrzymaé
sie (ostatecznie musi sta¢). Po zatrzymaniu pociggu, musi okresli¢ stan
sieci trakcyjnej od miejsca gdzie nastgpito uszkodzenie pantografu az do
miejsca zatrzymania pociggu. Jezeli uzna, ze stan sieci trakcyjnej
zagrazat bedzie jezdzie po sgsiednim torze zazgdac¢ i ostoni¢ miejsce
nieprzejezdne
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O tym informuje maszynista dyzurnego ruchu. Okresli rbwniez odcinek, w
ktérym zaistniato uszkodzenie z ewentualnym wplywem na stan toru, ale
ze wzgledu na widocznosc i dtugosc¢ drogi przebiegu nie byto mozliwosci
sprawdzenia stanu.

Zjisténé skute€nosti oznami strojvedouci vypravéimu. Uvede rovnéz
usek, ve kterém se zjiSténa zavada (nebo pfiznaky zavady) s moznym
vlivem na sjizdnost traté projevovala, ale nebylo mozno stav provéfit
vzhledem k viditelnosti nebo délce drahy, ujeté do zastaveni.

3389. P¥i ztraté napéti musi strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozidel 3389. Podczas braku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista wszystkich
zastavit ihned vlak. Pokud by vSak mél vlak zastavit v tunelu nebo na pojazdow trakcyjnych musi natychmiast zatrzymaé pocigg. Jezeli
most&, muze strojvedouci podle moznosti s vlakem dojet az za toto musiatby zatrzyma¢ pocigg w tunelu lub na moscie lub wiadukcie,
misto; pfitom musi pozorné sledovat vlastni soupravu vozidel, popf. maszynista moze w miare mozliwosci dojecha¢ z pociggiem poza to
i soupravy vlakl na sousednich kolejich, neni-li na vlaku zivada miejsce, przy czym musi dokfadnie obserwowa¢ sktad swojego pociagu i
ohroZujici bezpe¢nost provozovani drahy a drazni dopravy. pociggéw na sgsiednim torze, czy nie zagraza to bezpieczenstwu

infrastruktury i ruchu pociggéw.
(...) (...)
Kapitola VI Rozdziat VI
Navésti pro elektricky provoz Sygnaly dla jazd elektrycznych
Neproménna navéstidla Sygnalizatory stale

3404. Navést Pripravte se kvypnuti proudu (étvercova, na 3404. Sygnat Pripravte se k vypnuti proudu (kwadrat, na nim
vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem, uvnitf dva naroznie ustawiony niebieski romb z biatg obwddka, i dwie
svislé bilé pruhy vedle sebe) predvésti strojvedoucimu pionowe kreski obok siebie) ostrzega maszyniste o sygnatach
navést Vypnéte proud, Vypnéte napdjeni pribézného Vypnéte proud, Vypnéte napdjeni priibézného vedeni
vedeni nebo Vypnéte trakéni odbér. nebo Vypnéte trakéni odbér

3405. Navést Vypnéte proud (Ctvercova, na vrcholu postavena 3405. Sygnat Vypnéte proud (kwadrat, na nim naroznie ustawiony
modra deska s bilym okrajem, uvniti znak v podobé pismene niebieski romb z biatg obwodkag, i dwie biate kropki a pod nimi
U s pferusenymi svislymi Carami; neni-li navéstidlo pozioma biata kreska podobne do litery ,U“ sygnat z biatego
z odrazového materidlu, je znak z bilych odrazek) pfikazuje materiatu odblaskowego Ilub caty odblaskowy) nakazuje
strojvedoucimu maszyniscie:

a) elektrického hnaciho vozidla ukon¢it nejpozdéji v Urovni a) pojazdéw trakcji elektrycznej zakonczy¢ najpozniej od
odbior

této navésti odbér trakéniho proudu, vypnout pomocné
pohony a napajeni pribézného vedeni centralniho
zdroje energie;

b) motorového hnaciho vozidla vypnout na neelektrizované
trati nejpozdé&ji v urovni této navésti napajeni
pribézného vedeni centralniho zdroje energie. Na
elektrizované trati tato navést pro strojvedouciho
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miejsca ustawienia tego sygnatu pradu
trakcyjnego, wytgczy¢ napedy pomocnicze i gtowne
zasilanie w energie elektryczna,

b) spalinowych pojazdéw trakcyjnych wytgczy¢ na linii
niezelektryfikowanej najpdzniej od miejsca ustawienia
tego sygnatu gtéwne zasilanie w energie elektryczng.
Na linii zelektryfikowanej sygnat ten nie dotyczy
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3406.

3407.

3408.

motorového hnaciho vozidla neplati.

Navést Vypnéte napajeni pribézného vedeni (Ctvercova,
na vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem, uvnitf
znak v podobé pismene ,U" s preruSenymi svislymi Carami,
pod modrou deskou je jedna nebo vice obdélnikovych, na
delsi strané postavenych bilych desek s ¢ernym symbolem
proudového systému) pfikazuje strojvedoucimu hnaciho
vozidla vypnout nejpozdéji v urovni této navésti napajeni
pribézného vedeni centralniho zdroje energie, pokud by bylo
napajeno proudovym systémem, vyznacenym na bilé desce.

Proudové systémy jsou na bilych deskach vyznaceny
nasledujicimi symboly:

a) 50 - stfidavy proud o frekvenci 50 Hz
b) 22 - stfidavy proud o frekvenci 22 Hz;
c) 16 - stfidavy proud o frekvenci 16,7 Hz;
d = - stejnosmérny proud.

Navést Vypnéte trakéni odbér (Ctvercova, na vrcholu
postavena modra deska s bilym okrajem, uvnitf modrobila
Sachovnice s deviti poli, jejiz rohova pole jsou bilad) pfikazuje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla ukoncit odbér
trakéniho proudu nejpozdéji v arovni této navesti.

Navést Zapnéte proud (Ctvercova, na vrcholu postavena

modra deska s bilym okrajem, uvniti znak v podobé pismene

LU neni-li navéstidlo zodrazového materialu, je znak

z bilych odrazek):

a) byl-li pokyn k vypnuti proudu navéstén navésti Vypnéte
proud, dovoluje strojvedoucimu elektrického hnaciho
vozidla zacit odebirat trakéni proud, zapnout pomocné
pohony a zapnout napajeni prabézného vedeni
centralniho zdroje energie, kdyz elektrické hnaci vozidlo
minulo tuto naveést;

b) byl-li pokyn k vypnuti proudu navéstén navésti Vypnéte
napajeni prabézného vedeni, dovoluje strojvedoucimu
elektrického hnaciho vozidla zapnout napéjeni
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maszynisty spalinowego pojazdu trakcyjnego.

Sygnat ,Vypnéte napajeni pribézného vedeni (kwadrat, na
nim naroznie ustawiony niebieski romb z biatg obwddka, i
dwie biate kropki a pod nimi pozioma biata kreska podobna
do litery ,U“ pod rombem jeden Ilub wiecej biatych
prostokgtow potozonych na dtuzszym boku zczarnymi
symbolami zasilania prgdowego) nakazuje maszynisci
pojazdu trakcyjnego wylgczy¢ najpdzniej od miejsca
ustawienia tego sygnatu, gtdwne =zasilanie w energie
elektryczng, jezeli zasilane byto systemem oznaczonym na
biatych prostokgtach

Systemy zasilania prgdowego na biatych prostokatach
oznaczone sg nastepujgcymi symbolami:

A) 50 prad zmienny o czestotliwosci 50 Hz
b) 22 prad zmienny o czestotliwosci 22 Hz
c) 16 prad zmienny o czestotliwosci 16,7 Hz
d = prad staty

Sygnat Vypnéte trakéni odbér (kwadrat, na nim naroznie
ustawiony niebieski romb zbiatg obwddkg wewnagtrz
niebiesko - biata dziewigciopolowa szachownica z naroznymi
bialymi kwadratami), nakazuje maszyniscie elektrycznego
pojazdu trakcyjnego zakonczy¢ odbiér pradu trakcyjnego
najpodzniej od miejsca ustawienia tego sygnatu

Sygnat Zapnéte proud ((kwadrat, na nim naroznie ustawiony

niebieski romb z biatg obwoddkg, wewnatrz znak w ksztatcie

litery ,U“ jezeli nie jest wykonany z materiatu odblaskowego
znak jest z biatego odblasku)

a) jezeli wczesniej byt nakazany sygnat Vypnéte proud,
zezwala maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego
na pobdr pradu trakcyjnego, wigczenie zasilania
pomocniczego, wiaczenie zasilania gtéwnego, kiedy
elektryczny pojazd trakcyjny minat ten sygnat,

b) jezeli wczesniej byt nakazany sygnat ,navésti Vypnéte
napdjeni prabézného vedeni zezwala maszyniscie
elektrycznego pojazdu trakcyjnego na wigczenie
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3409.

3410.

3411.

pribézného vedeni centralniho zdroje energie, az kdyz
cely vlak minul tuto navést;

c) byl-li pokyn k vypnuti proudu navéstén navésti Vypnéte
trakéni odbér, dovoluje strojvedoucimu elektrického
hnaciho vozidla zacit odebirat trakéni proud, kdyz
elektrické hnaci vozidlo minulo tuto naveést;

d) dovoluje strojvedoucimu motorového hnaciho vozidla
zapnout napajeni priibézného vedeni centralniho zdroje
energie, az kdyz cely vlak minul tuto navést.

V Useku vymezeném navéstmi Vypnéte proud a Zapnéte proud nebo
navéstmi Vypnéte trakéni odbér a Zapnéte proud je zakazano stani
elektrickych hnacich vozidel se zdvizenym sbératem. Zvednuti sbéract

je mozné pouze se svolenim elektrodispecera.

Navést VSechny koleje bez trakéniho vedeni (Ctvercova,
na vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem, uvnitf
bily &tverec postaveny na vrcholu s bilym stfedem; neni-li
navéstidlo z odrazového materialu, je Ctverec a jeho stfed
z bilych odrazek) upozorniuje bud na to, Ze dale jsou v8echny
koleje bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici usek
trakéniho vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu
elektrického hnaciho vozidla jizdu se stazenym sbéraCem
nejpozdéji v Grovni této navésti

Pfi umisténi této navésti u vyhybky upozorfiuje na koleje bez
trakéniho vedeni pro vSechny sméry jizdy pfes vyhybku.

Navést Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni
(6tvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym
okrajem, uvnitf dvé strany bilého Cctverce s vrcholem
smérujicim vzharu a uprostfed bily stfed; neni-li navéstidlo
z odrazového materialu, jsou strany Ctverce a jeho stied
z bilych odrazek) upozorfuje bud na to, Ze v pfimém sméru
je kolej bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici Usek
trakCniho vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu
elektrického hnaciho vozidla jizdu se stazenym sbéracem
nejpozdéji v Urovni této navésti.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

3409.

107/137

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

zasilania gtéwnego, tylko kiedy caty pocigg minat ten
sygnat,

c) jezeli wczesniej byt nakazany sygnat Vypnéte trakéni
odbér, zezwala maszyniscie elektrycznego pojazdu
trakcyjnego odbiera¢ prad trakcyjny, kiedy elektryczny
pojazd trakcyjny mingt ten sygnat,

d) zezwala maszyniscie spalinowego pojazdu trakcyjnego
wigczy¢ zasilanie gtéwne, kiedy caty pocigg minat ten
sygnat.

Na odcinku oznaczonym sygnatami Vypnéte proud” i Zapnéte proud lub
sygnatami Vypnéte trakéni odbér i Zapnéte proud zabroniony jest
postéj elektrycznych pojazdéw  trakcyjnych z podniesionymi
pantografami. Podniesienie pantograféw moze nastgpi¢ tylko za zgodg
dyspozytora zasilania sieci trakcyjnej.

3410. Sygnat VSechny koleje bez trakéniho vedeni (kwadrat, na
nim naroznie ustawiony niebieski romb z biatg obwddkg
wewngtrz biaty naroznie ustawiony romb z biatym Srodkiem,
jezeli sygnat jest wykonany z materiatow odblaskowych jego
romb i $rodek sg z biatego odblasku), pokazuje punkt, za
ktéorym wszystkie tory sag niezelektryfikowane, albo, ze
nastepny odcinek sieci trakcyjnej jest nieprzejezdny i
nakazuje maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego na
jazde z opuszczonymi pantografami na odcinku ostanianym
poprzez ten sygnat.

Kiedy sygnat znajduje sie przy zwrotnicy kierujgcej na tor bez
sieci trakcyjnej, obowigzuje dla wszystkich kierunkéw jazdy
przez rozjazd.

3411. Sygnat Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni
(kwadrat, na nim naroznie ustawiony niebieski romb z biatg
obwodka wewnatrz dwie strony biatego rombu ustawionego
wierzchotkiem do goéry z biatym Srodkiem, jezeli sygnat jest
wykonany z materiatéw odblaskowych jego romb i srodek sg
z biatego odblasku), pokazuje punkt, za ktérym przy jezdzie
na wprost znajduje sie tor bez sieci trakcyjnej albo, zZe
nastepny odcinek sieci trakcyjnej jest nieprzejezdny i
nakazuje maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego na
jazde z opuszczonymi pantografami na odcinku ostanianym
przez ten sygnat.
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3412.

3413.

PFi umisténi této naveésti u jednoduché vyhybky upozorfiuje
na kolej bez trakéniho vedeni pro pfimy smér jizdy pres
vyhybku.

Navést Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni
(Ctvercova, navrcholu postavend modra deska s bilym
okrajem, uvnitf dvé strany bilého Cctverce s vrcholem
sméfujicim doprava a uprostied bily stfed; neni-li navéstidlo
z odrazového materialu, jsou strany Ctverce a jeho stred
z bilych odrazek) upozoriuje bud na to, Ze ve sméru doprava
je kolej bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici Usek
trakéniho vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu
elektrického hnaciho vozidla jizdu se stazenym sbéracem
nejpozdéji v urovni této navesti.

Pfi umisténi této navésti u jednoduché vyhybky upozoriiuje
na kolej bez trakéniho vedeni pro smér jizdy pres vyhybku
vedlejSim smérem doprava, u kfizovatkové vyhybky naveésti
kolej bez trakéniho vedeni pro smér jizdy pfes vyhybku
pfimym smérem zleva doprava nebo vedlejSim smérem
zprava doprava.

Navést Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni
(¢tvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym
okrajem, uvnitf dvé strany bilého Cctverce s vrcholem
smérujicim doleva a uprostied bily stfed; neni-li navéstidlo
z odrazového materialu, jsou strany Ctverce a jeho stred
z bilych odrazek) upozorfiuje bud' na to, ze ve sméru doleva
je kolej bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici Usek
trakéniho vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu
elektrického hnaciho vozidla jizdu se stazenym sbéracem
nejpozdéji v Urovni této navésti

Pfi umisténi této naveésti u jednoduché vyhybky upozorrfiuje
na kolej bez trakéniho vedeni pro smér jizdy pfes vyhybku
vedlej§im smérem doleva, u kfizovatkové vyhybky navésti
kolej bez trakéniho vedeni pro smér jizdy pfes vyhybku
pfimym smérem zprava doleva nebo vedlejSim smérem
zleva doleva.
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Kiedy sygnat znajduje sie przy pojedynczym rozjezdzie
kierujgcym na tor bez sieci trakcyjnej, obowigzuje dla
kierunku jazdy na wprost przez rozjazd

Sygnat Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni
(kwadrat, na nim naroznie ustawiony niebieski romb z biatg
obwddka wewnagtrz dwie strony biatego rombu ustawionego
wierzchotkiem w prawo z biatym s$rodkiem, jezeli sygnat jest
wykonany z materiatéw odblaskowych jego romb i srodek sg
z biatego odblasku), pokazuje punkt, za ktérym przy jezdzie w
prawo znajduje sie tor bez sieci trakcyjnej albo, ze nastepny
odcinek sieci trakcyjnej jest nieprzejezdny i nakazuje
maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego na jazde
z opuszczonymi pantografami na odcinku ostanianym przez
ten sygnat.

Kiedy sygnat znajduje sie przy pojedynczym rozjezdzie
kierujgcym na tor bez sieci trakcyjnej, obowigzuje dla
kierunku jazdy w prawo przez rozjazd, na rozjezdzie
krzyzowym obowigzuje dla jazdy z toru lewego lub prawego
przed rozjazdem na kierunek w prawo za rozjazdem.

Sygnat Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni
(kwadrat, na nim naroznie ustawiony niebieski romb z biatg
obwddkg wewnagtrz dwie strony biatego rombu ustawionego
wierzchotkiem w lewo z biatlym $rodkiem, jezeli sygnat jest
wykonany z materiatéw odblaskowych jego romb i srodek sg
z biatego odblasku), pokazuje punkt, za ktérym przy jezdzie w
lewo znajduje sie tor bez sieci trakcyjnej albo, ze nastepny
odcinek sieci trakcyjnej jest nieprzejezdny i nakazuje
maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego na jazde
z opuszczonymi pantografami na odcinku ostanianym przez
ten sygnat

Kiedy sygnat znajduje sie przy pojedynczym rozjezdzie
kierujgcym na tor bez sieci trakcyjnej, obowigzuje dla
kierunku jazdy w lewo przez rozjazd, na rozjezdzie
krzyzowym obowigzuje dla jazdy z toru lewego lub prawego
przed rozjazdem na kierunek w lewo za rozjazdem.
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3414. Navést Pripravte se ke stazeni sbérace (Ctvercova, na

vrcholu postaveni modra deska s bilym okrajem, uvnitf dva
kratké vodorovné bilé pruhy umisténé symetricky, levy ve
spodni a pravy v horni casti desky; neni-li navéstidlo
z odrazového materidlu, jsou pruhy zbilych odrazek)
predvésti strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla
navést Stahnéte sbéraé, Kolej v pfimém sméru bez
trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakéniho

vedeni nebo Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni.

3415. Navést Stahnéte sbéra¢ (Ctvercova, na vrcholu postavena

modra deska s bilym okrajem, uvniti vodorovny bily pruh
v uhlopriéce; neni-li naveéstidlo z odrazového materialu, je
pruh z bilych odrazek) pfikazuje strojvedoucimu elektrického
hnaciho vozidla jizdu se stazenym sbéraCem nejpozdéji
v Urovni této navesti.

3416. Navést Zdvihnéte sbéraé (Ctvercova, na vrcholu postavena
modra deska s bilym okrajem, uvniti svisly bily pruh
v uhlopriéce; neni-li navéstidlo z odrazového materialu, je
pruh z bilych odrazek) dovoluje strojvedoucimu jizdu se
zdvizenym sbéraCem, kdyZz elektrické hnaci vozidlo mine tuto
naveést.

(.)

3420. Strojvedouci elektrického i motorového hnaciho vozidla je povinen
v Useku zmény trakéni soustavy vypnout napgjeni prabézného vedeni
centrlniho zdroje energie nejpozdéji v Urovni navésti Stahnéte
sbéraé. Zapnout jeho napajeni ma dovoleno, az kdyz navést
Zdvihnéte sbéra¢ mine cel4 souprava.
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3414. Sygnat Pripravte se ke stazeni sbérace (kwadrat, na nim
naroznie ustawiony niebieski romb z biatg obwodkg wewnagtrz
dwie biate, rownolegte, poziome, krotkie kreski umieszczone
symetrycznie lewa nizej prawa wyzej w rombie, jezeli sygnat
jest wykonany z materiatéw odblaskowych jego romb i srodek
sg zbiatego odblasku) nakazuje przygotowanie sie
maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego do sygnatu
Stahnéte sbéra¢, Kolej v pfimém sméru bez trakéniho
vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni lub
Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni.

3415. Sygnat Stahnéte sbéra¢ (kwadrat, na nim naroznie
ustawiony niebieski romb z biatg obwddkg wewnatrz biata
pozioma dtuga kreska po przekatnej, jezeli sygnat jest
wykonany z materiatéw odblaskowych jego romb i srodek sg
z biatego odblasku) nakazuje maszyniscie elektrycznego
pojazdu trakcyjnego na jazde z opuszczonymi pantografami
najpozniej od miejsca ustawienia tego sygnatu

3416. Sygnat Zdvihnéte sbéra¢ (kwadrat, na nim naroznie
ustawiony niebieski romb z biatg obwddkg wewnatrz biata
pionowa dtuga kreska po przekatnej, jezeli sygnat jest
wykonany z materiatéw odblaskowych jego romb i srodek sg
z biatego odblasku) zezwala maszyniscie elektrycznego
pojazdu trakcyjnego na jazde z podniesionymi pantografami,
kiedy elektryczny pojazd trakcyjny minie miejsce ustawienia
tego sygnatu

(.)

Maszynista elektrycznego i spalinowego pojazdu trakcyjnego powinien
w strefie zmiany systemu zasilania wylgczy¢ zasilanie gtdwne najp6zniej
w miejscu ustawienia sygnatu Stdhnéte sbéra€. Wigczenie zasilania jest
dozwolone w momencie kiedy sygnat Zdvihnéte sbéra¢ minie caty
zestaw.
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3421. Sygnat Usekovy déli¢ (z6tta nieregularna elipsa,

na kterém mohou byt uprostifed dva Zluté i [

ktéra moze mie¢ w $rodku dwa zé6tte poziome pasy

vodorovné pruhy z odrazového materialu) pfikazuje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla jizdu
se stazenym sbéraCem pres pfilehly usekovy délic.
Strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla je dsekovy dBliE
zakazano za Usekovym délicem s délicnikem ~ P

odblaskowe), nakazuje maszyniscie elektrycznego
pojazdu  trakcyjnego jazde  z opuszczonymi
pantografami przez odcinek izolatora sekcyjnego.
Maszynista elektrycznego pojazdu trakcyjnego za

trolejovy drét izolatorem  sekcyjnym nie moze  podnies¢

zvednout sbérac, pokud dostal pokyn ke stazeni -
sbéracl i jinym zplsobem (jinym navéstidlem nez

pantograféw, pod warunkiem, ze dostat polecenie

Délicnik . . .
opuszczenia pantografow Za pomocg Innego

délicnikem, pisemnym rozkazem, ustné nebo
telekomunikaénim zafizenim).

3422. Pokud je strojvedouci zpraven vypravCim pfimo nebo prostfednictvim
vedouciho posunové Cety o neplatnosti délicniku, nemusi jet prfes
pfilehly usekovy déli¢ se stazenym sbéraem.

sposobu (innego sygnatu, wskaznika, rozkazem
pisemnym, ustnie lub za pomocg urzgdzen
tacznosci)

3422. Jezeli maszynista jest informowany bezposrednio przez dyzurnego ruchu
lub kierujgcego manewrami o niewaznosci tego wskaznika, nie musi
jecha¢ przez przylegty izolator sekcyjny z opuszczonymi pantografami.

3423. Navést Zakaz rekuperace (¢tvercova, na vrcholu postavena
modra deska s bilym okrajem, uvnitf bilé pismeno "R"
predkrinuté ¢ervenym pruhem, spojujicim stfed levé spodni
strany se stfedem pravé horni strany) oznaCuje zalatek
Useku, ve kterém neni dovoleno pouziti rekuperace.

3423. Sygnat Zakaz rekuperace (kwadrat, na nim naroznie
ustawiony niebieski romb z biatg obwddka wewnatrz biata
litera R przekreslona uko$ng czerwona kreska z lewej strony
z dotu do prawej strony do gory) oznacza odcinek, na ktérym
niedozwolone jest uzywanie rekuperacji.

3424. Navést Rekuperace povolena (Ctvercova, na vrcholu
postavena modra deska s bilym okrajem, uvniti bilé pismeno
"R") oznaCuje zacCatek useku, ve kterém je dovoleno pouziti
rekuperace.

3424. Sygnat Rekuperace povolena (kwadrat, na nim naroznie
ustawiony niebieski romb z biatg obwddka wewnatrz biata
litera R) oznacza poczatek odcinka, na ktérym dozwolone
jest uzywanie rekuperaciji

(-.)

3426. Dostal-li strojvedouci pokyn o zakazu rekuperace, musi ucinit takova
opatfeni, aby nedoSlo k rekuperaci elektrické energie do trakéniho
vedeni. Pokud na hnacim vozidle nelze rekuperaci vypnout nezavisle
na elektrodynamické brzdé, je nutné vypnout i elektrodynamickou
brzdu.

3427. U vlakd (posunovych dilt) elektrické trakce, jejichz jizda je ovladana

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

(...)

3426. Jezeli maszynista otrzymat informacje o zakazie rekuperacji, musi podjgc
wszelkie srodki ostroznosci, aby nie dopusci¢ do rekuperacji energii
elektrycznej do sieci trakcyjnej. Jezeli na pojezdzie trakcyjnym nie mozna
wytaczy¢ rekuperacji niezaleznie w hamowaniu elektrodynamicznym,
konieczne jest wytgczenie hamulca elektrodynamicznego.

3427. W pociagach (sktadach manewrowych), trakcji elektrycznej ktérych jazda
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z Fidiciho vozu, se useky, vymezené navéstidly pro elektricky provoz,
nevztahuji k fidicimu vozu, ale k vlastnimu hnacimu vozidlu; nap4jeni
pribézného vedeni centralniho zdroje elektrické energie je vSak treba
vypnut nejpozdéji v dobg, kdy je €elo vlaku v Urovni navésti:

a) Stahnéte sbérac v useku zmény trakéni soustavy;

b) Vypnéte proud v pfipadé motorového hnaciho vozidla na
neelektrizované trati;

c) Vypnéte napajeni priibézného vedeni.

elektrickych jednotek nebo u hnacich vozidel s mnoho€lennym fizenim

musi strojvedouci obdobné respektovat umisténi jim ovladanych

sbéracl na jednotlivych vozidlech.

3428. Navést Zacatek snizené vysky trolejového dratu (Ctvercova,
na vrcholu postavena oranzova deska s bilym okrajem, na ni
cemy blesk sméfujici dolt, symetricky umistény k svislé
Uhlopri¢ce, nad nim je jedna bila odrazka; pod oranzovou
deskou je obdélnikova, na delsi strané postavena bila deska
s Cernym ¢islem udavajicim skuteénou vysku trolejového dratu
nad temenem Kkolejnic na nejniz§im misté) upozoriuje na
zaCatek snizené vySky trolejového dratu a pfikazuje

strojvedoucimu SHV pro udrzbu trakéniho vedeni zastavit, je-li
izolovana pracovni ploSina obsazena zaméstnancem;
pokracovat v jizdé je strojvedoucimu dovoleno jen po svoleni
od zaméstnance odpovédného za bezpecnost na pracovnim
misté.

(.)

3430. Navést Konec snizené vysky trolejového dréatu (Ctvercova,
na vrcholu postavena bila deska s éermnym oramovanim
a bilym okrajem) upozorfiuje na konec Useku se snizenou
vyskou trolejového dratu.
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sterowana jest z pojazdu sterowania, na odcinku, sygnaty dla jazd

elektrycznych, nie dotycza pojazdu sterowania, ale wlasnego pojazdu

trakcyjnego, zasilanie gtdbwne w energie elektryczng powinno byc¢

wytgczone najpozniej w momencie kiedy czoto pociggu znajduje sie w

miejscu ustawienie sygnatu.

a) Stahnéte sbérac¢ na odcinku zmiany systemu trakcji

b) Vypnéte proud w przypadku spalinowego pojazdu trakcyjnego na
linii niezelektryfikowanej

c) Vypnéte napajeni priibézného vedeni

Jednostek elektrycznych lub pojazdéw trakcyjnych z wielokrotnym

sterowaniem maszynista musi podobnie respektowaé umiejscowienie

kontrolowanych przez niego pantograféw na poszczegolnych pojazdach.

3428. Sygnat Zacatek snizené vysky trolejového dratu (kwadrat,
na nim naroznie ustawiony pomaranczowy romb z biatg
obwddka wewnatrz czarny znak btyskawicy skierowanej do
dolu a nad nig bialy odblaskowy krgzek, pod
pomaranczowym rombem umieszczony biaty prostokat
zliczbg symbolizujgcg wysokosS¢ zawieszenia  sieci
trakcyjnej), wskazuje na poczatek obnizenia sieci trakcyjnej i
nakazuje maszyniscie specjalnego pojazdu trakcyjnego na
wstrzymanie konserwaciji sieci trakcyjnej, jezeli jest izolowany
podnosnik, na ktérym znajdujg sie pracownicy, kontynuacja
jazdy przez maszyniste dozwolona jest tylko za zgoda
pracownika odpowiedzialnego za bezpieczenstwo pracy.

(-.)

3430. Sygnat Konec snizené vysky trolejového dréatu (kwadrat,
na nim naroznie ustawiony bialy romb z czarng obwddkg i
biatag krawedzig) informuje o koncu odcinka obnizenia sieci
trakcyjnej.
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3431.

3432.

(.)
3434.

.
3436.
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U pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz
je modra deska nahrazena oranzovou. Vyznam
navésti je stejny, jako u navéstidel
nepfenosnych.

€209

3431. W  przenosnych sygnatach dla jazd
elektrycznych niebieska tablica zastgpiona
jest pomaranczowg. Znaczenie sygnatow jest
takie samo jak w przypadku sygnalizatorow

statych.

Pokud strojvedouci dostal pfi napétové vyluce trakéniho vedeni pokyn
ke stazeni sbérace pfenosnym navéstidlem pro elektricky provoz, smi
sbéra€ zdvihnout pouze na navést prenosného navéstidla pro elektricky
provoz, popf. na pokyn vyprav€iho, dany pisemnym rozkazem nebo
telekomunikaénim  zafizenim. Navést Zdvihnéte sbéraé na
neprenosném navéstidle pro elektricky provoz v useku napétové vyluky
trakéniho vedeni neplati.

Dfive zfizena navéstidla pro elektricky provoz mohou mit modrou nebo
oranzovou plochu ¢erné oramovanou s bilym okrajem.

Navéstidlo s navésti Pripravte se kvypnuti proudu se na
elektrizované trati umistuje pred nejbliz§i nasledujici navéstidlo
s navéstmi Vypnéte proud, Vypnéte napajeni prabézného vedeni
nebo Vypnéte trakéni odbér na vzdalenost nejméné:

a) 400m - pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsf;

b) 600m - pro traté srychlosti vy38i nez 60km/h do
rychlosti 100 km/h;

c) 800m - pro traté srychlosti vy3Si nez 100 km/h do

rychlosti 160 km/h.
Na neelektrizované trati se navéstidlo s navésti Pfipravte se k vypnuti
proudu neumistuje.

Navéstidlo s navesti Pripravte se ke stazeni sbérae se umistuje
pfed nejblizSi nasledujici navéstidlo s navéstmi Stahnéte sbérac,
Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru
doprava bez trakéniho vedeni nebo Kolej ve sméru doleva bez
trakéniho vedeni na vzdalenost nejméné:

a) 400m - pro traté s rychlosti 60 km/h a niZs;

b) 600m - pro traté srychlosti vy3Si nez 60km/h do
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Jezeli maszynista dostat przy wytaczeniu napiecia sieci trakcyjnej
polecenie do opuszczenia pantograféw za pomoca przenosnych
sygnalizatoréw dla jazd elektrycznych, moze podnie$é pantografy tylko
na sygnat podany za pomocg przenosnych sygnalizatorow dla jazd
elektrycznych, ewentualnie na polecenie dyzurnego ruchu podane za
pomocg rozkazu pisemnego lub radiotelefonicznego polecenia. Sygnat
Zdvihnéte sbéra€ na nieprzeno$nym sygnalizatorze dla jazd
elektrycznych, na odcinku wytaczenia napiecia w_sieci trakcyjnej, jest
niewazny.

Wczesniej wykonane sygnaty dla jazd elektrycznych mogg mie¢ na
niebieskim lub pomaranczowym tle mie¢ ramke z biatym brzegiem.

Sygnalizator z sygnatem Ptipravte se kvypnuti proudu na linii
zelektryfikowanej umieszcza sie przed najblizszym nastepnym
sygnalizatorem z sygnatem Vypnéte proud, Vypnéte napajeni
pribézného vedeni albo Vypnéte trakéni odbér w odlegtosci co
najmniej:

a) 400 m na liniach o predkosci 60 km/h lub nizszej

b) 600 m na liniach o predkosci wyzszej od 60 km/h do predkosci 100
km/h

c) 800 m na liniach o predkosci wiekszej od 100 km/h do predkosci
160 km/h

Na liniach niezelektryfikowanych sygnalizatorow z sygnatem Pripravte
se k vypnuti proudu nie ustawia sie.

Sygnalizator z sygnatem Pftipravte se ke stazeni sbérae umieszcza
sie przed najblizszym nastepnym sygnalizatorem z sygnatem Stahnéte
sbéraé, Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru
doprava bez trakéniho vedeni albo Kolej ve sméru doleva bez
trakéniho vedeni w odlegto$ci co najmniej:

a) 400 m na liniach o predkosci 60 km/h lub nizszej

b) 600 m na liniach o predkosci wyzszej od 60 km/h do predkosci 100



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

(.
3439.

(..

)

3441.

3442,

(..

)

rychlosti 100 km/h;
c) 800m - pro traté srychlosti vysSi
rychlosti 160 km/h.

Navést Jizda snizenym vykonem (modra ctvercova deska
postavena na vrcholu, uprostfed bilé pismeno ,S"), davana
strojvedoucim vSech &innych elektrickych hnacich vozidel,
pfikazuje strojvedoucim projizdéjiciho vlaku jet sniZzenym
vykonem hnaciho vozidla pfi jizdé do nejblizsi stanice. Tuto
naveést dava vypravci nebo z jeho rozkazu jiny zaméstnanec.

Jizdou snizenym vykonem se rozumi takovy zplsob jizdy cinného

nez 100 km/h do

Deska S

3441.

elektrického hnaciho vozidla, pfi kterém strojvedouci omezi velikost
okamzitého vykonu hnaciho vozidla za uc€elem sniZeni vykonovych
pozadavkl vozidla na trakéni napajeci soustavu. Strojvedouci pro

snizeni vykonu technickych moznosti

vyuzije

pfislusné

fady

elektrického hnaciho vozidla s pfihlédnutim k tratovym pomériim, druhu

a hmotnosti viaku.

Dopravce musi pro jednotlivé fady hnacich vozidel elektrické trakce
stanovit, jak m& strojvedouci postupovat po obdrzeni navésti Jizda

snizenym vykonem.

Pfi poklesu napéti pod 21 kV na stfidavé trakcni soustavé s napétim

3442.

25kV, 50 Hz nebo pod 2,5 kV na stejnosmérné trakéni soustavé
s napétim 3 kV musi strojvedouci jednat, jako by obdrzel navést Jizda

snizenym vykonem.

B. INDIKATORY
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km/h
c) 800 m na liniach o predkosci wiekszej od 100 km/h do predkosci
160 km/h

Sygnat Jizda sniZzenym vykonem (niebieska tablica w
ksztatcie rombu ustawionego na kacie zbiatg literg
S wewnatrz), dawany maszynistom wszystkich czynnych
pojazdow trakcyjnych, nakazuje maszynistom jadgcego
pociggu na jazde ze zmniejszong mocg pojazdu trakcyjnego
przy jezdzie do najblizszej stacji. Sygnat ten podaje dyzurny
ruchu lub z jego polecenia inny pracownik.

(...)
Za jazde ze zmniejszong mocg rozumie sie taki sposob jazdy czynnego
pojazdu trakcyjnego, przy ktérym maszynista ograniczy wielko$¢ mocy
chwilowej pojazdu trakcyjnego do obnizonej mocy wymaganej pojazdu
przy sieci zasilania trakcyjnego. Maszynista dla zmniejszenia mocy uzyje
mozliwosci technicznych, wtasciwych serii pojazdow trakcyjnych, biorgc
pod uwage parametry techniczne linii i mase pociggu

Przewoznik musi dla kazdej serii pojazdéw trakcyjnych, trakcji
elektrycznej ustali¢, jak maszynista ma postepowaé po otrzymaniu
sygnatu Jizda snizenym vykonem (Jazda ze zmniejszong moca).

Gdy napiecie spadnie ponizej 21 kV dla systeméw trakcyjnych
z napieciem 25 kV, 50 Hz lub ponizej 2,5 kV dla systemu trakcyjnych
z napieciem 3 kV maszynisci muszg postepowac tak, jakby otrzymali
sygnat Jizda snizenym vykonem

B WSKAZNIKI SWIETLNE
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3454. Naveést Stahnéte sbérac (Ctvercova, na vrcholu postavena 3454. Sygnat Stahnéte sbéra¢ (kwadrat, na nim naroznie
modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf ustawiony niebieski romb z biatg obwédka wewnatrz biata
znak tvorfeny  sviticim  vodorovnym  bilym  pruhem pozioma $wiecgca dtuga kreska po przekatnej) nakazuje
Vv uhlopficce) prikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho maszyniscie elektrycznego pojazdu trakcyjnego na jazde
vozidla jizdu se stazenym sbéracem nejpozdéji v Urovni této z opuszczonymi  pantografami  najpdzniej od miejsca
navésti. ustawienia tego sygnatu

3455. Je-li indikadtor snavésti Stahnéte sbéraé¢ doplnén 3455. Jezeli sygnat swietiny ,Stahnéte sbérac“ uzupetniony jest o
oznacovacim pasem s modrymi a bilymi pruhy stejné délky, pasy niebiesko biate, umieszczone pod lub obok sygnatu
umisténym pod indikatorem nebo vedle indikatoru, plati Swietlnego, stosuje sie go tylko dla manewrow. Wykaz tych
pouze pro posun. Seznam téchto indikatordl musi byt uveden sygnatow swietlnych musi by¢ umieszczony w tabeli 3 TTP i
v tabulce 3 TTP av ZDD. w ZDD.

3456. P¥i zhasnuti indikatoru pro navést Stahnéte sbérac jedna strojvedouci, 3456. Przy nieoswietlonym identyfikatorze z sygnatem sSwietinym Stahnéte
jako kdyz indikator neni umistén. sbéra¢ maszynista postepuje tak jakby go nie byto.
Pokud vSak nesviti navést na indikatoru pro navést Stahnéte sbéraé Jednakze jesli nie $wieci sie sygnat na identyfikatorze z sygnatem
doplnéném modrobilym oznafovacim pésem a strojvedouci byl Stahnéte sbéra¢ uzupetnionym niebiesko-biatym pasem i maszynista
zpraven, ze pfi posunu na zahlavi je vypnuta ¢ast trakéniho vedeni za zostat poinformowany, ze przy manewrach na odcinku pomiedzy
timto indikatorem, musi jednat, jako kdyby indikator suvitil. semaforem wjazdowym a pierwszym rozjazdem wylgczona jest czesé

sieci trakcyjnej za tym identyfikatorem, musi postepowac tak jakby
identyfikator swiecit.
3457. V useku vymezeném indikatorem pro navést Stahnéte sbéra¢ 3457. W punkcie oznaczonym sygnatem sSwietinym dla sygnatu Stahnéte

a navésti Zdvihnéte sbérac¢ je zakdzano stani elektrickych hnacich
vozidel se zdvizenym sbéracem. Zvednuti sbéracl je mozné jen se
souhlasem elektrodispeCera. Toto ustanoveni musi byt dodrzeno
i v pfipadé, kdyz indikatory nesuviti.

(.e) B o ()
CAST DEVATA

sbéra¢ i sygnatu Zdvihnéte sbéra¢ zabroniony jest postéj pojazdéw
trakcyjnych z podniesionymi pantografami. Podniesienie pantograféw
moze nastgpi¢ za zgodg dyspozytora sieci i zasilania. Polecenie to musi
by¢ przestrzegane nawet w przypadku kiedy sygnat swietlny nie swieci.

CZESC DZIEWIATA
PREJEZDY PRZEJAZDY
Kapitola IV Rozdziat IV

Sunuti vlaku pres prejezdy Cofanie pociggow przez przejazdy
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U sunutého viaku musi byt pfi jizdé pfes pfejezdy zabezpeCené pouze
vystraznymi kfizi a pfes prejezdy s PZZ, které je v poruse nebo je
vylou€eno, na prvnim sunutém vozidle ¢len vlakové Cety, popf. vedouci
posunoveé Cety, ktery dava strojvedoucimu telekomunika&nim zafizenim
pokyny pro jizdu pfes prejezd. Neni-li mozno tuto podminku splnit, musi
byt dotCené prejezdy stiezeny.

Dava-li pfi sunuti pfes prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kfizi
zaméstnanec pokyny telekomunikaénim zafizenim, musi doprovod
vlaku jednat, jako by byl zpraven rozkazem Op, ¢ast A.

U sunutého vlaku musi davat navést Pozor zaméstnanec na prvnim
sunutém vozidle vlaku a podle jeho pokynU i strojvedouci.

Kapitola V
Piejezdova zabezpecovaci zarizeni

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni je v pfedpisech oznacovano:
a) PZZ svételné jako PZS;
b) PZZ mechanické jako PZM.

Pokud se ma vlak nebo nezavéSeny postrk ze Siré trati vratit, nesmi
ukon¢it jizdu v ovladacim obvodu PZS, aby byla zajisténa jeho fadna
¢innost. Proto musi byt (...) nafizena jizda takového vlaku nebo
nezavéseného postrku az do mista, kde je umisténa navést Hranice
pro navrat vozidel zSiré trati a je-li to stanoveno pfislusnymi
navéstmi, nesmi se vozidlo vracet dfive, neZz po uplynuti stanovené
doby. (...)

Pokud strojvedouci vracejiciho se vlaku, (...) nem{ze se vSemi vozidly
dojet za navéstidlo s navésti Hranice pro navrat vozidel z Siré trati,
musi pfi navratu ztrati jet ke v8em prejezdim s PZS, jako by byl
zpraven rozkazem Op, ¢ast A.
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Przy cofaniu pociggu przez przejazd zabezpieczony tylko krzyzami $w.
Andrzeja lub przez przejazdy z urzgdzeniami zabezpieczajgcymi, ktére
sg uszkodzone lub wytgczone musi by¢ na pierwszym wagonie na czole
pociggu pracownik druzyny pociggowej lub kierujgcy manewrami, ktory
podaje maszyniscie przy pomocy radiotelefonu polecenia do jazdy przez
przejazd. Jezeli tego warunku nie mozna spetni¢ to przejazd musi by¢
strzezony.

Jesli podczas cofania przez przejazdy zabezpieczone tylko krzyzami Sw.
Andrzeja pracownik podaje informacje maszyniscie za pomocg
radiotelefonu to druzyna pociggowa pracuje jak by byta powiadomiona
rozkazem pisemnym Op czes$¢ A.

Podczas cofania pociggu pracownik znajdujacy sie na czole pociggu
powinien podawac sygnat Pozor (bacznos¢) i zgodnie z jego poleceniem
rowniez maszynista

Rozdziat V
Przejazdowe urzadzenia zabezpieczajace na przejazdach

Przejazdowe urzadzenia zabezpieczenia sg okreslone w przepisach:
a) sSwietlne jak PZS;
b) mechaniczne jako PZM.

Jesli pocigg lub niesprzegniety popych musi wréci¢ ze szlaku do stacji
wyprawienia nie moze skonczy¢ jazdy w okregu Przejazdowego
Urzadzenia Zabezpieczajgcego Swietinego aby zapewni¢ jego
prawidlowe dziatanie. Dlatego jazda pociggu lub niesprzegnietego
popychu musi by¢ kontynuowana do miejsca usytuowania sygnatu
Hranice pro navrat vozidel z Siré trati i jesli jest to osygnalizowane
odpowiednimi sygnatami pojazd nie moze wraca¢ wczesniej niz po
uptywie okreslonego czasu.

Jesli maszynista powracajgcego pociggu nie moze ze wszystkimi
wagonami dojecha¢ za sygnalizator z sygnatem Hranice pro navrat
vozidel z Siré trati musi przy powrocie ze szlaku jechac przez wszystkie
przejazdy z Przejazdowymi Urzgdzeniami Zabezpieczajgcymi Swietinymi
i postepowac jak by byt powiadomiony rozkazem pisemnym Op cze$¢ A.
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Navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (bila
Ctvercova deska s cernym okrajem a se dvéma ¢ernymi Sipy,
smérujicimi dolt) pfikazuje strojvedoucimu hnaciho vozidla,
za které misto na Siré trati musi dojet se vSemi vozidly pro
uvolnéni useku ovliviiujiciho zafizeni.

Navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (bila
Ctvercova deska s cernym okrajem a se dvéma ¢ernymi Sipy,
smérujicimi dold, nad ni je bila obdélnikova, na delsi strané
postavend deska s ¢ernym népisem, udavajicim nejkratsi
dobu, po jejimz uplynuti se smi vozidla vracet) pfikazuje
strojvedoucimu hnaciho vozidla, za které misto na Siré trati
musi dojet se vSemi vozidly pro uvolnéni Useku ovliviujiciho
zafizeni a stanovi v minutdch nejkratSi dobu, po jejimz
uplynuti se smi vozidla vracet.

Navést NejkratSi doba pro navrat vozidel ze Siré trati (bila
obdélnikova, na del$i strané postavena deska s emym
napisem, udavajicim nejkratSi dobu, po jejimz uplynuti se
smi vozidla vracet) stanovi v minutach nejkratSi dobu, po
jejimz uplynuti se smi vracet vozidla, ktera zajela za navést
Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati.

Kapitola VI

Navésti prejezdnikt
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Sygnat Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (biata
kwadratowa tablica z czarng obwo6dkg z dwoma czarnymi
klinami skierowanymi ostrzami w dof) okresla maszyniscie
pojazdu trakcyjnego miejsce na szlaku, za ktére ma dojechaé
wszystkimi  pojazdami w celu zwolnienia  odcinka
sterowanego urzgdzeniami PZS

Sygnat Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (biata
kwadratowa tablica z czarng obwodkg z dwoma czarnymi
klinami skierowanymi ostrzami w dot a nad nig biata
prostokatna tabliczka z czarnym napisem podajgca czas
najkroétszy, po ktérym pojazdy mogg sie wrdci¢) okresla
maszyniscie pojazdu trakcyjnego miejsce na szlaku, za ktére
ma dojecha¢ wszystkimi pojazdami w celu zwolnienia
odcinka sterowanego urzadzeniami PZS i okre$la czas w
minutach po uptywie, ktérego pojazdy mogg wrocic.

Sygnat NejkratS§i doba pro navrat vozidel ze Siré trati
(biata prostokatna tabliczka z czarnym napisem podajgca
czas najkrotszy, po ktérym pojazdy mogg sie wroci¢) okresla
czas w minutach po uptywie, ktérego pojazdy, ktore
przejechaty za sygnat. Hranice pro navrat vozidel ze Siré
trati mogg wrécic.

Rozdziat VI

Sygnaly tarcz ostrzegawczych przejazdowych
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Kmenové a opakovaci prejezdniky maji znaceni ¢ernymi
oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi
napisy a natéry stozart nebo oznacdovacimi pasy s bilymi
a Cernymi pruhy. Oznacovaci pasy, pokud nejsou z odrazek,
maji v ernych pruzich bilé odrazky. Opakovaci prejezdniky
maji znaceni jen Cernymi oznaCovacimi S§titky (pfipadné
s bilym oramovanim) s bilymi napisy. Pfipadné ¢erné &islo
uvadi pocCet prejezdll vybavenych PZZ, jejichz stav
prejezdnik navésti, je-li pocet prejezdu vice nez jeden.

3508.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Tarcze ostrzegawcze przejazdowe i powtarzacze tych tarcz
sg wyposazone w czarne tablice z biatymi napisami i maszt
lub stupek w biato czarne pasy. Jezeli czarno biate pasy nie
sg z odblaskéw to na czarnych pasach sg biate odblaski.
Powtarzacze tarcze ostrzegawczych przejazdowych sg
oznakowane tylko czarng tabliczka (ewentualnie z biatym
obramowaniem i z napisami w kolorze biatym). Jesli w biatym
polu jest cyfra to okres$la ilos¢ przejazdéow wyposazonych w
Przejazdowe Urzadzenia Zabezpieczajgce PZZ i ostanianych
tg tarcza.

V nékterych pfipadech muze byt pfejezdnik pro néktera PZS 3509. W niektérych przypadkach tarcza ostrzegawcza przejazdowa do jednego

kmenovy a pro jina opakovaci. Takovy pFejezdnik je znacen jako

opakovaci.

przejazdu moze by¢ tarczg ostrzegawczg przejazdowg do drugiego

przejazdu. Ta tarcza oznacza sie jako powtarzacz.

Prejezdnik X143 je kmenovy pro PZS v km 15,4

Prejezdnik OX163 je opakovaci pro PZS v km 16,4

Prejezdnik OX153 je opakovaci pro PZS v km 15,4 a kmenovy pro PZS v km 16,4

PZS v km 15,400

PZS v km 16,400
L dhd

nejméné zabrzdna vzdalenost

<

>

<

:I_]D nejmeéneé zabrzdna vzdalenost

—B

>

AR ==

Navést Otevieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé Zluté
kruhové odrazky vedle sebe) pfikazuje strojvedoucimu jet
k nasledujicimu prejezdu s PZZ (popf. k tolika prejezdim
s PZZ, kolik je vyznaceno na oznacCovacim pasu nebo natéru
stozaru prejezdniku) se zvySenou opatrnosti.
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Sygnat Otevieny prejezd (dwa zolte Swiatta lub dwa Zolte
okragte odblaski obok siebie) nakazujg maszynisci jazde ze
szczegolng ostroznoscig do nastepnego przejazdu z PZZ lub
tylu przejazdéw z PZZ, ktére sg opisane na pasku lub na
maszcie stupa.
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Navést Uzavieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé Zlute
kruhové odrazky vedle sebe a nad nimi uprostfed bilé svétlo
tvofici rovnoramenny trojuhelnik) informuje o spravné
¢innosti PZZ.

Navést Uzavieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé zluté
kruhové odrazky vedle sebe a nad nimi uprostied
pferuSované bilé svétlo tvorici rovnoramenny trojuhelnik)
informuje o spravné €innosti PZZ. Dale tato navést pfikazuje
strojvedoucimu oznamit vyprav€imu, ze na pfejezdniku sviti
preruSované bilé svétlo.

Pokud je pfejezdnik neproménné navéstidlo a ukazuje proto jen navést
Otevieny piejezd, odpad4 strojvedoucimu povinnost hlasit poruchu

prejezdniku.

Je-li nepfenosny piejezdnik zfizen jako neproménné navéstidlo, uvede

se tato skutec¢nost v TTP.

3511.

Kmenovy pfejezdnik,
opakovaci prejezdnik

3512.

Kmenovy pfejezdnik,
opakovaci pfejezdnik
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Sygnat Uzavieny prejezd (dwa zotte Swiatta lub dwa zolte
okraggte odblaski obok siebie nad nimi po $rodku biate Swiatto
w ksztalcie trojkata rownoramiennego) informuje o wlasciwym
dziataniu PZZ.

Sygnat Uzavieny prejezd (dwa zoétte Swiatta lub dwa Zolte
okraggte odblaski obok siebie nad nimi po $rodku biate $wiatto
migajgce w ksztalcie tréjkgta réwnoramiennego) informuje o
wiasciwym dziataniu PZZ nastepnie sygnat ten nakazuje
maszyniscie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu, ze na tarczy jest biate
migajgce Swiatto.

Jedli nieprzenosna tarcza przejazdowa wskazujgca stale tylko sygnat
Otevieny pirejezd maszynista nie

ma obowigzku zgtaszania

uszkodzenia tarczy.

wTTP.

Prenosny prejezdnik nemusi mit oznacovaci Stitek
a oznacovaci pas mulze byt umistén i vodorovné.
Muze byt bud ve velkém, nebo v malém provedeni.

Prenosny prejezdnik je vzdy nepromé&nné naveéstidlo.

Velky pfenosny prejezdnik

Maly pfenosny prejezdnik
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3514.

Nieprzenosna tarcza przejazdowa wskazujgca staty sygnat jest opisana

Prenosny prejezdnik (przenosna tarcza przejazdowa)
nie musi by¢ wyposazona w tablice. Pas moze by¢
poziomy lub pionowy. Tarcza moze by¢ duza lub mata.
Prenosny prejezdnik (przenosna tarcza przejazdowa)
jest zawsze sygnalizatorem wskazujgcym staty sygnat.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

3547.

3548.

(.)

3601.

(.

3655.

Kapitola VIII
Poruchy a vyluky pfejezdovych zabezpecovacich zarizeni
Pokud strojvedouci zjisti poruchu (neuzavieni) PZZ, o které nebyl
zpraven, musi davat opakované navést Pozor a podle moznosti musi
pred prejezdem zastavit. V jizdé smi pokracovat, jako by byl zpraven
rozkazem Op, Cast A. Pokud se strojvedoucimu pfed pFejezdem

zastavit nepodafi, zastavovat jiz nemusi (nedoSlo-li ke stfetu
s uzivatelem pozemni komunikace).

Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu PZZ a/nebo pfejezdniki, ji
musi ihned ohlasit vypravéimu jedné ze sousednich stanic.
Strojvedouci projizdéjiciho vlaku musi v této stanici zastavit, nem{ze-li
poruchu ohlasit radiovym zafizenim. Vyprav¢€i, kterému byla porucha
PZZ nebo pfejezdniku ohladena, o tom ihned zpravi vypravciho
sousedni stanice, jehoz se porucha PZZ nebo pfejezdniku tyka.

CAST DESATA
VYLUKY
Kapitola |

VSeobecna ustanoveni

Vyluky mohou byt predpokladané nebo nepredpokladané.

Kapitola IV
Napét'ové vyluky trakéniho vedeni

Napétova vyluka trakéniho vedeni je stav kdy vSechna elektricka
hnaci vozidla musi mit v dot€¢eném Useku stazené sbérace
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Rozdziat VIII
Uszkodzenia i wylgczenia przejazdowych urzgdzen przejazdowych

Jesli maszynista zauwazy uszkodzenie (otwarte) PZZ, o ktérych nie byt
poinformowany to musi podawa¢ powtarzalny sygnat Pozor (bacznos¢) i
w miare mozliwosci zatrzymac sie przed przejazdem, moze kontynuowac
jazde, ale powinien postepowac¢ tak jak by byt powiadomiony rozkazem
pisemnym Op czes$¢ A. Jesli maszyniscie nie uda sie przed przejazdem
zatrzymac to juz nie musi sie zatrzymywac (jesli nie doszto do zderzenia
Z pojazdem drogowym).

Kazdy pracownik, ktéry zauwazy uszkodzenie PZZ i/lub tarcz
ostrzegawczych przejazdowych musi o tym fakcie niezwtocznie
poinformowa¢ dyzurnego ruchu jednej z sasiednich stacji. Maszynista
przejezdzajgcego pociggu musi w tej stacji zatrzymac pociag, jezeli nie
miatl mozliwosci zgloszenia usterki za pomoca radiotelefonu. Dyzurny
ruchu, ktéoremu zgtoszono uszkodzenie PZZ niezwiocznie poinformuje
dyzurnego ruchu sasiedniej stacji.
CZESC DZIESIATA
ZAMKNIECIA
Rozdziat |

Postanowienia ogélne

Zamkniecia moga by¢ planowane lub nieplanowe

Rozdziat IV
Wylaczenia napiecia w sieci trakcyjnej
Wytaczenia napiecia w sieci trakcyjnej to stan, w ktorym wszystkie

elektryczne pojazdy trakcyjne muszg mie¢ opuszczone pantografy na
odcinku z wytgczonym napieciem.
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(-.)

3659. O mimoradné jizdé se stazenymi sbéraci musi byt zpraveni pisemnym
rozkazem strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozidel ¢innych a
pohotovych ksluzbé. Za zpraveni odpovida vypravéi stanice
s vypnutym (nesjizdnym) trakénim vedenim ve stanici nebo vypravci
stanice bezprostfedné pfed mistem s napétovou vylukou trakéniho
vedeni na Siré trati.

Pokud strojvedouci zjisti, ze jsou umisténa pfenosna navéstidla pro
elektricky provoz i vdobé mimo ¢asové vymezeni platnosti pokynu o
jizdé se stazenymi sbéraci nebo kdyz o jizdé se stazenymi sbéracli neni
zpraven, jedna podle téchto navéstidel.

(-.)

3667. Pokud strojvedouci obdrzel pokyn ke stazeni sbéraCe, nesmi jej
zvednout, dokud k tomu nedostane pfislusny pokyn.

(...)

CAST DVANACTA
PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY
Kapitola ll
Pouziti vozidla
A. PODMINKY PRO POUZITi A DOPRAVU HNACICH VOZIDEL

3781. Za technickou zpUlsobilost hnacich vozidel a SHV podle obecné

zavaznych pravnich predpisG a dodrzovani dalSich smluvnich

podminek stanovenych provozovatelem drahy pfi jejich pouZiti na

drahach, kde je provozovatelem drahy SZDC, odpovida dopravce.
3782. Na hnacim vozidle v tratovém vykonu musi byt k dispozici nejméné

¢erveny praporek, ruéni svitiina s bilym svétlem, dvé koncovky a Zluta
deska z odrazového materialu.

(.
B. PODMINKY PRO POUZITi A DOPRAVU SPECIALNICH VOZIDEL

VSeobecné podminky
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W  przypadku wystgpienia koniecznosci jazdy z opuszczonymi
pantografami maszynisci wszystkich czynnych lokomotyw muszg zosta¢
powiadomieni rozkazem pisemnym. Za powiadomienie odpowiada
dyzurny ruchu stacji, na ktorej wystgpita przyczyna takiej jazdy lub
dyzurny ruchu wyprawiajgcy pociagi bezposrednio przed miejscem gdzie
wystgpita taka okolicznos¢.

Jesli maszynista stwierdzi, ze miejsce osygnalizowane jest sygnatami
przenosnymi (wskaznikami We) i poza czasem obowigzywania
czasowego opuszczenia pantograféw lub gdy nie byt powiadomiony o
jezdzie z opuszczonymi pantografami to stosuje sie do tych sygnatéw.

Jesli maszynista otrzymat polecenie opuszczenia pantograféw nie moze
ich podnies¢ dopoki nie dostanie stosownego polecenia.
CZESC DWUNASTA
RUCH POCIAGOW
Rozdziat Il
Wykorzystanie pojazdéw

A. WARUNKI WYKORZYSTANIA | EKSPLOATACJI POJAZDOW
TRAKCYJNYCH

Za sprawnos$¢ techniczng pojazdéw trakcyjnych i specjalnych pojazdéw
trakcyjnych zgodnie z ogdlnie przyjetymi przepisami prawnymi oraz
dotrzymywanymi warunkami umowy ustanowionymi przez zarzgdce
infrastruktury SZDC podpowiada przewoznik.

Na pojezdzie trakcyjnym musi by¢ do dyspozycji co najmniej jedna

czerwona chorggiewka, latarka z biatym swiattem, dwie koncéwki i zotta
tabliczka z odblaskiem.

B. WARUNKI WYKORZYSTANIA | EKSPLOATACJI POJAZDOW
SPECJALNYCH

Warunki ogélne
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3815.

3816.

3817.

3819.

3820.

(.
3823.

3824.

(.)
3835,

Za dodrzeni podminek technického charakteru, uvedenych
v pfislusnych pfedpisech zaraditele specialniho vozidla pro jednotlivé
typy specialnich vozidel (napf. nejvétsi sklon, nejmensi polomér
oblouku, nejvyssi dovolena rychlost, spojovani, jejich svéSovani apod.),
odpovida zarfaditel nebo strojvedouci SHV; za dodrzeni podminek pro
dopravu (napf. sjednani jizdy apod.) odpovida vypravci.

Zpusob dopravy uréi zafaditel nebo strojvedouci SHV.

Strojvedouci odpovida za bezpecnost jizdy (posunu) i za bezpecnost
osob a nakladu dopravovanych specialnim vozidlem.

Na trati s kolejovymi Useky musi specialni vozidla pfi jizdé jako vlak
zaruCovat soucinnosti s kolejovymi  Useky spravnou cCinnost
zabezpec€ovaciho zafizeni.

Dvoucestna vozidla, u kterych je brzdéni a trakce na silni¢nich kolech a
zatizeni je rozdéleno na silniéni a Zelezni¢ni kola, se vzdy povazuji za
vozidla, kterd nezarucuji soucinnost s kolejovymi Useky.

Ve stanicich se odstavuji specidlni vozidla jen se souhlasem
vypravéiho a to pfedev8im na koleje, na néZz je znemoznén vjezd
vozidel uzamcenim pfislusnych vyhybek vymé&novymi, popf.
pfenosnymi vyménovymi zadmky nebo zajisténim pfislusné vyhybky
nouzovym zavérem a zadanim Stitku vyluky.

Za fadné zajisténi specialniho vozidla proti ujeti, jeho kryti a za
odstranéni zafizeni proti ujeti a pfenosnych navéstidel pfed uvedenim
specialniho vozidla do pohybu odpovida strojvedouci SHV nebo
doprovod specialniho vozidla.

PFi dopravé specialnich vozidel jako vlak s pouzitim hnaciho vozidla
nebo vlakem nékladni dopravy musi byt strojvedouci vedouciho
hnaciho vozidla dopravcem zpraven pisemné o podminkach pro tuto
dopravu.
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Za dotrzymanie warunkéw o charakterze technicznym ujetych w
odpowiednich przepisach ( najwyzsze pochylenie, najmniejszy promien
tuku, max. Dozwolona predkos¢, rodzaj potaczenia i sprzegow,
odpowiada dysponent SHV (specjalnego pojazdu trakcyjnego). Za
dotrzymanie warunkéw przejazdowych, przygotowanie drogi przebiegu
z odpowiednimi obwarowaniami itd. odpowiada dyzurny ruchu.

Rodzaj przejazdu okresla dysponent lub maszynista SHV (specjalnego
pojazdu trakcyjnego).

Maszynista odpowiada za bezpieczenstwo jazdy (manewry) oraz
bezpieczenstwo oséb i tadunku przewozonego specjalnym pojazdem
trakcyjnym.

Na szlaku z odcinkami izolowanymi pojazd specjalny podczas jazdy
pociggowej musi gwarantowac wspotdziatanie z odcinkami izolowanymi i
zapewniac¢ dziatanie urzadzen zabezpieczenia.

Pojazdy dwudrogowe jadgce na kotach drogowych u ktérych hamowanie
odbywa sie na kotach drogowych a obcigzenie rozktada sie na zestawy i
kota drogowe uwaza sie za pojazdy niegwarantujgce wspotdziatania
z odcinkami izolowanymi

Na stacjach pojazdy specjalne odstawia sie za zgodg dyzurnego ruchu
na tory, na ktére nie jest mozliwy wjazd innych pojazddéw. Zwrotnice
prowadzgce na te tory muszg by¢ odpowiednio utozone, zamkniete i
oznaczone odpowiednig tablicg (tor zamkniety)

Za wtasciwe zabezpieczenie pojazdu specjalnego przed zbiegnieciem,
za jego ochrone oraz usuniecie urzgdzen zabezpieczajgcych przed
zbiegnigciem, za oznakowanie sygnatami pojazdu przed witgczeniem do
ruchu odpowiada maszynista SHV (specjalnego pojazdu trakcyjnego) lub
konwojent.

Przy jezdzie specjalnego pojazdu trakcyjnego, jako pociag
z wykorzystaniem pojazdu trakcyjnego lub jezdzie z wigczonym SHV do
pociggu maszynista pojazdu trakcyjnego prowadzgcego pocigg musi by¢
poinformowany pisemnie o szczegotach i warunkach przewozu przez
przewoznika.
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C. PODMINKY PRO POUZITi A DOPRAVU OSTATNICH VOZIDEL

VSeobecné podminky pro zarazovani vozidel do viaku

Je-li do vlaku zafazeno vozidlo (v€etné hnaciho), jehoz maximalni
rychlost, pfechodnost, technicky stav nebo personalni obsazeni
vyzaduje snizeni stanovené rychlosti, zpravi dopravce prokazatelné
strojvedouciho o nizSi stanovené rychlosti. Pokud vlak nebude z tohoto
divodu schopen dodrzet jizdni doby, stanovené jeho TJR, pozada
dopravce provozniho dispeCera o nové pridéleni kapacity dopravni
cesty s rychlosti, odpovidajici skute¢nosti.

Kapitola VI
Doprava mimoradnych zasilek

Zasilka se povaZuje za mimoradnou, jestlize pro svoje vnéjSi rozméry,
hmotnost nebo povahu s pfihlédnutim k parametrim uzZitych draznich
vozidel a trati, dotCenych pfepravou, vyZaduje pfijeti a provedeni
zvlastnich technickych nebo provoznich opatfeni u nékterého
zuCastnéného provozovatele drahy.

Mimofadna zasilka se smi prepravovat jen po splnéni podminek,
stanovenych provozovatelem drahy.

Pfepravu mimoradné zasilky je dopravce povinen pfedem projednat
s URMIZA (Ustfedni registr mimoradnych zasilek). URMIZA odsouhlasi
pfepravni cestu mimoradné zasilky, stanovi podminky pro jeji dopravu
a vyda dopravci povoleni k pfepravé mimoradné zasilky. Jakakoliv
zména oproti tdajum uvedenym v povoleni musi byt znovu projednana
a odsouhlasena.

Dopravce je odpovédny za to, Ze:
a) naklad je naloZzen na vozech uvedenych v povolent;

b) skuteéné miry kritickych bodt zasilky s prekro¢enou loZznou mirou
souhlasi s Udaji uvedenymi v povolent;
C) nafizené podminky pro pfepravu mimoradné zasilky jsou spinény;
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C. WARUNKI WYKORZYSTANIA | EKSPLOATACJI POZOSTALYCH
POJAZDOW.

Warunki ogolne wiaczania do pociggu

Jesli do pociggu wigczono pojazd ( wraz z pojazdem trakcyjnym)
ktérego maksymalna predkos¢, stan techniczny i obsada wymaga
obnizenia rozktadowej predkosci to przewoznik musi o tym fakcie
powiadomi¢ maszyniste. Jesli ztego powodu pocigg nie bedzie modgt
dotrzymac¢ czasu jazdy okreslonego w rozktadzie jazdy to przewoznik
musi wnioskowaé u dyspozytora o przydzielenie nowej trasy
z odpowiednig predkoscig

Rozdziat VI
Przewoz przesytek nadzwyczajnych

Przesylke uwaza sie za nadzwyczajng, jesli ze wzgledu na wymiary,
ciezar, charakter, parametry pojazdéw, parametry linii wymagane jest
przyjecie i wykonanie specjalnych, technicznych ograniczen u zarzadcy
infrastruktury.

Przesylke nadzwyczajng mozna przesyta¢ po spetnieniu warunkéw
okreslonych przez zarzadce infrastruktury.

Przewo6z przesyiki nadzwyczajnej powinien by¢ wczesniej z URMIZA
(Centralnym Rejestrze Przesytek nadzwyczajnych)

URMIZA wydaje zgode na przewdz przesyiki, uzgadnia warunki jej
przewozu, wydaje pozwolenie przewoznikowi na przewoz. Jakakolwiek
zmiana warunkéw ujetych w zezwoleniu musi by¢ ponownie uzgodniona i
zatwierdzona.

Przewoznik odpowiada za:

a) czy tadunek jest zatadowany na wagonach okreslonych w
pozwoleniu
b) czy rzeczywiste wartosci punktow  krytycznych  przesyiki

z przekroczong skrajnig sg zgodne z danymi ujetymi w zezwoleniu.
c) czy zarzgdzone warunki przewozu przesylki nadzwyczajnej sg
spetnione.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

d) zasilka je oznaCena pfislusSnymi nalepkami pro pFepravu
mimoradné zasilky.
(-..)

3909. Mimoradna zasilka smi byt dopravovana jen po URMIZA odsouhlasené
pfepravni cesté¢ a podle stanovenych podminek pro dopravu
mimofadné zasilky, zahrnujici technické, pfepravni a dopravni
podminky.

(-.)

3911. O nafizeném omezeni rychlosti pfi dopravé mimoradné zasilky musi
dopravce zajistit pisemné zpraveni strojvedouciho takto: ,Rychlost
50/20 km/h*,

V Udaji rychlosti pfed lomitkem je uvedena rychlost (v km/h), ktera
nesmi byt béhem dopravy prekrocena. Neni-li nutno jinak omezit
stanovenou rychlost, uvede se pfed lomitkem pismeno ,N*.

Na rychlost uvedenou za lomitkem upravi strojvedouci rychlost:

a) na navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti na
rychlost 30 km/h nebo 40 km/h a to v obvodu, pro ktery toto
navéstidlo plati;

b) pFes vyhybky ve stanici s vjezdovou (odjezdovou) rychlosti 40
km/h a nizsi;

c) pfi posunu pfes vyhybky

(...)

3913. Zjisti-li néktera stanice, ze zasilka prfekraCuje loZznou miru a neni
projednana, pfipadné se zjiného dlvodu stala zasilkou mimofadnou,
nebo se dopravuje bez dodrzeni podminek stanovenych URMIZA,
popf. po jiné nez odsouhlasené prepravni cesté, zadrzi ji a pfipad
prostfednictvim provozniho dispecera ohlasi dopravci a na URMIZA.

(--)
Kapitola VI

Doprovod vlaku

A. POVINNOSTI CLENU DOPROVODU VLAKU PRED ODJEZDEM A
ZA JIZDY VLAKU

3926. Pokud strojvedouci vlaku zjisti, Ze vlak odjizdi:
a) nanespravnou kolej a nebyl o této jizdé pisemné zpraven;
b) na jinou trat, nez predepisuje TJR, pokud nebyl zpraven
pisemnym rozkazem o jizdé odklonem;
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d) czy przesylka oznaczona jest wiasciwymi nalepkami dotyczgcymi
przesytek nadzwyczajnych.

Przesytka nadzwyczajna moze by¢ przewozona tylko po uzgodnieniu
drogi przewozu przez URMIZA zgodnie z okreslonymi warunkami
przewozu przesytek nadzwyczajnych zawierajgcych warunki techniczne i
eksploatacyjne.

O zarzadzonym ograniczeniu predkosci przy przewozie przesyiki

nadzwyczajnej przewoznik musi pisemnie powiadomi¢ maszyniste w

nastepujacy sposoéb: ,Rychlost 50/20 km/h*.(Predkos¢ 50/20 km/h)

W podanym ograniczeniu predkosci, predkos¢ jest podana przed

ukosnikiem (v km/h), ktéra nie moze by¢ podczas przewozu

przekroczona. Jesli nie mozna w inny sposob ograniczy¢ okreslonej

predkosci to przed ukosnikiem umieszcza sig litere ,N*.

Predkos¢ podang za ukosnikiem zmieni maszynista:

a) Na sygnat na semaforze, ktéry nakazuje obnizenie predkosci do 30
km/h lub 40 km/h w okregu ostanianym przez ten semafor.

b) Przez rozjazdy w stacji z wjazdowa i wyjazdowa predkoscig 40 km/h
i nizszg
¢) Podczas manewrowania po rozjazdach

Jesli ktoras ze stacji stwierdzi, ze przesytka przekracza skrajnie i nie jest
uzgodniona lub z innego powodu stata sie przesytkg nadzwyczajng albo
jest przewozona bez dotrzymania warunkéw okreslonych przez URMIZA
badz jest przesytana po innej niz uzgodniona trasie to musi zatrzymac
przesytke i o tym fakcie powiadomi¢ za posrednictwem dyspozytora
przewoznika i URMIZA

Rozdziat VII
Druzyna pociggowa

A. OBOWIAZKI DRUZYNY POCIAGOWEJ PRZED ODJAZDEM I
PODCZAS JAZDY POCIAGU.

Jesli maszynista pociggu stwierdzi, ze pocigg odjezdza;

a) na nieodpowiedni tor a nie byt o tym pisemnie powiadomiony

b) na inny szlak niz wyznaczony rozktadem jazdy, jesli nie byt
informowany rozkazem pisemnym o jezdzie inng trasa.



MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Ptiloha 4-1

(.

3933.

3934.

3935.

3936.

c) na spravnou kolej nebo proti spravnému sméru, ale byl zpraven
(popr. informovan) o jizde po jine tratove koleji

musi neprodlené zastavit a vzniklou situaci co nejdfive oznamit

vyprav€imu pfimo nebo prostfednictvim jiného zaméstnance

Povinnosti za jizdy vlaku

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni
opatfeni, ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a
organizujicimi drazni dopravu.

Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda
pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a pfi vjezdu do stanice, sleduje,
je-li viezdova kolej volna.

Dojde-li za jizdy vlaku na Siré trati ke vzniku mimoradnosti, oznami
strojvedouci tuto skute¢nost neprodlené vypravéimu a dohodne s nim
zpUsob odstranéni zavady a podminky dalsi jizdy viaku.

Strojvedouci je povinen ucinit vSemi dostupnymi prostfedky opatfeni
k zastaveni vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vilak né¢im
ohroZen, popf. Zze jeho dalsi jizdou by mohla byt ohrozena jina zafizeni
(trak¢ni vedeni, naveéstidla, apod.).

Zpozoruje-li strojvedouci pfi jizdé vlaku na vicekolejné trati (pfi soubéhu
trati), ze by mohl byt ohrozen jiny vlak poruchou koleje, trakéniho
vedeni, pfekazkou na trati nebo v jeji blizkosti apod., musi ihned na
hnacim vozidle rozsvitit navést Sthj, zastavte vSemi prostiedky,
pfipadné ji pfi zpozorovani protijedoucich vozidel nebo za snizené
viditelnosti doplnit i navésti slySitelnou a co nejrychleji zpravit
vypravéiho a Fidit se jeho pokyny. V pfipadé nebezpeéi z prodleni
pouZije strojvedouci i vypravéi vSech dostupnych prostfedki
k zastaveni vlaku, jehoZz jizda je zji§ténou prekazkou ohrozena.

Stejné tak musi strojvedouci sam nebo prostfednictvim €lend obsluhy
vlaku pouzit vSech dostupnych prostfedkl k zastaveni vlaku, jehoz
jizda je zjisténou pfekazkou ohrozena, nemuize-li vyrozumét vypravciho
o ohrozeni jizdy vlaku po sousedni koleji.
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c) na wilasciwy tor lub w przeciwnym kierunku, ale byt poinformowany
0 jezdzie po innym torze szlakowym.

musi niezwlocznie zatrzymaé a o powstatej sytuacji natychmiast

powiadomi¢ dyzurnego ruchu bezposrednio lub za posrednictwem

innego pracownika

Obowiazki podczas jazdy pociggu

Maszynista pojazdu trakcyjnego odpowiada za wszystkie ograniczenia,
ktére wynikajg zjazdy pociggu i zkontaktu z pracownikami
zarzgdzajgcymi infrastruktura.

Podczas jazdy pociggu maszynista lokomotywy prowadzacej pociag
Sledzi czy odpowiednie semafory pozwalajg na jazde a przy wjezdzie na
stacje czy tor wjazdowy jest wolny.

Jesli podczas jazdy pociggu na szlaku powstanie nieprzewidziane
zdarzenie to o tym fakcie niezwlocznie maszynista musi powiadomié
dyzurnego ruchu i uzgodni¢ z nim sposob usuniecia nieprawidtowosci
oraz ustali¢ dalsze warunki jazdy.

Maszynista jest zobowigzany za pomocg wszelkich dostepnych srodkow
zatrzymac pociag, jesli stwierdzi, ze jazda jest niedozwolona lub czym$
zagrozona albo, ze dalsza jazda mogtaby byé zagrozona (uszkodzenie
sieci trakcyjnej, semafora itd.)

Jesli maszynista zauwazy przy jezdzie pociggu na wielotorowym szlaku
(u zbiegu linii), ze jego pociag moze by¢ zagrozony na skutek
uszkodzonego toru, sieci trakcyjnej, lezacej przeszkody na torze i obok
itp. Musi natychmiast na pojezdzie trakcyjnym zaswieci¢ sygnat Staj,
zastavte vSemi prostiedky, stdj, ewentualni jesli stwierdzi jazde
pojazdéw naprzeciw siebie lub podczas ograniczonej widzialnosci
ostrzezenie musi uzupetni¢ rowniez sygnatem dzwiekowym i natychmiast
powiadomi¢ dyzurnego ruchu oraz wykonywa¢ wszystkie jego polecenia.
W przypadku zagrozenia opoéznienia przekazania tej informacji
maszynista i dyzurny ruchu przy pomocy wszystkich dostepnych srodkéw
muszg zatrzymacé pociag, ktérego jazda jest zagrozona.

Oprécz ww. maszynista musi sam albo za posrednictwem cztonka
druzyny pociggowej uzy¢ wszelkich dostepnych srodkéw do zatrzymania
pociggu, ktérego jazda jest zagrozona, jezeli nie ma mozliwosci
powiadomienia dyzurnego ruchu o =zagrozeniu jazdy pociggu po
sgsiednim torze.
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Zastavi-li strojvedouci pfed nesjizdnym mistem na Siré trati, které je
kryto, zjisti u zaméstnance, ktery nesjizdné misto zajiStuje, pficinu kryti
trati a dohodne s vypravéimi sousednich stanic podminky a zplsob
dalSi jizdy vlaku.

Svlakem, ktery zastavil svym Celem az za hlavnim navéstidlem
zakazujicim jizdu, nesmi strojvedouci couvnout bez souhlasu
vypravciho, ktery toto navéstidlo obsluhuje.

U vlakd s postrkem nebo s hnacim vozidlem pohotovym k sluzbé na
konci vlaku musi strojvedouci tohoto hnaciho vozidla zajistit, aby po
zastaveni vlaku nedoslo k posunuti jeho konce zpét za nameznik.

B. POVINNOSTI CLENU DOPROVODU VLAKU PRI MIMORADNEM
ZASTAVENI VLAKU NA SIRE TRATI

Zastavil-li vlak mimoradné na Siré trati a strojvedouci nema zadnou
moznost ohlasit tuto mimoradnost vyprav€imu, musi po uplynuti 15
minut pfedpokladat ze strany vyprav€iho nouzova opatfeni (napf. jizdu
vlaku po sousedni koleji vicekolejné trati s pfikazem ke zjisténi stavu
na trati, jizdu za vlakem na jednokolejné trati za U¢elem navazani styku
se stojicim vlakem, pFichod posla apod.).

Stoji-li vlak u vjezdového nebo oddilového navéstidla déle nez 10
minut, upozorni strojvedouci na vlak vyprav&iho obsluhujiciho
navéstidlo. U vjezdového, cestového nebo oddilového naveéstidla, ktereé
je zhaslé nebo ukazuje pochybnou navést, nebo je-li strojvedouci
vyrozumén o tom, ze jizda kolem tohoto navéstidla bude dovolena
pisemnym rozkazem, se strojvedouci ohlasi ihned.

Ustanoveni tohoto c¢lanku se nevztahuje na oddilova navéstidla
automatického bloku.

Pfi mimofadném zastaveni vlaku s pfepravou cestujicich na Siré trati
vyrozumi strojvedouci ¢leny obsluhy vliaku o pfi¢iné zastaveni (je-li mu
znama). Obsluha vlaku zajisti v dostupném rozsahu informovanost
cestujicich a zamezi dle moznosti jejich vystupovani z viaku.
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Po zatrzymaniu pociggu przed nieprzejezdnym miejscem na szlaku,
ktére jest osygnalizowane, maszynista musi zasiegng¢ informacji od
pracownika, ktory strzeze to miejsce o przyczynie powstatej przeszkody i
uzgodni z dyzurnymi sgsiednich stacji dalszy sposob postepowania.

Z pociggiem, ktory zatrzymat sie za semaforem zabraniajgcym jazdy
zabrania sie maszyniscie cofaé bez zgody dyzurnego ruchu
obstugujacego ten semafor.

Przy pociggach z popychem lub z lokomotywa przygotowang do pracy na
koncu pociggu maszynista tej lokomotywy lub tego popych musi
zabezpieczy¢, aby po zatrzymaniu pociggu nie doszto do przesuniecia
konca pociggu poza ukres.

B. OBOWIAZKI DRUZYNY POCIAGOWEJ PRZY NIEPRZEWIDZIANYM
ZATRZYMANIU POCIAGU NA SZLAKU.

Jezeli pocigg zatrzyma sie na szlaku i maszynista nie ma zadnych
mozliwosci zgtoszenia tego faktu do dyzurnego ruchu, musi po uptywie
15 minut oczekiwa¢ od dyzurnego ruchu podjecia dziatan (np. Jazda
pociggu po sasiednim torze =z poleceniem sprawdzenia przyczyny
zatrzymania pociagu, jazdy za pociggiem na szlaku jednotorowym do
zatrzymanego pociggu celem uzyskania kontaktu, wystanie postanca

itp.).

Jezeli pociagg stoi przed wjazdowym lub odstepowym semaforem dtuze;j
niz 10 minut, maszynista o tym powiadomi dyzurnego ruchu
obstugujacego  ten  semafor. Przy = semaforze  wjazdowym,
drogowskazowym lub wyjazdowym, ktéry jest ciemny lub wskazujgcy
sygnat watpliwy, lub jezeli maszynista jest powiadomiony o tym, ze jazda
obok tego semafora bedzie dozwolona jazda po otrzymaniu rozkazu
pisemnego maszynista zgtasza sie natychmiast.

Powyzsze postanowienia nie sg wazne dla samoczynnej blokady
liniowej.

Przy nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu pasazerskiego na szlaku
maszynista powiadomi czionkéw druzyny pociggowej O przyczynie
zatrzymania (jezeli ja zna). Druzyna pociggowa poinformuje podréznych
0 zatrzymaniu i zabroni w miare mozliwosci wysiadania z pociggu.
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Pokud si strojvedouci vyzada pomocné hnaci vozidlo, nesmi

pokraCovat v dalSi jizdé bez souhlasu vyprav&iho pfedni stanice.

Ohlasi-li strojvedouci vyprav€imu zastaveni na trati, musi si pro dalsi
jizdu vzdy vyzadat svoleni od vypravC€iho pfedni stanice, a to bud
pfimo nebo prostfednictvim vypravéiho zadni stanice. Vypravéi smi dat
toto svoleni, az kdyZ o odjezdu vlaku z trati zpravi vSechna tratova
stanovisté, jichz se dalsi jizda vlaku tyka. NemuGze-li vypravéi zpravit
nékterého zavorafre (a nemUlze-li jej zpravit ani prostfednictvim
strojvedouciho nebo vyprav&iho zadni stanice), nafidi strojvedoucimu
sepsani rozkazu Pv.

Nemuze-li si strojvedouci vyzadat svoleni vypravéiho, smi pokracovat
v jizdé podle rozhledovych pomérli a musi pfedpokladat, ze prejezdy
s PZZ nebudou uzavieny a musi proto jednat jako by byl zpraven
rozkazem Op, ¢ast A. Strojvedouci musi pfi dalSi jizdé davat
opakované naveést Pozor.

Couvani (navrat) vlaku bez souhlasu vyprav€iho zadni stanice neni
dovoleno!

Zastavi-li vlak pfed pfenosnou navésti Sthj a nelze-li zjistit, pro¢ je tato
naveést davana, smi strojvedouci pokracovat v dalSi jizdé podle
rozhledovych pomérd; rychlost jizdy musi strojvedouci upravit tak, aby
zastavil i pfed pfipadnym nesjizdnym mistem. Lze-li béhem jizdy
navazat spojeni s vypravéim alespon jedné ze sousednich stanic, fidi
se strojvedouci pfi dalSi jizdé dle jeho pokynl. Nelze-li béhem jizdy
navazat spojeni s vypravéim, musi jet strojvedouci podle rozhledovych
pomérd az do nejblizSi stanice, kde zastavi a pfipad oznami
vypravéimu.

PFi roztrzeni vlaku nebo pfi jinych mimofadnostech, které se projevi
silnym poklesem tlaku nebo Gnikem vzduchu z hlavniho potrubi (napf.
pfi pouziti zachranné brzdy), je strojvedouci povinen ucinit bezodkladné
vSechna dostupnd opatfeni pro zjisténi pfiCiny zastaveni viaku a
zavadu ohlasit vyprav€imu. Pfi jizdé vlaku na dvoukolejné trati musi
strojvedouci i vypravCi pfedpokladat vznik pfekazky pro jizdu vlaku po
sousedni koleji a nesjizdnost této koleje. Strojvedouci proto musi ihned
na hnacim vozidle rozsvitit navést Stuj, zastavte vSemi prostredky,
pfipadné ji pfi zpozorovani protijedoucich draznich vozidel nebo za
sniZené viditelnosti doplnit i navésti slysitelnou.
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Jezeli maszynista zazgda lokomotywy pomocniczej nie moze
kontynuowac jazdy bez zgody dyzurnego ruchu przedniej stacji.

Jezeli maszynista zgtosi dyzurnemu ruchu zatrzymanie na szlaku, musi
zawsze dalszg jazde uzgodni¢ z dyzurnym ruchu przedniej stacji, jesli to
nie jest mozliwe moze to uczyni¢ za posrednictwem dyzurnego ruchu
tylnej stacji. Dyzurny ruchu moze da¢ pozwolenie na dalszg jazde
pociggu na szlaku dopiero po wczeéniejszym powiadomieniu dréznikdw
przejazdowych. Jezeli dyzurny ruchu nie mogt powiadomi¢ jakiegos
dréznika (jezeli nie jest to mozliwe ani za posrednictwem maszynisty lub
dyzurnego ruchu tylnej stacji) da maszyniscie polecenie do wypetnienia
rozkazu szczegoélnego Pv.

Jezeli maszynista nie moze uzyska¢ zgody dyzurnego ruchu moze
kontynuowac jazde, jako jazde na widocznosc¢ i powinien spodziewac sie,
ze przejazdy z PZZ nie bedg zamkniete i musi postepowac jak by byt
powiadomiony rozkazem Op cze$¢ A. Maszynista musi przy dalszej
jezdzie powtarza¢ sygnat Pozor (bacznosc).

Cofanie pociggu bez zgody dyzurnego ruchu tylnej staciji jest zabronione.

Jezeli pocigg zatrzyma sie przed przenosnym sygnatem Staj (stoj), i
jezeli jest niemozliwe uzyskanie informacji o przyczynie ustawienia tego
sygnatu moze maszynista kontynuowac jazde, jako jazde na widocznosc.
Predkos¢ jazdy musi maszynista regulowac tak, aby sie zatrzymat przed
nieprzejezdnym miejscem. Jezeli w czasie jazdy maszynista ma
mozliwo$¢ porozumienia sie z dyzurnym ruchu jednej z sgsiednich staciji
to kontynuuje jazde wg jego polecenia. Jezeli w czasie jazdy maszynista
nie ma mozliwo$¢ porozumienia sie z dyzurnym ruchu, to kontynuuje
jazde, jako jazde na widocznos¢ az do najblizszej stacji gdzie musi
zatrzymac sie i poinformowaé dyzurnego ruchu.

Przy rozerwaniu pociggu lub innych nieprawidtowosciach, ktére
przejawiajg sie duzym spadkiem ciSnienia lub ubytkiem powietrza
z przewodu gtdwnego (np. przy uzyciu hamulca bezpieczenstwa),
maszynista powinien niezwtocznie wykonac¢ wszystkie mozliwe czynnosci
dla uzyskania informacji o przyczynie zatrzymania pociggu i
poinformowa¢ dyzurnego ruchu. Przy jezdzie pociggu na szlaku
dwutorowym maszynista i dyzurny ruchu muszg przewidzie¢ przeszkode
na torze sasiednim i nieprzejezdnos¢ tego toru. Maszynista musi
niezwlocznie osygnalizowaé swoéj pojazd trakcyjny sygnatem  Stdj,
zastavte vSemi prostredky, (stdj), w przypadku zauwazenia pojazdow
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Vyprav€i stanice, ktery zpravu pfijal, musi zajistit, Ze na tuto kolej
(koleje) nebude do zjisténi jeji volnosti a prdjezdnosti vypraven zadny
vlak. Pokud takovy vlak jiz vypraven byl, musi vypravéi oznamit
strojvedoucimu, po které Kkoleji a kterym smérem vlak jede.
Strojvedouci musi v ramci svych moznosti davat tomuto vlaku navést
Sthj, zastavte vSemi prostfedky. Maji-li vSak strojvedouci nebo
vypravCi spojeni telekomunikaénim zafizenim se strojvedoucim
ohrozeného vlaku, vyuZiji k zpraveni (zastaveni) vlaku tohoto spojeni.

Pokud dojde k pouZiti zAchranné brzdy v dobg, kdy je zachranna brzda
preklenuta, nebo v useku, ve kterém musi byt pfeklenuti zachranné
brzdy pouzito, musi strojvedouci zastavit, jakmile cely vlak opusti Usek,
ve kterém musi byt preklenuti zachranné brzdy pouzito. Dale musi
postupovat podle pfedchoziho €lanku.

C. POVINNOSTI CLENU DOPROVODU VLAKU PRED ZASTAVENIM
A ZA POBYTU VLAKU VE STANICI

Za vjezdu vlaku je strojvedouci povinen pozorovat, nedavaji-li se mu ve
stanici, zejména ze stanovist, naveésti.

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo vlaku na
pfislusném misté po zastaveni, odpovida za zachovani volnosti
predniho namezniku.

Po zastaveni vlaku mlze vlak popojet nebo couvnout jen se souhlasem
vyprav€iho danym pfimo nebo prostfednictvim uréeného zaméstnance
stanice. Pfitom musi byt dodrzena veSkera ustanoveni, platna pro
posun. U vlaku s pfepravou cestujicich se musi vlakova ¢eta a cestujici
na tento pohyb zvIast upozornit.

Po zastaveni vlaku musi strojvedouci, popf. Clenové obsluhy viaku,
upozornit vypravéiho na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit
vliv na dalsi jizdu vlaku. Vypravéiho je nutné zejména upozornit, bude-li
tfeba prodlouzit pravidelny pobyt ve stanici.

Byla-li zjiSténa za jizdy vlaku na nékterém voze zavada, anebo byla-li
hlasena vypravéimu, musi byt viiz po zastaveni prohlédnut. Na nutnost
prohlidky upozorni vypravci strojvedouciho.
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jadacych z przeciwka lub przy ograniczonej widzialnosci podawac sygnat
dzwiekowy.

Dyzurny ruchu stacji, ktéry otrzymat powyzsze informacje, ze do
momentu zwolnienia tego toru (toréw), nie bedzie wyprawiat zadnych
pociggow. Jezeli taki pociag juz byt wyprawiony dyzurny ruchu musi
powiadomi¢ maszyniste, po ktorym torze i w jakim kierunku jedzie.
Maszynista musi w miare mozliwosci podawac¢ temu pociggowi sygnat
Sthj, zastavte vSemi prostredky (st6j). Jezeli maszynista lub dyzurny
ruchu majg radiotelefoniczne potgczenie z maszynistg zagrozonego
pociggu to wykorzystajg to potaczenie.

Jesli dojdzie do uzycia hamulca bezpieczenstwa w trakcie, kiedy
hamulec jest zablokowany Ilub w odcinku, w ktérym musi by¢
zablokowany maszynista zatrzyma pociag dopiero wtedy, kiedy pociag
zjedzie z odcinka, na ktorym obowigzuje blokada. Nastepnie musi
postepowac wg poprzedniego punktu.

C. OBOWIAZKI DRUZYNY POCIAGOWEJ PRZED ZATRZYMANIEM |
PODCZAS POSTOJU POCIAGU NA STACJI.

Przy wjezdzie pociggu maszynista jest zobowigzany obserwowac czy nie
sg na stacji podawane sygnaty.

Maszynista lokomotywy pociggowej musi zatrzymaé czoto pociggu we
wiasciwym miejscu, po zatrzymaniu odpowiada za nie zajecie ukresu.

Po zatrzymaniu pociaggu moze pocigg pociggna¢ lub cofngé tylko po
uzyskaniu zgody bezposrednio od dyzurnego ruchu Ilub za
posrednictwem wifasciwego pracownika stacji. Przy tym nalezy
dotrzymac¢ wszystkich postanowien dotyczgcych manewrdow. Druzyna
pociggowa o0 powyzszym musi powiadomi¢ podréznych.

Po zatrzymaniu pociggu maszynista lub czionek druzyny pociggowej
musi powiadomi¢ dyzurnego ruchu o wszystkich okolicznosciach, ktére
maja lub mogg mie¢ wptyw na dalszg jazde pociggu. Dyzurny ruchu musi
by¢ przede wszystkim poinformowany o przedtuzeniu rozktadowego
postoju na stacji.

W przypadku zauwazenia podczas jazdy w jednym z wagondw usterki
lub jezeli o tej usterce byt poinformowany dyzurny ruchu, nalezy dokonaé¢
ogledzin wagonu po zatrzymaniu. O koniecznosci wykonania ogledzin
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maszynista powiadomi dyzurnego ruchu.

3977. PFi mimofadném zastaveni vlaku s pfepravou cestujicich ve stanici 3977. Przy nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu z podréoznymi w staciji
vyrozumi strojvedouci €leny obsluhy vlaku o pfi¢iné zastaveni (je-li mu maszynista powiadomi cztonkéw druzyny pociggowej 0 przyczynie
znama). Obsluha vlaku zajisti v dostupném rozsahu informovanost zatrzymania (jezeli jg zna). Druzyna pociggowa poinformuje podréznych i
cestujicich a zamezi dle moznosti jejich vystupovani z vliaku. w miare mozliwosci zabroni wysiadania z pociggu.

(-..) (...)
F. NESCHOPNOST STROJVEDOUCIHO F. NIEDYSPOZYCJA MASZYNISTY

4001. Stane-li se neschopnym strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla 4001. Jezeli maszynista lokomotywy pociggowej jest niedysponowany i jezeli
a neni-li u vlaku jiny odborné zplsobily zaméstnanec, ktery by prevzal przy pociggu nie ma innego odpowiedzialnego pracownika do kierowania
fizeni hnaciho vozidla, nesmi vlak pokracovat v dalsi jizdé. Vedouci pojazdem trakcyjnym to zabrania sie kontynuowania jazdy. Kierownik
obsluhy vlaku neprodlené informuje vypravciho o vzniklé mimofadnosti pociggu niezwtocznie poinformuje dyzurnego ruchu i dalej postepuje wg
a postupuje podle jeho pokynd. jego polecen.

Jedna-li se o vlak bez ¢&lent obsluhy viaku a vypravéi nebyl Przy pociggu bez druzyny konduktorskiej, jezeli dyzurny ruchu nie byt
strojvedoucim vyrozumén o mimofadné situaci, musi pfedpokladat przez maszyniste poinformowany o nieprzewidzianej sytuacji to musi
prekazku na trati. przewidzie¢ istnienie przeszkody na szlaku.
(-.) (...)
CAST TRINACTA CZESC TRZYNASTA
MIMORADNE UDALOSTI A JINE MIMORADNOSTI WYPADKI | INNE WYDARZENIA

Kapitola | Rozdziat |

VSeobecné OGOLNE

4016. Mimoradnou udalosti v dréazni dopravé je zavazna nehoda, nehoda 4016. Wydarzeniem nadzwyczajnym w transporcie kolejowym jest powazny
nebo ohroZeni vdrazni dopravé, které ohroZuje nebo narusuje wypadek, wypadek Ilub zagrozenie, ktére =zagraza Ilub obniza
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpieczenstwo, punktualno$¢ i ptynnosé funkcjonowania transportu
bezpecénost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje kolejowego, zagraza bezpieczenstwu osob, bezpiecznej eksploatacii
Zivotni prostfedi. budowli i urzgdzen lub zagraza srodowisku.

4017. Zavazna nehoda v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich 4017. Powaznym wypadkiem w transporcie kolejowym jest kolizja Ilub
vozidel, ke kterym doSlo v souvislosti s provozovanim drézni dopravy, wykolejenie taboru, ktére nastgpito w zwigzku z ruchem kolejowym w
s nasledkem smrti €i ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody wyniku, ktérego Smier¢ lub rozlegte uszkodzenie ciata odniosto co
velkého rozsahu®. najmniej 5 oséb lub powstaty znaczne szkody
Nehoda vdrazni dopravé je udalost, kniz doSlo v souvislosti Wypadkiem w transporcie kolejowym jest wydarzenie, ktére miato
s provozovanim drdzni dopravy s nasledkem smrti, Gjmy na zdravi miejsce w zwigzku z funkcjonowaniem transportu kolejowego, ktérego

6 VysSe Skody je stanovena zakonem ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik.
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4028.

4029.

nebo zna&né skody’.
Jiné mimoradné udalosti se povazuji za ohrozeni v drazni dopravé.

Ohlasovaci pracovisté je misto, na které se ohlaSuje vznik mimofadné
udalosti a které zajiStuje jejich dalSi ohlaseni.

Kazdy zaméstnanec SZDC, dopravce nebo pravnické a fyzické osoby,

ktery na zakladé smluvniho vztahu vykonava pro SZDC prace nebo

jinou €innost, v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy

nebo k ovliviiovani drazni dopravy (dale jen ,zaméstnanec"), ktery ve

své pracovni dobé zjistii nebo se vérohodné dozvédél, Zze doslo

k mimoradné udalosti ¢i jiné mimoradnosti, je povinen ji ohlasit. A to:

a) V pfipadé mimoradné udalosti na pfisluSné ohlasovaci pracovisté
podle nasledujici kapitoly;

b) v pfipadé jiné mimofadnosti ve stanici vyprav€imu, na Siré trati
vypravéimu alespon jedné ze sousednich stanic.

VySe uvedené ohlaseni musi ohlaSovaci pracovisté nebo vypravéi

zapsat do uréeného zaznamniku; neni-li veden, do telefonniho

zapisniku.

Kapitola ll
Mimoradné udalosti

Kazdy zaméstnanec, ktery neni zaméstnancem ohlaSovaciho
pracovisté, je povinen neprodlené (i kdyz mu nejsou znamy vSechny
podrobnosti) ohlasit vSechny mimoradné udalosti, které zjistil, i kdyz je
sam nezpusobil ani se na jejich vzniku nepodilel, anebo se o nich
vérohodné dozvédél, na nejblizSi ohlaSovaci pracovisté, a to bud’ pfimo
anebo prostrednictvim vypravéiho.

Ohlasovaci pracovisté je stanoveno v SR a je uvedeno v TTP.

PFi ohlaSovani mimoradné udalosti je zaméstnanec povinen ohlasit:

a) svoje pfijmeni, pracovni zafazeni, organiza¢ni slozku a misto,
odkud vola;

b) misto vzniku mimofadné udalosti a jeji strucny popis;

c) povétrnostni podminky.

7

VysSe Skody je stanovena zakonem ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik.
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nastepstwem jest Smierc, obrazenia ciata lub znaczne szkody.
Inne przypadki i zdarzenia sg traktowane, jako zagrozenia w ruchu
kolejowym.

Stanowisko zgtoszenia to miejsce w ktorym zgtasza sie wydarzenia
nadzwyczajne, i ktére przekazuje te informacje dale;.

Kazdy pracownik SZDC, przewoznika lub osoba prawna i fizyczna, ktéry
wykonuje prace na rzecz SZDC lub inne czynno$ci wplywajgce na
dziatanie systemu kolei lub wplywa na dziatanie ruchu kolejowego
(zwany dalej pracownikiem), ktéry w czasie pracy dowiedziat sie w
sposOb wiarygodny o zaistniatym zdarzeniu nadzwyczajnym jest
zobowigzany zgtosic¢ to:

a) do wiasciwego stanowiska zgtoszeniowego

b) w przypadku wydarzenia w stacji, dyzurnemu ruchu tej stacji, na
szlaku co najmniej dyzurnemu ruchu jednej z sgsiednich stacji.
Powyzsze zgtoszenie musi zanotowa¢ pracownik stanowiska
zgtoszeniowego lub dyzurny ruchu do okreslonego rejestru lub do

dziennika telefonicznego

Rozdziat Il
Wypadki nagte

Kazdy pracownik, ktéry jest pracownikiem stanowiska zgtoszeniowego
powinien niezwilocznie (nawet nie bedgc $wiadom wszystkich
szczegotodw) zglosic wszystkie zdarzenia, o ktérych sie dowiedziat,
rowniez w przypadku, kiedy ich nie spowodowat i nie brat w nich udziatu
lub ktére powstaly niezaleznie i o ktérych dowiedziat sie wiarygodnie
zgtasza na najblizsze stanowisko zgtoszeniowe lub za posrednictwem
dyzurnego ruchu.

Stanowisko zgtoszeniowe okresla SR oraz jest ujete w TTP.

Przy zgtoszeniu incydentu pracownik zgtasza:

a) swoje imie, nazwisko, stanowisko, jednostke organizacyjng i
miejsce zgtoszenia,

b) miejsce zdarzenia i krotki opis

c) warunki pogodowe
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Kromé toho je zaméstnanec povinen ohlasit nasledujici udaje, pokud je

zna a pfipadné i pokud je schopen je posoudit:

d) druh a gisla postizenych vlak;

e) nasledky mimoradné udalosti (usmrceni, zranéni osob, pocet
vykolejenych vozidel, poskozeni zafizeni SZDC nebo dopravce a
prepravovaného zbozi, ekologické nasledky, unik nebezpeénych
véci apod.);

f) rozsah nesjizdnosti koleji;

g) zda je nutné vypnout napéti trakéniho vedeni na elektrizovanych

tratich;
h) upozornéni na mistni zvlastnosti (tunel, most apod.).
Tyto mimofadné udalosti je poté povinen ohlasit svému

bezprostfednimu nadfizenému.

Kazdy zaméstnanec, ktery ve své pracovni dobé zjistil, Ze v souvislosti
s pohybem vozidla doSlo k zachyceni nebo pfejeti osoby, je povinen
ucinit vSechna opatfeni k zastaveni tohoto vozidla.

VSichni zaméstnanci ve své pracovni dobé, ktefi zjisti, Ze doslo k:

a) srazce vlak;

b)  vykolejeni vozidel;

c) stietnuti kolejového vozidla se silni¢nim vozidlem;

d) nedovolené jizdé vozidel proti sobé nebo za sebou;

e) roztrzeni vlaku;

f)  najeti na pfekazku na dopravni cesté;

g) poskozeni trakéniho vedeni

a neni mozné spolehlivé zjistit, Ze je sjizdna sousedni kolej (koleje),
musi ve vSech téchto pfipadech zabranit, aby na sousedni kolej nebylo
vpusténo zadné vozidlo. Pokud se tam jiz nachazi, musi ucinit vSe
k zabranéni srazky nebo alespon ke sniZzeni nasledkd této mimoradné
udalosti.

Stejnou povinnost maji vSichni zaméstnanci, ktefi o takové skute¢nosti
dostanou ve své pracovni dobé zpravu, ve které neni sjizdnost
sousednich koleji vyslovné uvedena.

Bezprostfedné po vzniku mimofadné udalosti je povinnosti vSech
zaméstnancl, ktefi se ve své pracovni dobé nachazeji v misté udalosti,
dle okolnosti a moznosti zamezit dalSimu nebezpeli nebo zvétSeni
Skody.

DoSlo-li ke zranéni osob, zjisti se rozsah ublizeni na zdravi
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Oprocz tego pracownik powinien zgtosi¢ nastepujgce informacije, jesli sa

d) rodzaji numery uszkodzonych pociggow

e) skutki wypadku (zabite i ranne osoby, liczba wykolejonych
wagonéw, uszkodzenia urzgdzen SZDC lub przewoznikéw oraz
przewozonych towarow, wptywu na Srodowisko, wycieki materiatow
niebezpiecznych).

f) zakres uszkodzenia torow

g) czy konieczne jest wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej na liniach
zelektryfikowanych

h) uwaga na warunki miejscowe (tunel, most itp.)

Wszystkie te incydenty nalezy zgtosic swoim

przetozonym.

bezposrednim

Kazdy pracownik, ktéry podczas pracy zauwazyt, ze w zwigzku z ruchem
pojazdu kolejowego doszto do wciggniecia lub przejechania osoby
powinien uczyni¢ wszystko, aby pojazd zatrzymac¢ wszelkimi mozliwymi
sposobami

Wszyscy pracownicy w swoich godzinach pracy, ktorzy stwierdzili, ze
nastgpito:

a) zderzenie pociggu

b) wykolejenie wagonow

c) zderzenie pojazdu kolejowego z pojazdem drogowym

d) niedozwolona jazda pociagéw naprzeciwko siebie lub za sobg

€) rozerwanie pociggu

f)  najechanie na przeszkode na torze kolejowym

g) uszkodzenie sieci trakcyjnej

i nie mozna wiarygodnie stwierdzi¢, ze sasiedni tor (tory), jest przejezdny
muszg w tych przypadkach nie dopusci¢ do wyprawienia na ten tor
zadnego pojazdu. Jezeli sie tam znajduje musi uczyni¢ wszystko, aby nie
dopusci¢ do zderzenia albo przynajmniej ograniczy¢ skutki tego
wypadku.

Ten sam wymoég dotyczy wszystkich pracownikéw, ktorzy o tym fakcie
dowiedzieli sie w czasie pracy a zgtoszenie nie zawiera informacji o
przejezdnosci sgsiedniego toru (torow).

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, obowigzkiem wszystkich
pracownikéw w czasie pracy znajdujgcych sie w miejscu wypadku, w
zaleznosci od okolicznosci jest zapobiezenie dalszym skutkom i
zagrozeniom oraz powiekszeniem szkod.

Jesli stwierdzono obrazenia o0s6b, okreSlono uszkodzenia ciata
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a zaméstnanci musi poskytnout nebo zajistit prvni pomoc. Pro zajisténi
prvni pomoci musi byt vlaky s pfepravou cestujicich a pomocné viaky,
jedouci odstranovat nasledky mimofadnych udalosti, vybaveny
zdravotnickou brasnou, udrzovanou v fadném a Uplném stavu.

Je-li tfeba vyprostit osoby nebo doSlo-li k pozaru nebo dniku
nebezpeénych véci nebo Ize toto nebezpedi pfedpokladat, pfivola se
bezodkladné HZS.

Stopy po mimofadné udalosti se musi ponechat nezménény az do
zahéjeni Setfeni.

S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocit pouze po
jasném a jednoznacném souhlasu daném PCR, DI, HZzZS
a zaméstnanct SZDC i dopravce, ktefi mimofadnou udélost Setfi.
K pracim nutnym k zachrané lidskych Zivotd neni tohoto svoleni tfeba a
musi se zahdjit neprodlené. | pfi téchto pracich je tfeba dbat toho, aby
stopy nebyly zbyte€¢né znehodnoceny.

Oddéli-li se za jizdy vlaku vozidla, musi je zaméstnanci, ktefi na nich
zUstanou, podle moznosti zabrzdit. Navést Stuj, zastavte vSemi
prostredky se dava pfednimu dilu roztrzeného vlaku jen tehdy, je-li
jisté, Ze nedojde k dostizeni.

Zjisti-li strojvedouci, ze se vlak roztrhl a nedoslo k jeho samoc&innému
zabrzdéni, zastavi vlak jen tehdy, nelze-li pfedpokladat, Ze oddélena
vozidla jedou za vlakem.

V pfipadé, Ze vozidla jedou za vlakem, upravi strojvedouci rychlost
vlaku podle moznosti tak, aby oddélena vozidla mohla vlak dostihnout a
najet do néj bez velkého narazu. Stane-li se tak, vlak zastavi a Casti
vlaku spoji. DalSi postup dohodne s vypravéim.

Vzdaluji-li se oddélena vozidla od vlaku, zpravi o tom strojvedouci
nejrychlej§im zplsobem sousedni stanice, pfipadné stanovisté na trati.
Jakmile se zaméstnanci na trati dozvédi, Ze ujela vozidla, musi uzavfit

ihned PZZ a ucinit vSe pro zastaveni ujetych vozidel.

Predpoklada-li se, podle sklonu trati, Ze vozidla jedou proti viaku, musi
byt vSemi dostupnymi prostfedky zastaven a zpraven o situaci.
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pracownicy muszg zapewni¢ pierwszg pomoc. Aby udzieli¢ pierwszej
pomocy pociggi pasazerskie dla likwidacji skutkow wypadkéw muszg by¢
wyposazone w torbe medyczng, ktdra musi by¢ utrzymana w dobrym
stanie i kompletna.

Jesli trzeba ratowac osoby lub doszto do pozaru albo wycieku substancji
niebezpiecznych Iub przewiduje sie powyzsze nalezy wezwac
natychmiast jednostki strazy pozarne;.

Slady wypadku nalezy pozostawi¢ nienaruszone do czasu wszczecia
postepowania wyjasniajacego.

Usuwanie skutkéw lub prace naprawcze mogg zosta¢ rozpoczete po
otrzymaniu zgody Policji Republiki Czeskiej, DI, Strazy Pozarnej i
pracownikéw SZDC i przewoznika, ktérzy biorg udziat w postepowaniu
wyjasniajgcym. Dziatania dotyczgce ratowania zycia ludzi nie wymagaja
otrzymania zgody i mogg by¢ rozpoczete niezwiocznie. Przy tych
dziataniach slady wypadku nalezy pozostawi¢ nienaruszone.

Jezeli w czasie jazdy odtaczg sie od pociggu wagony, pracownicy
znajdujacy sie na nich muszg je zahamowa¢ w miare mozliwosci. Sygnat
Sthj, zastavte vSemi prostiedky podaje sie przedniej czesci
rozerwanego pociggu tylko w przypadku, jezeli stwierdzono, ze nie
dojdzie do najechania na pozostatg czesc pociggu

Jezeli maszynista stwierdzi, ze pocigg ulegt rozerwaniu i nie doszto do
jego samoczynnego zatrzymania, zatrzyma pociag tylko wtedy, kiedy nie
mozna stwierdzi¢, ze odtgczone wagony jadg za pociggiem.

W przypadku kiedy wagony jadg za pociggiem, maszynista tak
wyreguluje predkos¢ pociggu, aby oderwana czes¢ pociggu mogta w
miare mozliwosci dojecha¢ do pierwszej czesci sktadu z matg sitg
uderzenia. Nastepnie pocigg zatrzyma sie i potgczg sie obie czesci.
Dalsze postepowanie wedtug uzgodnien z dyzurnym ruchu.

Jezeli oderwana cze$¢ pociggu porusza sie w przeciwnym kierunku
maszynista powiadomi o tym najszybciej jak to mozliwe najblizszy
posterunek na szlaku.

Natychmiast gdy pracownicy na szlaku dowiedzieli si¢ o zbiegnieciu
wagonodw, muszg pozamyka¢ PZZ i spowodowaé ich zatrzymanie
wszelkimi sposobami.

Przy zatozeniu, ze zgodnie ze spadkiem na szlaku wagony jada
naprzeciwko pociagu, pocigg ten musi by¢ zatrzymany wszelkimi
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V pfipadég, Ze je mozny a realny navrat vlaku, nafidi jeho jizdu vypravci
radiovym zafizenim nebo jinym vhodnym zpusobem. Vzdy musi urgit
podminky pro navrat vlaku a misto kam az smi vlak jet. Pokyny k jizdé
vCetné pfipadného zneplatnéni navéstidel se vtomto mimofadném
pfipadé sdéli strojvedoucimu pouze uUstné nebo telekomunikacnim
zafizenim (bez sepsani pisemného rozkazu).

Neni-li navrat vlaku mozny, je tfeba zajistit, aby z vlaku neprodlené
vystoupily vSechny osoby. Vlak je tfeba zajistit odvéSenim, popojetim a
zabrzdénim hnaciho vozidla.

Podafi-li se vozidla zastavit, je nutné je zajistit proti ujeti, oznamit to
sousednim stanicim a vyckat dal$ich pfikazu.

Kapitola lll
Pozar ve vlaku

Strojvedouci musi pfi pozaru vlak na nejblizS§im vhodném misté
zastavit.

Po uhaSeni pozaru strojvedouci posoudi stav hnaciho vozidla
a nemuze-li pokracovat v jizdé, vyzada si pomocné hnaci vozidlo.

Pozar ve vlaku ohlasi strojvedouci (popf. obsluha vlaku) vypravéimu
jedné ze sousednich stanic pfimo nebo prostfednictvim jiného
zameéstnance.

Vyprav€i pak vznik mimofadné udalosti ohlasi podle ustanoveni této
Casti.

V pfipadé nutnosti zastaveni vlaku musi strojvedouci (popf. i obsluha
vlaku) dbéat na to, aby pokud mozno nezastavil v tunelu ani na jiném
misté, kde by byla ztizena pfipadna evakuace osob nebo zasah
zachrannych slozek. Stejné tak musi jednat, mulze-li pfi pouZziti
zachranné brzdy ovlivnit misto zastaveni vlaku (napf. preklenutim
zachranné brzdy).

Po zastaveni ohlasi strojvedouci pfimo nebo prostfednictvim jiného
zaméstnance vypravéimu jedné ze sousednich stanic kromé udajd,
ohlasovanych pfi vzniku mimofadné udalosti, jesté:
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dostepnymi Srodkami a maszynista poinformowany o catej sytuaciji.

W przypadku mozliwego i realnego powrotu pociggu, dyzurny ruchu
poleci powr6t pociggu drogg radiotelefoniczng lub innym dostepnym
sposobem. Zawsze musi okresli¢ warunki powrotu pociggu i miejsce, do
ktérego pociag moze jecha¢. Wytyczne jazdy oraz mozliwosé
uniewaznienia sygnalizatorow, w tym przypadku okresli maszyniscie
tylko ustnie lub za pomoca tgcznosci (bez pisania rozkazu pisemnego).
Jezeli cofanie pociggu ze szlaku nie jest mozliwe nalezy spowodowac,
aby niezwiocznie z pociggu wysiadty wszystkie osoby. Pocigg nalezy
zabezpieczy¢ w ten sposéb, ze lokomotywa odjedzie od pociggu i
zahamuje.

Jezeli wagony =zostaly zatrzymane nalezy je zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem, konieczne jest powiadomienie sasiednich stacji i
oczekiwanie na dalsze instrukcje.

Rozdziat Il
Pozar w pociagu

W razie pozaru w pociggu, maszynista musi zatrzymac¢ pocigg w
najblizszym dogodnym miejscu.

Po ugaszeniu pozaru maszynista okresli stan lokomotywy, czy moze
kontynuowac jazde, czy potrzebna jest pomoc innej lokomotywy.

O pozarze w pociggu zgtosi maszynista
dyzurnemu ruchu jednej z sgsiednich stacji
posrednictwem innego pracownika.
Dyzurmny ruchu w dalszej kolejnosci
z postanowieniami tej czesci.

(druzyna pociggowa),
bezposrednio Ilub za

zgtosi wypadek zgodnie

W przypadku koniecznosci zatrzymania pociggu maszynista (druzyna
pociggowa), musi w miare mozliwosci nie zatrzymywaé pociggu w tunelu
lub w innym miejscu gdzie utrudniona bedzie ewakuacja osob lub
interwencja stuzb ratunkowych. Réwnoczesnie musi tak postepowac by
po uzyciu hamulca bezpieczenstwa miat mozliwos¢ zatrzymania pociggu
w wybranym miejscu.

Po zatrzymaniu maszynista zgtosi bezposrednio lub za posrednictwem
innego pracownika, dyzurnemu ruchu jednej z sgsiednich stacji oprécz
powyzszych informacji réwniez dodatkowe informacje dotyczace
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a) pfi€inu zastaveni;

b) misto zastaveni;

d) rozsah poZzaru;

e) co hofi;

f)  kde hofi.

Potom strojvedouci zajisti hnaci vozidlo proti ujeti.

Kapitola IV
Nesjizdnost koleje

Stane-li se tratova kolej v nékterém misté neoCekavané nesjizdna,
musi zaméstnanec, ktery nesjizdné misto zjistil, pfipad ohlasit ihned
vypravéim obou sousednich stanic a pokud mozno i vSem tratovym
stanovistim. V hlaSeni uvede polohu nesjizdného mista, pficinu
a rozsah nesjizdnosti.

Neni-li dorozuméni mozné, zastavi nejblizsi vlak (na tratich dvou a vice
kolejnych nebo soubé&znych i jedouci po sousedni koleji)
a prostiednictvim strojvedouciho zpravi tratova stanovisté a vypravciho
sousedni stanice o nesjizdnosti mista.

Stane-li se kolej ve stanici v nékterém misté neoCekavané nesjizdna,
musi zaméstnanec, ktery to zjisti, pfipad ohlasit ihned vyprav&imu.

Zjisti-li zaméstnanec, Ze se k nesjizdnému mistu jiz blizi vlak, nebo
posunovy dil, musi divat strojvedoucim nebo zaméstnancum v Cele
sunutého posunového dilu, jedoucim po pfislusné koleji, navést Stuj,
zastavte vSemi prostredky.

Kapitola V
Mimoiadné povétrnostni podminky
Za silného vétru (napf. vichfice) je tfeba vénovat zvySenou pozornost

vozim vysoko nalozenym lehkymi naklady a vozim krytym plachtami.
Dvefe v§ech prazdnych krytych voz( musi byt uzavreny.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

4088.

4089.

4090.

4098.

.

133/137

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

zdarzenia:

a) przyczyne zatrzymania

b) miejsce zatrzymania

d) rozmiar pozaru

e) cosie pali

f)  gdzie sie pali

Po tym maszynista zabezpieczy lokomotywe przed zbiegnieciem.

Rozdziat IV
Nieprzejezdnosé toru

Jezeli na torze szlakowym nastgpi nagta przeszkoda do jazdy,
pracownik, ktory zauwazyt nieprzejezdne miejsce zgtasza ten fakt
dyzurnym ruchu sasiednich stacji i jeSli to mozliwe wszystkim
posterunkom na szlaku. W zgtoszeniu okresla potozenie nieprzejezdnego
miejsca, przyczyne i zakres nieprzejezdnosci.

Jezeli powiadomienie nie jest mozliwe, zatrzyma najblizszy pocigg
(na szlaku dwu lub wiecej torowym jadacy po tym lub sasiednim torze), i
poprzez maszyniste powiadomi posterunki na szlaku i dyzurnego ruchu
sgsiedniej stacji o nieprzejezdnym miejscu.

Jezeli tor stacyjny stanie sie nieoczekiwanie nieprzejezdny, pracownik,
ktory to zauwazyt zgtosi ten przypadek natychmiast dyzurnemu ruchu.

Jezeli pracownik zauwazy, ze do miejsca nieprzejezdnego zbliza sie
pocigg lub sktad manewrowy, musi podawa¢ maszyniscie lub
pracownikowi znajdujgcemu sie na czole pchanego skfadu
manewrowego, jadgcego tym torem, sygnat Staj, zastavte vSemi
prostredky.

Rozdziat V
Trudne warunki atmosferyczne
W przypadku silnego wiatru (np. burze), nalezy zachowaé¢ zwiekszong

ostroznos¢ przy wagonach zatadowanych wysoko, krytych oponami.
Drzwi wszystkich proznych krytych wagonéw muszg by¢ pozamykane.
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Ohrozeni provozu
4107. Dochazi-li po dobu pfimého plsobeni povétrnostnich vlivl
k nadmérnému kymaceni stromd, viditelnému vinéni a pohybu

(..

)

4109.

(..

)

4130.

(..

)

4137.

(..

)

trakéniho vedeni, vznikaji-li drobné Skody na stavbach, predpoklada-i

se zvySeni hladin vodnich tok({ v blizkosti traté apod.:

a) je-li trat sjizdna (napf. dojel protijedouci vlak, pfedchozi viak dojel
do sousedni stanice, po ovéfeni volnosti a prijezdnosti traté), ale
vlivem povétrnostnich podminek by mohlo dojit ke vzniku
prekazky na trati, zpravuje vyprav€i dalSi vlaky pisemnym
rozkazem.

Usoudi-li strojvedouci za jizdy vlaku, Ze by vzhledem k mimofadnym
povétrnostnim pomérlim mohlo dojit k nesjizdnosti trati (i kdyz o tom
nebyl zpraven), upravi rychlost jizdy tak, aby na vzdalenost rovnajici se
délce koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou prekazkou
na trati.

Kapitola VI
Ovéreni volnosti a prajezdnosti traté

Ma-li vypravéi pochyby o volnosti a prUjezdnosti trati, dohodne se
s vypravéim sousedni stanice o vyslani vhodného hnaciho vozidla
k ovéreni volnosti a prijezdnosti traté.
Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem.

Kapitola VI

Ostatni mimoradnosti

Kazdy zaméstnanec je povinen neprodlené ohlasit vSechny
mimoradnosti, které zjistil, i kdyZz je sam nezplsobil ani se na jejich

vzniku nepodilel, anebo se o nich vérohodné dozvédél, na nejblizsi
pracovisté vypravciho.

CAST CTRNACTA
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Zagrozenia w ruchu

Jezeli jest to okres bezposredniego zagrozenia niekorzystnymi

warunkami atmosferycznymi kotysanie drzew, kotysanie sieci trakcyjnej,

drobne uszkodzenia budynkdéw, oczekiwany wzrost poziomu wody w

poblizu toru itp.:

a) jezeli linia jest przejezdna (np. dojechat przyjezdzajagcy pociag,
poprzedni pociag dojechat do sasiedniej stacji), ale ze wzgledu na
warunki pogodowe moga wystgpi¢ przeszkody na torze, dyzurny
ruchu powiadamia nastepne pociggi rozkazami pisemnymi.

Jezeli maszynista uwaza, ze moze wystgpi¢ ze wzgledu na trudne
warunki atmosferyczne nieprzejezdnosc¢ toru (cho¢ nie zostat o tym
poinformowany), ograniczy predkos¢ tak, aby w odlegtosci widocznosci
zatrzymac sie przed przeszkodg na torze.

Rozdziat VI
Sprawdzenie niezajetosci i przejezdnosci toru

Jezeli dyzurny ruchu ma watpliwosci, co do przejezdnosci szlaku
porozumie sie z dyzurnym ruchu sgsiedniej stacji o wystaniu pojazdu
trakcyjnego dla sprawdzenia niezajetosci szlaku.
Maszynista musi by¢ powiadomiony rozkazem pisemnym.

Rozdziat VI

Inne nieprawidtowosci

Kazdy pracownik ma obowigzek niezwlocznego zgtoszenia do
najblizszego dyzurnego ruchu wszystkich nieprawidtowosci, o ktérych sie

dowiedziat, rowniez w przypadku kiedy ich nie spowodowat i nie brat w
nich udziatu, ale dowiedziat sie o nich w sposdb wiarygodny.

CZESC CZTERNASTA
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POUZITi VOZIDEL, NEZARUCUJICICH SOUCINNOST
S KOLEJOVYMI USEKY

Kapitola |
Vozidla, trvale nezaruéujici soucinnost s kolejovymi tseky

Zaraditel vozidla musi zajistit jeho souginnost s kolejovymi obvody® a
s pocCitaCi naprav. Dopravce, provozujici vozidlo, které vyjimecné
nezaruCuje soucinnost s kolejovymi obvody, popf. pocitali naprav,
musi proto vypravCiho na tuto skutecnost pfed kazdou jizdou vlaku
nebo pfed zahajenim posunu vzdy upozornit. Vozidlo, nezarudujici
soucinnost vozidla s kolejovymi Useky, mize jet jako vlak nebo byt
dopravovano ve vlaku pouze za podminky, Ze bude dopravovat (Ze za
nim bude ve vlaku zafazeno) alespon jedno vozidlo, zarulujici
soucinnost s kolejovymi Useky a Ze v ¢ele vlaku nebudou fazena dvé
takova vozidla. Za splnéni téchto podminek odpovida dopravce. Pfed
zahgjenim posunu stémito vozidly musi vypravéi upozornit
zameéstnance fidiciho posun na koleje, vybavené kolejovymi useky.

Neni-li mozné za vozidlo, které nezarucuje soucinnost s kolejovymi
useky, pfivésit z konstrukénich diivodu jiné vozidlo, smi byt jeho jizda
jako vlak uskute¢néna jen ve vyjimecnych pfipadech.

C. OBNOVENI SUNTOVACI SCHOPNOSTI VOZIDEL

Dopravce je povinen upozornit vypravéiho na neSuntujici vozidla
nejpozdeji pfi ohlaseni pfipravenosti vliaku k odjezdu.

CAST PATNACTA
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ZASTOSOWANIE POJAZDOW NIEGWARANTUJACYCH
WSPOLDZIALANIA Z ODCINKAMI TOROWYMI

Rozdziat |
Pojazdy, niegwarantujace wspotdziatania z odcinkami torowymi

Dysponent pojazdu musi zapewni¢ wspotdziatanie z przytorowymi
urzgdzeniami oddziatywania pociggdw. Przewoznik eksploatujgcy
pojazd, ktory wyjatkowo nie gwarantuje wspotdziatania z przytorowymi
urzadzeniami oddzialywania pociagéw wtedy musi o tym fakcie przed
kazdg jazdg pociggu lub przed kazdg jazdg manewrowg musi
powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Pojazd niegwarantujgcy wspotdziatania z
przytorowymi urzgdzeniami oddziatywania pociaggdw moze jechac, jako
pociagg lub wigczony do sktadu pod warunkiem, ze w sktadzie bedzie,
chociaz jeden pojazd zapewniajacy wspotprace z przytorowymi
urzgdzeniami oddziatywania pociagéw (pojazd ten musi by¢ wigczony za
nim) oraz musi spetni¢ warunek na czole pociggu muszg by¢ wigczone
dwa takie pojazdy. Za spetnienie tych warunkéw odpowiada przewoznik.
Przed rozpoczeciem manewrdéw z tymi pojazdami dyzurny ruchu musi
powiadomié pracownika kierujgcego manewrami o torach wyposazonych
w przytorowe urzgdzenia oddziatywania pociggow.

Jezeli nie mozna za pojazd, ktéry nie zapewnia wspoétdziatania z
przytorowymi urzgdzeniami oddziatywania pociggéw wigczy¢ z powodow
konstrukcyjnych inny pojazd to jego jazda moze odbywac sie tylko w
drodze wyjatku.

C. ODNOWIENIE ZDOLNOSCI ODDZIALYWANIA POJAZDOW NA
OBWODY

Przewoznik zobowigzany jest poinformowa¢ dyzurnego ruchu o braku

oddziatywania pojazdu na obwody najpdzniej przy zgtoszeniu gotowosci
pociggu do odjazdu.

CZESC PIETNASTA
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PRECHODNA USTANOVENI
Kapitola |
Zv143tni opatieni pfi vjezdu nebo odjezdu vlaku do stanice
4202. Je-li tfeba vjizdét na nékteré koleje ve stanici nebo odjizdét z nékterych

(.)

4319.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

koleji ve stanici rychlosti 30 km/h, musi byt:

a) snizeni rychlosti na 30 km/h navésténo indikatorem na vjezdovém
(cestovém, odjezdovém) navéstidle nebo
b)  pfislusné hlavni navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou

s ¢islici 3.
Ve stanicich, kde je sniZeni rychlosti ndvésténo indikatorem, musi byt
v TJR v8ech vlak(i pfislusného sméru jizdy (bez ohledu na uréenou
vjezdovou nebo odjezdovou kolej) u této stanice znacka ,=“, ktera
udava vjezdovou (odjezdovou) rychlost 30 km/h, jez nesmi strojvedouci
prekrocit pfi jizdé na PN (RPN). Znacka = se neuvadi u vlakl se
stanovenou rychlosti 30 km/h nebo nizsi.

~t

|. NAVESTIDLA VYKOLEJEK

Navést Stuj, kolej uzaviena (Cerny Ctverec, uprostred bilé

4202.

(.

kruhové pole a v ném vodorovny ¢erny pruh), ktera nemusi
byt na vstficném navéstidle; zakazuje posunovat pfes takto
oznacené misto.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
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POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE
Rozdziat |

Specjalne ograniczenia przy wjezdzie lub wyjezdzie pociagu do
stacji

Jezeli zajdzie potrzeba wjazdu lub wyjazdu na i z niektérych toréw w
stacji z predkoscig 30 km/h musi by¢:

a) osygnalizowane wyswietlaczem
(drogowskazowym, wyjazdowym) lub
odpowiedni semafor z oznaczong tabliczkg wyswietlajaca liczbe 3

na semaforze wjazdowym

b)

Na stacjach gdzie ograniczenie predkosci jest osygnalizowane
wyswietlaczem, musi by¢ ujete w rozktadzie jazdy wszystkich pociggow
odpowiedniego kierunku jazdy (bez wzgledu na okreslony wjazdowy i
wyjazdowy tor i znak = ktdry oznacza wjazdowg i wyjazdowa predkosé
30 km/h maszynista nie moze przekroczy¢ tej predkosci przy jezdzie na
PN (RPN). Znaku nie umieszcza sie przy pociggach z okreslong
predkoscig 30 km/h lub nizszg.

|. WSKAZNIKI WYKOLEJNICOWE
4319. Sygnat Stuj, kolej uzaviena (Stdj) (czarny kwadrat w $rodku
biate koto a w nim czarny poziomy pas), ktéry nie musi by¢
na przeciwnym wskazniku, zabrania manewrdéw za ten
wskaznik.

NAVESTIDLA S NAVESTMI PKP PLK S.A. A NAVESTI PKP PLK S.A.
NA KOLEJOVYCH VOZIDLECH, KTERE SE MOHOU VYSKYTOVAT
NA CASTI USEKU PRESHRANIENIHO PROVOZU PROVOZOVANE

SZDC A JEJICHZ VZHLED, VYZNAM NAVESTI A (NEBO) UMISTOVANI
JSOU PODLE PREDPISU SZDC ROZDILNE S PREDPISY PKP PLK S.A.

WSKAZNIKI Z SYGNALAMI PKP PLK | SYGNALAMI PKP PLK S.A.
NA POJAZDACH SZYNOWYCH, KTORE MOGA WYSTAPIC NA CZESCI
ODCINKA RUCHU TRANSGRANICZNEGO ZARZADZANEJ PRZEZ
SZDC, KTORYCH WYGLAD, ZNACZENIE SYGNALU (OSTRZEZENIA)
| (LUB) USYTUOWANIE ZGODNIE Z PRZEPISAMI SZDC ROZNIA SIE
OD PRZEPISOW PKP PLK S.A.
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Cieszyn (PR)

Na éasti useku preshraniéniho provozu provozované SZDC mohou byt
umisténa navéstidla nebo davany navésti PKP PLK S.A.:

Wskaznik W 6 ,Wskaznik ostrzegania”;

Wskaznik W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci”;
Wskaznik W 9 ,Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci”
Wskaznik W 14 ,Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci”
Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg”

aogprLONE

Na éasti useku preshraniéniho provozu provozované SZDC mohou byt
na vlacich umisténa navéstidla nebo z vlakii davany navésti PKP PLK
S.A.:

1. Sygnat PC 1 - oznaczenie czota pociggu, sygnat PC 3 - oznaczenie
czota pociggu z ptugiem odsnieznym, sygnat PC 5 — oznaczenie konca
pociggu lub innego pojazdu kolejowego;

2. Sygnat A1 - Alarm, Sygnat A2 - Pozar

3. Sygnat Rp 4 - hamowa¢ s$rednio, sygnat Rp 5 -hamowac, sygnat Rp 6 -
odhamowac srednio, sygnat Rp 7 -odhamowac, sygnat Rp 8 - rozpoczgé
popychanie, sygnat Rp 9 - przerwa¢ popychanie pozosta¢ przy pociggu,
sygnat Rp 10 - dalsze popychanie jest niepotrzebne. Odjecha¢ od
pociggu.

Platnost, popis a vyznam vySe uvedenych navéstidel a navésti PKP PLK

S.A. jsou uvedeny v Pfiloze €. 4, Cast 4-2.

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR)
Zatgcznik 4-1

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanego przez SZDC
moga by¢ ustawione wskazniki (sygnalizatory) lub podawane sygnaty
PKP PLK S.A.:

1. Wskaznik W 6 ,Wskaznik ostrzegania”;

2. Wskaznik W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci”;

3. Wskaznik W 9 ,Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci”

4. Wskaznik W 14 ,Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci”

5. Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg”

Na czesci odcinka ruchu transgranicznego zarzadzanego przez SZDC
na pociagach moga by¢ umieszczone sygnaly lub z lokomotyw moga
by¢ podawane sygnaty PKP PLK S.A.:

1. Sygnat PC 1 - oznaczenie czota pociggu, sygnat PC 3 - oznaczenie
czota pociggu z ptugiem odsnieznym, sygnat PC 5 — oznaczenie konca
pociggu lub innego pojazdu kolejowego;

2. Sygnat A1 - Alarm, Sygnat A2 - Pozar

3. Sygnat Rp 4 - hamowac¢ srednio, sygnat Rp 5 -hamowag, sygnat Rp 6 -
odhamowac srednio, sygnat Rp 7 -odhamowac, sygnat Rp 8 - rozpoczac¢
popychanie, sygnat Rp 9 - przerwa¢ popychanie pozosta¢ przy pociggu,
sygnat Rp 10 - dalsze popychanie jest niepotrzebne. Odjechaé od
pociggu.

Obowigzywanie, opis i znaczenie wyzej wymienionych wskaznikow

i sygnatow PKP PLK S.A. przedstawionych przedstawiono w Zatgczniku nr 4

w czesci 4-2.

137/137



MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

Wyciag z sygnalizacji kolejowej PKP PLK S.A.

(Ttumaczenie w jezyku czeskim ma wytgcznie charakter informacyjny)

Sygnaty nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe swietlne

Tarcza ostrzegawcza swietlna sktada sie z umieszczonej na maszcie (koloru szarego) lub
zawieszonej obok toru (nad torem) latarni sygnatowej z jedng lub dwoma komorami
sygnatowymi w jednym pionie. Na tarczach ostrzegawczych stosuje sie $wiatta koloru
pomaranczowego i zielonego. Sygnaty na tarczach ostrzegawczych swietlnych wskazuja, jaki
sygnat nadaje semafor zlokalizowany w odlegtosci drogi hamowania za tarczg ostrzegawczg..
Tarcze ostrzegawcze Swietlne ustawia sie przed semaforami swietlnymi z prawej strony toru
lub nad torem, do ktdrego sie odnoszg zasadniczo zawsze po tej samej stronie, co semafor w
odlegtosci obowigzujgcej dla danej linii drogi hamowania. Bezposrednio przed tarcza
ostrzegawczg umieszczony jest wskaznik W 1 — ,miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej”.
Stup tarczy ostrzegawczej pomalowany jest na kolor szary. Pod gtowica tarczy umieszczona
jest prostokatna tablica koloru biatego, na ktérej czarnymi literami wymalowana jest
oznaczenie literowe tarczy np. ToM

Opis sygnatu
Sygnat Os 1 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat ,,Stéj”
(jedno pomaranczowe Swiatto ciggte na tarczy)

Sygnat Os 2 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z najwieksza
dozwolong predkoscig”

(jedno swiatto zielone ciggte na tarczy)

Sygnat Os 3 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia
nieprzekraczajacg 100 km/h”

(jedno Swiatto zielone migajace na tarczy)
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Vynatek z sygnalizacji kolejowej PKP PLK S.A.

(Preklad v ¢eském jazyku ma pouze informativni charakter)

Navésti navésténé svételnymi predvéstmi

Tarcza ostrzegawcza swietlna (svételnd predvést) je tvofena navéstni deskou, umisténou
na stozaru (Sedé barvy) nebo zavésenou vné koleje (nad koleji), s jednim nebo dvéma svétly
nad sebou. Na tarczach ostrzegawczych jsou pouZivana svétla oranZzova a zelenda. Navésti na
tarczach ostrzegawczych swietlnych predvésti ndvéstni znak nasledujiciho hlavniho
naveéstidla nachazejiciho se na zabrzdnou vzdalenost za tarcza ostrzegawczy. Tarcze
ostrzegawcze Swietlne se umistuji pfed svételnymi navéstidly vpravo u koleje nebo nad
koleji pro kterou plati, vidy vSak na strané koleje shodné s nasledujicim hlavnim
naveéstidlem, a to na zdbrzdnou vzddalenost. Bezprostfedné pred tarczg ostrzegawcza je
umistén wskaznik W 1 — ,stanovisté tarczy ostrzegawczej”. Stozar tarczy ostrzegawczej ma
natér Sedé barvy. Pod navéstni deskou je umisténa obdélnikovd tabulka bilé barvy s
¢ernymi pismeny - oznaceni navéstidla, napf. ToM

Popis navésti
Sygnat Os 1 ,(Hlavni) ndvéstidlo, které tarcza predvésti
ndvesti sygnat ,, Stoj”
(jedno oranzové stalé svétlo)

Sygnat Os 2 ,(Hlavni) ndvéstidlo, které tarcza predvésti
ndvesti navést dovolujici jizdu nejvyssi dovolenou rychlosti”
(jedno zelené stalé svétlo)

Sygnat Os 3 (Hlavni) ndvéstidlo, které tarcza predvésti
ndvesti ndvést dovolujici jizdu maximdiné rychlosti 100
km/h

(jedno zelené kmitajici svétlo)

1/44



&. 16392/2017-SZDC-GR-012

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

Sygnat Os 4 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi,
wskazuje sygnat ,zezwalajacy na jazde z predkoscia
zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

(jedno $wiatto pomararnczowe migajgce na tarczy)

Sygnaty nadawane przez semafory swietlne

Semafor swietlny sktada sie z latarni sygnatowej zainstalowanej na maszcie lub bezposrednio
na podstawie (semafor karzetkowy) Latarnia sygnatowa moze by¢ zawieszona obok lub nad
torem. Latarnia sygnatowa moze sktadac sie z jednej lub kilku komér sygnatowych. Na
semaforach swietlnych stosuje sie $wiatta koloru czerwonego, zielonego, pomararnczowego i
biatego. Swiatta koloru zielonego, pomararnczowego i biatego moga by¢ ciagte lub migajace.
Swiatto czerwone stosuje sie tylko ciggle. Obraz sygnatowy na semaforze moze byé
podawany jednym lub dwoma swiattami jednoczesnie. Obraz sygnatowy sktadajacy sie z
jednego $wiatta (oprdcz czerwonego) moze by¢ podany Swiattem ciggtym lub migajacym.
Jezeli obraz sygnatowy skfada sie z dwodch Swiatet, to dolne sSwiatto jest zawsze
pomaranczowe ciggte, gbrne za$ swiatto moze byc¢ zielone lub pomaranczowe, ciggte lub
migajgce. Jezeli obraz sygnatowy sktada sie z jednego swiatta zielonego ciagtego, zezwala to
maszyniscie na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig dla danego pociggu na danym
odcinku linii wskazanym w wewnetrznym rozktadzie jazdy i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajacy sygnat S 2 jest z nim uzalezniony nadawany jest sygnat
zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia.

Jezeli sygnat na semaforze swietlnym zezwala na jazde ze zmniejszong predkoscig to jazda z
tg predkoscia obowigzuje do korica okregu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, z
wyjatkiem jazd po torach gtéwnych dodatkowych, na ktdérych nalezy stosowaé na catej
drodze przebiegu predkoéé wskazanag na semaforze. Swiatto gérne informuje, jaki sygnat
nadaje nastepny semafor.

W zaleznosci od tego czy sygnat na semaforze podawany jest przez pracownika czy tez jest
wyswietlany samoczynnie po wptywem oddziatywania pociggu rozrdznia sie semafory
pétsamoczynne i samoczynne. Dla odrdznienia maszty semaforéw poétsamoczynnych
malowane sg w poziome pasy czerwono — biate, z tym ze pierwszy pas od dotu masztu jest
czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla
oznaczenia rodzaju semafora, nad lub pod latarnig sygnatowa albo obok niej, znajduje sie
listwa pomalowana w pasy czerwono-biate. Maszty semaforéw samoczynnych na szlakach
wyposazonych w blokade samoczynng, s koloru biatego. Pocigg zatrzymany przed
semaforem wskazujgcym sygnat ,Stdj”, nieoswietlonym lub wskazujacym biate swiatto badz
sygnat watpliwy moze jechaé dalej, gdy na semaforze ukaze sie sygnat zezwalajgcy lub sygnat
zastepczy, albo na rozkaz pisemny doreczony druzynie pociggowej badZ przekazany przy
pomocy urzadzen facznosci. Pocigg zatrzymany wskutek braku semafora na miejscu, w
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Sygnat Os 4 ,(Hlavni) ndvéstidlo, které tarcza predvésti
ndvésti ndvést dovolujici jizdu rychlosti maximdiné 40 nebo
60 km/h”

(jedno kmitajici oranzové svétlo)

Navésti navésténé (hlavnimi) svételnymi navéstidly
Semafor swietiny (hlavni svételné navéstidlo) je tvoren navéstni deskou, umisténou
na stozaru nebo na podstavci (trpasli¢i navéstidlo) nebo zavésenou vné koleje nebo nad
koleji, s jednim nebo vice svétly. Na semaforach swietlnych jsou pouzivana svétla cervena,
zelend, oranzova a bild. Svétla zelend, oranzova a bild mohou byt stalad nebo kmitajici. Svétlo
Cervené je pouze stalé. Navéstni znak muUZe byt ndvéstén jednim nebo dvéma svétly
soucasné. Navéstni znak, sloZeny z jednoho svétla (mimo cerveného), mize byt tvoren
stalym nebo kmitajicim svétlem. Pokud je navéstni znak tvofen dvéma svétly, je dolni svétlo
vzdy stalé oranZzové, horni svétlo mize byt zelené nebo oranzové, a to stalé nebo kmitajici.
Pokud je navést tvofena jednim zelenym stalym svétlem, je strojvedoucimu kolem
navéstidla povolena jizda nejvyssi dovolenou rychlosti, kterd je danému vlaku stanovena
Jizdnim Fadem. Navést S2 rovnéz, v pripadé na sobé zavislych ndavéstidel, informuje, zZe
nasledujici navéstidlo umorznuje jizdu nejvyssi dovolenou rychlosti.
Pokud navést dovoluje jizdu sniZzenou rychlosti, je tato rychlost natizena do konce obvodu
vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu, pfi jizdé vedlejSim smérem (odbockou) je jizda
snizenou rychlosti nafizena v celé vlakové cesté. Horni svétlo informuje o navéstnim znaku
nasledujiciho navéstidla.
Podle toho zda je navéstidlo obsluhovano zaméstnancem nebo zda je ndvéstni znak
ovliviiovan jizdou vlaku, rozdéluji se navéstidla na poloautomatickd a automatickd. Pro
odliseni jsou stozary poloautomatickych navéstidel natfeny cerveno-bilymi pasy, s tim, Ze
prvni dolni pas je ceveny. Pokud je navéstni deska zavésena vedle koleje nebo nad koleji, je
oznacovaci pds Cerveno-bilymi pasy nad nebo vedle navéstni desky. Stozary samocinnych
navéstidel na tratich sautomatickym blokem maji bily natér. StoZary automatickych
navéstidel jsou natfeny bilymi pasy. Vlak zastaveny pred navéstidlem s navésti ,Stoj”, pred
zhaslym navéstidlem, pred navéstidlem s bilym svétlem nebo pred navéstidlem s
pochybnou névésti mlze pokracovat v dalsi jizdé, az se na navéstidle rozsviti navést
dovolujici jizdu nebo sygnat zastepczy, nebo po obdrZeni pisemného rozkazu doruc¢eného,
pfip. nadiktovaného telekomunikacnim zafizenim doprovodu vlaku. Vlak zastaveny v misté
chybéjiciho navéstidla a vlak zastaveny pred navéstidlem s sygnatem D 1 (tarcza
zatrzymania), umisténym v misté chybéjiciho navéstidla, mdZe pokracovat v jizdé po
obdrZzeni pisemného rozkazu doruceného, prip. nadiktovaného telekomunikacnim
zafizenim doprovodu viaku.

Navéstidla ve stanici styku jsou umisténa vpravo u koleje ve sméru jizdy. Vjezdova
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ktérym poprzednio sie znajdowat, jak réwniez pociag zatrzymany przed sygnatem D 1 (tarcza  ndvéstidla z pohranicni trati jsou umisténa vné koleje.

zatrzymania) ustawionym w miejscu brakujgcego semafora moze jechaé dalej na rozkaz
pisemny doreczony druzynie pociggowej badz przekazany przy pomocy urzadzen tacznosci.

Semafory na stacji styku ustawione sg z prawej strony toru patrzac w kierunku jazdy. Sygnat S 1 ,Stéj” na navéstidle je platy pro vlaky i pro posun a znamena zdkaz jizdy za

Semafory wjazdowe do stacji ustawione sg po zewnetrznej stronie torow. naveéstidlo s touto navésti.
Sygnat S1 ,St6]” na semaforze wazny jest zaréwno dla pociggéw jak i dla manewrdw i
oznacza zakaz przejechania obok semafora wskazujacego taki sygnat.

Opis sygnatu Sygnalizator
Sygnat S 1,,St6j”
(jedno $wiatto czerwone $wiatto ciggte na semaforze)
nakazuje:
Zatrzymanie pociggu oraz manewru przed semaforem

Sygnat S 2, Jazda z najwieksza dozwolona predkoscia”
(jedno zielone $wiatto ciggte na semaforze) zezwala:

na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego
pociggu na danym odcinku linii kolejowej (szlaku,
odstepu, drodze przebiegu) i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajagcy S2 jest znim
uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde z
najwiekszg dozwolong predkosciag

Sygnat S 5, Nastepny semafor wskazuje sygnat St6j”
(jedno pomararczowe $wiatto ciggte na semaforze)
informuje: ze nastepny semafor nadaje sygnat ,Stéj”,
maszynista powinien tak regulowaé predkos¢, aby mogt
zatrzymaé  pocigg przed nastepnym  semaforem
wskazujgcym sygnat ,Stoj”.

Sygnat S 10 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajacg 40
km/h, a potem z najwieksza dozwolong predkoscig”
(dwa S$wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
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Popis naveésti
Sygnat S 1 ,5tdj”
(jedno Cervené stalé svétlo)
prikazuje zastaveni vlaku nebo posunu pred navéstidlem

Sygnat S 2 ,Jizda nejvyssi dovolenou rychlosti”

(jedno zelené stalé svétlo)

dovoluje jizdu nejvyssi dovolenou rychlosti pro dany vlak
na daném Useku (trati, oddilu, jizdni cesté) a informuje, Ze
nasledujici (hlavni) navéstidlo, pokud je navéstidlo s navésti
S2 snim zavislé, navésti navést dovolujici jizdu nejvyssi
dovolenou rychlosti

Sygnat S 5 ,Ndsledujici (hlavni) ndvéstidlo navésti Sygnat S 1
~Stoj”

(jedno stalé oranzové svétlo)

informuje, ze nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti ndvést
,Stoj”; strojvedouci je povinen upravit rychlost tak, aby
zastavil vlak pred nasledujicim (hlavnim) navéstidlem s
naveésti ,Stoj”

Sygnat S 10 ,Jizda rychlosti maximdlné 40 km/h a ddle
nejvyssi dovolenou rychlosti”
(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo oranzové stéalé, horni
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Swiatto pomaranczowe ciaggte, gérne SsSwiatto zielone
ciagte)

zezwala: na jazde z predkoscig nie wieksza niz 40 km/h i
informuje: ze na nastepnym semaforze, jezeli semafor
nadajacy sygnat S 10 jest z nim uzalezniony, nadawany
jest sygnat zezwalajacy z najwiekszg dozwolong
predkoscig. Jezeli nie ma takiego uzaleznienia to o
sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza
ostrzegawcza.

Sygnat S 12,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacy 40
km/h, a przy nastepnym semaforze - z predkoscia
nieprzekraczajaca 40 lub 60 km/h”

(dwa S$wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto  pomaranczowe  ciggte, gorne  Swiatto
pomaranczowe migajace)

zezwala: na jazde z predkoscig nie wieksza niz 40 km/h i
informuje: ze nastepny semafor zezwala na jazde z
predkoscig 40 lub 60 km/h

Sygnat S 13,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacy 40
km/h, a przy nastepnym semaforze- ,St6j”

(dwa $wiatta pomaranczowe ciggte na semaforze w
jednym pionie)

zezwala: na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i
informuje: ze nastepny semafor wskazuje sygnat ,, Stoj”

Sygnat zastepczy Sz ,Mozna przejechaé¢ obok semafora
wskazujacego sygnat Sr 1 lub S 1 ,St6j” albo sygnat
watpliwy, albo tez semafora nieoswietlonego Iub
sygnalizatora sygnatu zastepczego, majacego wytacznie
latarnie ze Swiattem biatym — bez rozkazu pisemnego®.
(jedno swiatto matowobiate migajgce na semaforze lub
maszcie semafora, albo na maszcie semafora
nieoswietlonego, albo umieszczone na  osobnej
podstawie)

Sygnat zastepczy ,Sz” zezwala na jazde do nastepnego
semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D 1.

Jazda na sygnat ,Sz” moze odbywac sie z predkoscig nie
wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga zatrzymania sie przed

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

lub Q

4/44

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

svétlo zelené stalé)

dovoluje jizdu rychlosti maximalné 40 km/h a informuje, Ze
nasledujici (hlavni) navéstidlo, pokud je s ndvéstidlem
navésticim sygnat S 10 zavislé, dovoluje jizdu nejvyssi
dovolenou rychlosti. Neni-li zavislé, informuje o navésti na
nasledujicim navéstidle tarcza ostrzegawcza (predvést).

Sygnat S 12 ,Jizda rychlosti maximdlné 40 km/h a u
ndsledujiciho  (hlavniho)  ndvéstidla  jizda  rychlosti
maximdiné 40 nebo 60 km/h”

(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo oranzové stéalé, horni
svétlo kmitajici oranzové)

dovoluje jizdu rychlosti maximalné 40 km/h a informuje, Ze
nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti navést dovolujici jizdu
rychlosti maximalné 40 nebo 60 km/h

Sygnat S 13 Jizda rychlosti maximdiné 40 km/h a
ndsledujici (hlavni) navéstidlo navesti sygnat S1 ,,Stoj”

(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo oranZové stalé, horni
svétlo oranZové stalé)

dovoluje jizdu rychlosti maximalné 40 km/h a informuje, Ze
nasledujici (hlavni) navéstidlo navésti navést ,Stoj”

Sygnat zastepczy ,Sz” davd pokyn: ,lLze prejet kolem
navéstidla se sygnatem Sr1l nebo S 1 ,Stdj”, pfip. s
pochybnou navésti nebo kolem neosvétleného navéstidla
nebo navéstidla Sygnalu zastepczego tvoreného matné
bilym svétlem, a to bez pisemného rozkazu ”.

Jedno kmitajici matné bilé svétlo na (hlavnim) navéstidle
nebo na navéstni desce nebo na navéstni desce
neosvétleného navéstidla nebo umisténé na samostatném
podstavci.

Sygnat zastepczy ,Sz” dovoluje jizdu k nasledujicimu
naveéstidlu, uzavére koleje nebo Urovni tarczy zatrzymania
D1.

Jizda na sygnat zastepczy ,Sz” mulze byt uskutecnéna
rychlosti maximalné 40 km/h a nevyzaduje zastaveni
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nim; maszynista powinien jednak tak regulowac predkos¢
jazdy, aby mégt w kazdej chwili zatrzymac pociag w razie
nagtego zauwazenia przeszkody; przy wyjezdzie na szlak
bez blokady samoczynnej jazda z predkoscig do 40 km/h
obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng na
podstawie sygnatu zastepczego, rozkazu pisemnego
doreczonego druzynie pociggowe] lub przekazanego za
pomoca urzadzen tgcznosci powinien odbywac sie ze
szczegblng ostroznosciag, tak aby maszynista mogt w
kazdej chwili zatrzyma¢ pocigg w razie nagtego
zauwazenia przeszkody, przy czym predkosé jazdy nie
moze przekraczaé¢ 20 km/h; jazda pociggu z ostroznoscig
obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jazde, o ile
maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacja,
z samoczynne semafory odstepowe sg niewazne.

Sygnaty nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

Sygnaty powtarzajgce stuzg do informowania, jaki sygnat jest na semaforze znajdujgcym sie
za sygnalizatorem powtarzajacym, patrzac w kierunku jazdy. Sygnalizatory powtarzajace
stosuje sie na stacjach oraz na tych szlakach, ktére nie maja blokady samoczynnej, gdy ze
wzgledu na przeszkody terenowe (tuki itp.) nie mozna uzyska¢ wymaganej widocznosci
semafora. Mozna stosowa¢ wiecej niz jeden, lecz nie wiecej niz trzy sygnalizatory
powtarzajace. Sygnalizatory powtarzajgce powinny byé zaopatrzone w tablice wskazujgce
czarnymi pasami pionowymi na biatym tle kolejnos¢ tych sygnalizatoréw, liczac od semafora,
do ktérego sie odnosza.

Stwierdzenie wskazania sygnatu powtarzajgcego nie zwalnia maszynisty od obowigzku
obserwowania sygnatu na semaforze.

Maszty sygnalizatoréw powtarzajgcych malowane sg na kolor szary.

Opis sygnatu
Sygnat Sp 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 lub S 1 St6j”
(dwa $wiatta w pionie: dolne biate, gérne pomaranczowe

ciagte)
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pred navéstidlem. Strojvedouci musi upravit rychlost jizdy
tak, aby mohl kdykoliv zastavit vlak prfed nahlevzniklou
prekdzkou; pfi odjezdu na trat bez autobloku je jizda
rychlostiomezena pouze na obvod dopravny.

Odjezd vlaku na trat vybavenou autoblokem na sygnat
zastepczy (pfivolavaci navést), pisemny rozkaz doruceny
nebo nadiktovany doprovodu vlaku pomoci
radiotelekomunikacnich zafizeni musi byt provadén se
zvysenou opatrnosti tak, aby strojvedouci mohl kdykoliv
zastavit vlak pred nahle zjisténou prekazkou, pfi cemz
rychlost jizdy nesmi prekrocit 20 km/h; jizda se zvySenou
opatrnosti musi byt dodrzena do okamziku, kdy celo vlaku
mine naveéstidlo s ndvésti dovolujici jizdu, pokud vsak
strojvedouci neobdrzel pisemny rozkaz s informaci o
neplatnosti oddilovych navéstidel.

Navésti opakovacich navéstidel

Sygnaty powtarzajace (opakovaci ndvésti) informuji, jaka navést (sygnat) je na nasledujicim
navéstidle ve sméru jizdy. Sygnalizatory powtarzajace (opakovaci navéstidla) se umistuji ve
stanicich nebo na tratich bez autobloku, kdy neni moZzna pozadovana dohlednost (hlavniho)
navéstidla. Je moZné umistit vice neZ jeden, ale ne vice neZ tfi opakovaci navéstidla.
Opakovaci navéstidla musi byt oznacena tabulkou cernymi podélnymi pasy na bilém
podkladu, které urcuji pofadi opakovaciho navéstidla od (hlavniho) néavéstidla k némuz
nalezi.

PFijeti sygnatu powtarzajgcego (opakovaci navésti) nezbavuje strojvedouciho povinnosti
sledovat navést na (hlavnim) navéstidle.
Sloupy sygnalizatoréw powtarzajacych (opakovacich navéstidel) maji Sedy natér.

Popis navésti
Sygnat Sp 1 ,(Hlavni) ndvéstidlo navésti sygnat Sr 1 lub S 1
Stoj”
(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo
oranzové stalé)
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

O

Sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na
jazde z najwieksza dozwolong predkoscia”
(dwa Swiatta w pionie: dolne biate, gérne zielone ciagte)

Sygnat Sp 3 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na
jazde z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h”

(dwa s$wiatta w pionie: dolne biate, gdrne zielone
migajace)

Sygnat Sp 4 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na
jazde z predkoscia zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

(dwa $wiatta w pionie: dolne biate, gérne pomararczowe
migajace)

Sygnaty nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejazdowe
Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat dwoma s$wiattami w latarni sygnatowe;j
umieszczonej na maszcie lub zawieszonej obok toru.
Sygnat nadawany przez tarcze ostrzegawczg przejazdowa dotyczy toru, przy ktérym ta tarcza
jest ustawiona.
Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informuje druzyne trakcyjng o stanie sprawnosci urzadzen
ostrzegajacych uzytkownikdw drogi na przejezdzie znajdujgcym sie w odlegtosci drogi
hamowania za tg tarcza.

O
Q)
.-
]
'

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Sygnat Sp 2 ,,(Hlavni) ndvéstidlo ndvésti navést dovolujici
jizdu nejvyssi dovolenou rychlosti.”
(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo zelené

stalé)

Sygnat Sp 3 ,(Hlavni) ndvéstidlo ndvésti navést dovolujici
jizdu rychlosti maximdlné 100 km/h.”

(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo zelené
kmitajici)

Sygnat Sp 4 ,(Hlavni) ndvéstidlo ndvésti navést dovolujici
jizdu snizenou rychlosti maximdlné 40 nebo 60 km/h”

(dvé svétla nad sebou: dolni svétlo bilé, horni svétlo
oranzové kmitajici)

Navésti navésténé tarczami ostrzegawcimi przejazdowymi (prejezdniky)
Tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik) navésti navést dvémi svétly na navéstni
desce umisténé na sloupé nebo zavésené vedle koleje.

Navést navésténa tarcza ostrzegawczgy przejazdowq (prejezdnikem) se tyka koleje u niz je
navéstidlo umisténo.

Tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik) informuje lokomotivni ¢etu o stavu (sprévné
Cinnosti) prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni (ze strany pozemni komunikace)
nachdazejictho se na zabrzdnou vzdalenost za tarcza ostrzegawczg przejazdowa
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczona tabliczkg z liczbg odpowiadajaca
kilometrowi i hektometrowi przejazdu, do ktdérego ta tarcza sie odnosi. Maszt tarczy jest
pomalowany w poziome pasy biato-czarne.

W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do ktdrego tarcza sie odnosi, nie zbliza sie pociag,
tarcza ostrzegawcza przejazdowa pozostaje nieoswietlona. Po wiaczeniu urzadzen
ostrzegajacych na przejezdzie, tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat informujacy,
czy uzytkownicy drogi s3, czy nie sg ostrzegani o zblizaniu sie pociggu do przejazdu.

W przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat Osp 1 lub do czasu
miniecia jej przez czoto pociggu pozostaje ciemna, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ pociagu tak,
by mozna byto zatrzymac pociag przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest przeszkoda
zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu, réwnoczesnie wielokrotnie podajac sygnat Rp 1 Bacznos$¢
od miejsca ustawienia wskaznika W6a. Jazda z predkoscig 20 km/h obowigzuje tylko do czasu
miniecia przejazdu przez czoto pociggu.

Opis sygnatu

Sygnat Osp1l ,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do 3
ktorego sie tarcza odnosi s3 niesprawne, jazda przez y
przejazd z predkoscia 20 km/h.” y
Dwa $wiatta pomaranczowe ciggte w linii poziome;j. y

L\Q

)i

|

O

4

lub

Sygnat Osp2 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do
ktérego sie tarcza odnosi s3 sprawne, jazda przez
przejazd z najwiekszg dozwolong predkoscia.”

Dwa $wiattfa biate ciggte w linii pionowe;j.

lub

Sygnaty manewrowe nadawane przez tarcze manewrowe i semafory swietlne
Tarcza manewrowa Swietlna sktada sie z umieszczonej na stupie lub podstawie oprawy
(gtowicy) z jedng lub dwoma lampami w jednym pionie. Na tarczy manewrowej $wietlnej
stosuje sie Swiatta koloru niebieskiego i matowo biatego.

Tarcza manewrowa z jedna lampg sygnatowg wyswietla stale sygnat Ms 1.

Sygnalizator

A

@

A B

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

(prejezdnikem).
Tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik) je oznacena tabulkou udavajici kilometrickou
a hektometrickou polohu prejezdu k némuz tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik)
patfi. Stozar navéstidla je natfen cernobilymi svislymi pasy.
V zdakladni poloze — pokud se k dotéenému prejezdu neblizi vlak — je tarcza ostrzegawcza
przejazdowa (prejezdnik) zhasla. Po uvedeni prejezdového zabezpelovaciho zafizeni do
vystrazného stavu jizdou vlaku, navésti tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik)
navést informujici o tom zda jsou nebo nejsou varovani uZivatelé ze strany pozemni
komunikace.
V ptipadé, Ze tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik) navésti navést Osp 1 a rovnéz v
pripadé, kdy do okamZiku minuti navéstidla toto navéstidlo nenavésti Zadnou ndveést
(navéstidlo je zhaslé) musi strojvedouci upravit rychlost vlaku tak, aby mohl zastavit pred
prejezdem s prekazkou ohrozujici bezpecnost dalsi jizdy a soucasné od navéstidla W6a
(wskaznika W6a) opakované dava navést Rp 1 Bacznos¢ (Pozor). Jizda rychlosti 20 km/h je
nutnd pouze do okamziku, kdy ¢elo vlaku mine prejezd.
Popis naveésti

Sygnat Ospl ,PZZ na prejezdu, k némuZ ndvéstidlo
X (prejezdnik) patri vykazuje nesprdvnou cinnost, jizda pres
prejezd je dovolena rychlosti 20 km/h ”
(dvé oranzova stéla svétla vedle sebe)

\
8

.-

o

Sygnat Osp2 ,PZZ na prejezdu, k némuZ ndvéstidlo
(pfejezdnik) patfi vykazuje sprdvnou cinnost, jizda pres
prejezd je dovolena nejvyssi dovolenou rychlosti ”

(dvé bila stala svétla vedle sebe)

'J

Navésti navésténé sefad'ovacimi navéstidly a svételnymi hlavnimi navéstidly
Tarcza manewrowa swietlna (svételné sefadovaci navéstidlo) je tvoren navéstni deskou,
umisténou na stozaru nebo na podstavci (trpasli¢i navéstidlo) s jednim nebo dvéma svétly
nad sebou. Na tarczy manewrowej swietlnej jsou pouZivana svétla modré a matné bilé.
Tarcza manewrowa s jednim svétlem navésti stale sygnat Ms 1.
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

Tarcza manewrowa wskazuje, czy jazda manewrowa taboru jest dozwolona czy tez

zabroniona.

Tarcze manewrowe ustawia sie z prawej strony toru patrzac w kierunku jazdy.

Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” oznacza, ze nie wolno przejechac obok tarczy

wskazujacej ten sygnat.

Pod gtowica tarczy umieszczona jest prostokatna tablica koloru biatego, na ktérej czarnymi

literami wymalowana jest oznaczenie literowe i cyfrowe tarczy np. Tm 10

W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy manewrowej sygnatu ,Jazda

manewrowa dozwolona” (Ms 2) manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza te tarcze, gdy

obstugujgcy te tarcze pracownik da kierownikowi manewrdw, a dla jazdy niepilotowanej

pojazdu trakcyjnego — maszyniscie (ustnie lub za pomoca Srodkéw tacznosci) zezwolenie na

miniecie sygnatu , Jazda manewrowa zabroniona” (Ms 1) a ponadto poda sygnat ,Do mnie”

(Rm 1) lub ,0de mnie” (Rm 2). Sygnaty na tarczach manewrowych sg wazne tylko dla

manewrow. Tarcze manewrowe nieoddane do uzytku lub uniewaznione oznacza sie tak samo

jak semafory $Swietlne. Do sygnalizowania jazd manewrowych uzywa sie réwniez semaforow

Swietlnych oznaczonych biatg tablicg z czarng literg ,,m” przy nazwie semafora
Opis sygnatu

Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” (jedno

niebieskie swiatto na tarczy)

Uwaga:, jezeli nie jest mozliwe podanie sygnatu Ms 2,

manewrujacy tabor moze przejechaé poza sygnalizator

zabraniajacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik

poda zezwolenie na jazde oraz odpowiednio sygnat Rm 1

,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”

O

Sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”
(jedno matowobiate $wiatto na tarczy)

Sygnat S 1 ,St6j” odnosi sie réwniez do manewrdow
(jedno czerwone swiatto na semaforze oznaczonym literg
,mM“ na tabliczce opisowej)

Uwaga:, jezeli nie jest mozliwe podanie sygnatu Ms 2,
manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza semafor
wskazujacy sygnat Stéj, gdy upowazniony pracownik poda
zezwolenie na jazde oraz odpowiednio sygnat Rm 1 ,Do

Sygnalizator

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Tarcza manewrowa ndvésti zda je posun dovolen nebo zakazan.

Tarcze manewrowe se umistuji vpravo ve sméru jizdy u koleje pro niz plati.
Sygnat Ms 1, Posun zakdzdn” zakazuje jizdu (posun) kolem navéstidla.
Pod ndvéstni deskou tarczy manewrowej je umisténa obdélnikova tabulka bilé barvy s
cernymi pismeny a Cislicemi oznacujicimi naveéstidlo — napfr. Tm 10.
V pripadé poskozeni tarczy manewrowej - pokud nelze ndavéstit sygnat Ms 2 ,Posun
dovolen” muZze byt posun kolem tarczy manewrowej uskute¢nén aZz po souhlasu
zaméstnance obsluhujiciho tarczu manewrowu udéleném zaméstnanci fidicimu posun
nebo, pfi posunu bez posunové cety, strojvedoucimu, a to Ustné osobné nebo
telekomunikaénim zafizenim; soucasné s Ustnim souhlasem da zaméstnanec obsluhujiciho
tarczu manewrowu navést Rm 1,00 mnie” nebo navést Rm 2 ,,0de mnie”.
NepouZivané nebo neplatné navésti na tarczach manewrowych se oznacuji stejné jako u
hlavnich navéstidel.
Pro posun jsou rovnéz pouzivana hlavni navéstidla oznacend bilou tabulkou s ¢ernym
pismenem ,,m” u oznaceni navéstidla.

Popis naveésti
Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona.” (,Posun
zakdzan”)
(modré svétlo na stozarovém navéstidle)
Pozor: Pokud nelze na navéstidle navéstit navést Ms 2,
mUze posunovy dil jet kolem navéstidla zakazujiciho dalsi
jizdu pouze se souhlasem povéreného zaméstnance a
na jeho pokyn dany navésti Rm 1 ,Do mnie” nebo Rm 2
,0de mnie”.

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona.” (,Posun
dovolen”)
(matné bilé svétlo na stozarovém navéstidle)

Sygnat S 1,5t6”

(jedno cervené stalé svétlo na hlavnim navéstidle a pod
navéstni deskou bild tabulka s ¢ernym pismenem ,m“)
Pozor: Pokud nelze na navéstidle navéstit navést Ms 1,
mUze posunovy dil jet kolem navéstidla navésticim sygnat
,Stoj“ pouze se souhlasem povéreného zaméstnance a na
jeho pokyn dany navésti Rm 1 ,Do mnie” nebo Rm 2 ,Ode
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Pfiloha 4-2

Zalgcznik 4-2

mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie” mnie”.
K2

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona.” (,Posun

(jedno matowobiate $wiattlo ciggte na semaforze, ™ dovolen”)
oznaczonym literg ,m” na tabliczce opisowej) (matné bilé svétlo na stoZzarovém navéstidle a pod navéstni
O deskou bild tabulka s ¢ernym pismenem ,,m“)
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MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

Sygnaty zamkniecia toru podawane za pomocg tarcz i latarn

Opis sygnatu
Sygnat Z 1 ,,St6j”
(dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle biatej
okragtej tarczy)
nakazuje zatrzymanie pojazdow kolejowych przed ta
tarcza
Uwaga: sygnat stosuje sie na tarczach zaporowych,
koztach oporowych, bramach wjazdowych (zamknietych)
i jest wazny zaréwno dla manewroéw i pociggdéw

Sygnat Z 1wk ,,Stgj,

wykolejnica na torze”

(dzienny i nocny na latarni wykolejnicowej: z przodu -
kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy, z tytu -
dwa biate Swiatta w poziomie)

o
Of s

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane tarczami przenosnymi
Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) wskazuje, ze pociag zbliza sie do
sygnatu D 1. Przenos$na tarcza ostrzegawcza rdzni sie od zwyktej tarczy ostrzegawczej
ksztattowej rozmiarem oraz tym, ze przed nig nie ustawia sie wskaznika W1. Jezeli
powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej (sygnat DO) jest wykonana z materiatow
odblaskowych, to w przypadku ustawienia jej na szlaku mozna nie stosowac na niej sygnatu
nocnego. Przenosng tarcze ostrzegawczg (sygnat DO) i przenosng tarcze zatrzymania (sygnat
D 1) ustawia sie w stosunku do toréw, do ktérych sie odnosza wedtug tych samych zasad,
jakie obowigzujg dla semaforéw z tym, ze na stacjach przenosng tarcze zatrzymania ustawia
sie w osi toru.

Sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica

zdjeta z toru” (dzienny i nocny na latarni wykolejnicowe;j:
z przodu - kresa pionowa czarna na tle biatej okragtej
tarczy, z tytu - dwa biate $wiatta w pionie)

Obraz

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Navést uzavieni koleje

Popis navésti
Sygnat Z 1 ,Stoj” (,Stdj”)
(denni i no¢ni navést: vodorovny Cerny pruh uprostied
bilého kruhu)

prikazuje zastaveni kolejovych vozidel pred timto
navéstidlem
Pozor: Navést je pouZivana na uzavérach koleje,

zarazedlech a vjezdovych branach (uzamdéenych). Navést je
platnd pro posun i pro vlaky.

Sygnat Z 1wk ,Stdj, wykolejnica na torze” (,Stuj, vykolejka
na kolejnici”)

(denni i no¢ni navést: predni strana - vodorovny ¢erny pruh
uprostred bilého kruhu, zadni strana — dvé bild svétla vedle
sebe)

prikazuje zastaveni kolejovych vozidel pred naveéstidlem.
Sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” (,Vykolejka
sklopena z kolejnice”)

(denni i noéni navést: predni strana - svisly ¢erny pruh
uprostied bilého kruhu, zadni strana — dvé bild svétla nad
sebou)

NAavésti pfenosnych navéstidel na zastaveni a na sniZeni rychlosti

Neproménnd prenosnd tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) informuje, Ze se vlak blizi k
navéstidlu s navésti D 1,St6j”.

Pfenosné navéstidlo tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) se od stalého navéstidla lisSi rozmérem
a tim, Ze pfed pfenosné navéstidlo se neumistuje wskaznik W1.V pfipadé, Ze je pfenosné
navéstidlo tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) vyrobeno z odrazového materidlu, nemusi byt v
noci pouzivana noéni navést.

Pfenosné navéstidlo tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) i pfenosné navéstidlo s navésti D 1
,Stéj” jsou umistovana podle stejnych zadsad jako hlavni navéstidla s tim rozdilem, Ze ve
stanicich je pfenosné navéstidlo s navésti D 1 ,St6j” umistovano v ose koleje.
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Zalgcznik 4-2

Sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza
zatrzymania”

(dzienny i nocny: nieruchoma, okragta tarcza
pomaranczowa z czarnym pierscieniem i biata obwddka,
wykonana z materiatéw odblaskowych lub nocny:
pomaranczowe $wiatto na maszcie pod tarczg)

informuje: ze w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej
0 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D 1;
przed przenosng tarcza ostrzegawczg nie ustawia sie
wskaznika W 1.

Sygnat D 1,,St6]” dawany tarczg zatrzymania

(dzienny i nocny: prostokatna tarcza czerwona z biatg
obwddkyg wykonana z materiatéw odblaskowych lub
nocny: czerwone $wiatto posrodku nad tarczg)

oznacza:

miejsce, w ktérym z jakichkolwiek powoddw konieczne jest
zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego taboru, w
miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru
lub na sygnalizatorze nie da sie nastawi¢ sygnatu
zabraniajacego jazd.

Sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg”

(dzienny i nocny: tréjkatna tarcza pomaranczowa z biatg
obwddka, zwrdcona podstawa do gory, na niej czarna
liczba wskazujaca dozwolong predkos¢ jazdy podana w
dziesigtkach km/h, wykonana z materiatéw
odblaskowych lub nocny: pomaranczowe s$wiatto na
tarczy oraz o$wietlona czarna liczba na tarczy) oznacza:
ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie odcinek
toru, na ktérym nalezy jecha¢ z predkoscig mniejszg od
predkosci rozktadowej. Jezeli obowigzujaca predkos¢ nie
zostata oznaczona na tarczy a maszynista nie zostat
wczesniej powiadomiony, z jaka predkoscia powinien
jechaé, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ do 20 km/h

sygnat D6 ,zwolni¢ bieg” stosuje sie, jezeli na pewnym
odcinku toru nalezy jecha¢ z predkoscia mniejsza od
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczag znajduje sie tarcza
zatrzymania” (,Za tarczg ostrzegawcza je umisténo
prenosné navéstidlo s navésti D 1 ,Stéj”)

(denni i nocni navést: neproménny ter¢ oranzové barvy s
¢ernym okruzim a bilym obvodem. Vyrobeny z reflexnich
materidlll nebo nocni: oranZové svétlo na sloupu pod
teréem)informuje, Ze na zabrzdnou vzdalenost zvysenou o
200 m je umisténa tarcza zatrzymania — prenosné
navéstidlo s navésti D1 ,Stdj”; pred pfenosnou tarczg
ostrzegawcza se neumistuje wskaznik W 1.

Sygnat D 1 ,5t6j” navéstény tarcza zatrzymania

(denni i no¢ni navést: obdélnikovd deska cervené barvy s
bilym obvodem. Vyrobend zreflexnich materidld nebo
nocni: Cervené svétlo uprostfed nad deskou oznacuje
misto, v némZ musi zastavit vlak nebo posunovy dil (z
libovolného divodu). Navéstidlo se sygnatem D 1 ,Stdj” se
umistuje se v mistech, kde neni hlavni névéstidlo,
naveéstidlo uzavieni koleje nebo pokud se na stalém
navéstidle nelze navéstit navést zakazujici jizdu

Sygnat D6 ,,Zwolnic¢ bieg” (,,SniZit rychlost” (Pomald jizda)“)
(denni i no¢ni navést: trojuhelnikovy stit oranzové barvy s
bilym obvodem, stit je otoCeny podstavou nahoru, ve stitu
je vepsana c¢erna Cislice udavajici v desitkach km/h rychlost.
vyrobeny z reflexnich materidli nebo nocni: oranzové
svétlo na Stitu nebo osvétlena ¢erna Cislice na stitu).)
informuje, Ze na zabrzdnou vzdalenost od navéstidla se
nachazi Usek, ktery musi byt pojizdén nizsi rychlosti nez
stanovenou Jizdnim fadem. Pokud na navéstidle nebyla
vyznacena stanovena rychlost a pokud strojvedouci nebyl
predem zpraven o tom, jakou rychlosti ma jet, musi sniZit
rychlost na 20 km/h.

Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” (,SniZit rychlost”) je pouzivan,
pokud je nezbytnd jizda nizsi rychlosti nez stanovenou
Jizdnim radem. Dotcené misto musi byt oznaceno z obou
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predkosci przewidzianej w rozktadzie jazdy. Miejsce takie
ostania sie z obu stron niezaleznie od tego czy pociag jest
oczekiwany czy nie. Tarcze ,zwolni¢ bieg” (sygnat D 6)
ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed
poczatkiem odcinka, na ktérym nalezy jecha¢ ze
zmniejszong predkoscig Ponadto miejsce to oraz w razie
potrzeby miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do
normalnej predkosci oznacza sie wskaznikami W 14. Na
szlaku jednotorowym tarcze ,, zwolni¢ bieg” ustawia sie z
prawej strony toru dla kazdego kierunku jazdy. Zasada ta
obowigzuje takze dla wskaznikow W 8 ustawionych w
obrebie stacji.

Sygnaty ogdlnego stosowania dawane przez uprawnione osoby

Sygnaty D2 i D3 ,Stdj” nalezy dawac jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub
dawanego recznie sygnatu ,Stdj”. Jezeli powstaje watpliwos$¢, czy druzyna pociggowa
spostrzeze tarcze przenosng sygnatu D1 ,Stéj” lub sygnatu D2 ,Stéj” dawanego recznie,
nalezy dawac jednoczesnie dzwiekowy sygnat D3 ,St6j” przy zblizaniu sie pociggu i podczas
jego przejazdu.

Sygnaty D2 ,St6j” dawany recznie i w razie potrzeby takze dzwiekowo (sygnat D3) stosuje sie
w przypadku gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub
potrzeby stosowania innych sygnatéw zatrzymania, a w szczegdlnosci gdy:

- potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu ,, zwolnic¢
bieg” jest niemozliwe;

- druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje reczne lub
dzwiekowe sygnaty ,, St6j”;

- przy nadjezdzajagcym lub przejezdzajgcym pociggu pojeidzie pomocniczym lub
manewrujacym taborze kolejowym zostanie zauwazona nieprawidtowosé, ktéra przy dalszej
jezdzie mogtaby zagrazac bezpieczenstwu ruchu lub spowodowac straty materialne;

- pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkéw;

- na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego bez
uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

- W porze ograniczonej widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomocniczego zgasng
wszystkie wymagane swiatta;

- na torze znajduja sie ludzie lub duze zwierzeta, ktdérym grozi niebezpieczenstwo
przejechania.

Sygnat D 2 ,,St6]” nalezy dawac, w miare mozliwosci po stronie stanowiska maszynisty.
Sygnaty dawane recznie i sygnaty diwiekowe nalezy powtarza¢ tak dtugo, az druzyna
trakcyjna zastosuje sie do nich.
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sméru, bez ohledu na predvidany smér jizdy vlaku.
Navéstidla s navésti Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” (,SniZit
rychlost”) se umistuji v zavislosti na zabrzdné vzdalenosti
pred zacatkem useku, ktery ma byt pojizdén snizenou
rychlosti. DotCeny Usek a pfipadné i misto od néjZ je mozna
opétovnd jizda nesnizenou rychlosti se oznacuji
wskaznikami W 14.

Na jednokolejné trati se navéstidla s navésti Sygnat D 6
LZwolni¢ bieg” (,SniZit rychlost”) umistuji vpravo u koleje,
pro niz plati, a to pro oba sméry jizdy. Tato zadsada plati i
pro wskazniky W 8 umistované v obvodu ZST.

Hlavni navésti ddvané opravnénymi zaméstnanci

Sygnat D2 a D3 ,St6j” musi byt davan soucasné s pouZitim prenosné ndvéstidlo s navésti

,Sthj“ nebo ruéni navésti ,Stlj“. V ptipadé pochybnosti zda obsluha vlaku zpozoruje

prenosné navéstidlo s navésti ,,Stdj“ nebo navést D2 ,Stlj“ musi byt soucasné ddvana

slySitelna navést D3 ,,St0j“, a to pfi blizicim se i projizdéjicim vlaku.

Sygnat D2 ,St6j” davany rucné a v pfipadé nutnosti i slysitelné (sygnat D3) se pouzivd

v pfipadé nahlé potieby nutnosti zastaveni vlaku a pokud nelze nebo je-li nevhodné pouzit

jiné sygnaty, zejména:

- pfi nahlé potfebé sniZeni rychlosti z divodu zhorSeni stavu traté a pokud neni mozné
pouZiti navéstidla s navésti Sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg” (,SniZit rychlost”).

- kdy vlakova ceta prijizdéjiciho nebo projizdéjiciho vlaku dava rucni navést D 2 ,Stoj
a/nebo slysitelnou D 3 ,Stgj”

- kdy u pfijizdéjiciho nebo projizdéjiciho vlaku (posunu atp.) nastanou skutecnosti, které by
pfi dalsi jizdé mohly zpUsobit ohroZeni bezpecnosti nebo materialni skody.

- pfi jizdé vlaku na vylouéenou kolej bez pfedchoziho uvédoméni stanovist

- pfi jizdé vlaku na dvojkolejné trati proti spravnému sméru bez predchoziho uvédomeéni
stanovist

- kdy pfi snizené viditelnosti na Cele vlaku, pomocné lokomtivy, pracovniho vlaku zhasnou
vsechna predepsana svétla

- kdy se v koleji nachazi osoby nebo vétsi zvifata, kterym hrozi nebezpeci prejeti

Sygnat D 2 ,St6j” se davd, podle moZnosti, na strané strojvedouciho.

Navésti davané rucné a slysitelné navésti musi byt davany tak dlouho az na né lokomotivni

Ceta zareaguje.

”
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Opis sygnatu
Sygnat D 2 ,,St6j” dawany recznie
(dzienny: zataczanie okregu rozwinietg choragiewka lub
jakimkolwiek przedmiotem lub rekg
nocny: zataczanie okregu reczng latarka ze Swiattem
biatym lub czerwonym albo jakimkolwiek innym
Swiecgcym sie przedmiotem)
dawany: gdy zachodzi koniecznos¢ zatrzymania pociggu

Sygnat D 3 ,,St6j” - dZzwiekowy

trzy krotkie szybko po sobie nastepujace tony,
kilkakrotnie powtdrzone

dawany: gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu

Sygnat D 8 ,,Dréznik obecny na przejezdzie"

Dzienny: Dréznik stoi na przejezdzie w miejscu
wyznaczonym regulaminem obstugi przejazdu, trzymajac
w rece pionowo do gory choragiewke sygnatowg koloru
26ttego w ten sposdb, aby byé widocznym dla maszynisty
zblizajgcego sie pociggu lub kierujagcego pojazdem
kolejowym.

Nocny: Dréznik przejazdowy porusza powoli pionowo
reczng latarkg sygnatowag z biatym swiattem, tak aby
sygnat byl widoczny dla maszynisty zblizajgcego sie
pociggu lub kierujgcego pojazdem kolejowym.
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Popis naveésti
Sygnat D 2 ,St6j” davany rucné
(denni navést: rozvinutym praporkem nebo jakymmkoliv
predmétem nebo jen rukou opisovana kruznice,
noc¢ni navést: lampou s bilym nebo ¢ervenym svétlem nebo
jakymkoliv sviticim predmétem opisovana kruznice)
Sygnat D 2 ,Stoj” se davd v pripadé nutnosti zastaveni
vlaku.

Sygnat D 3 ,St6j” - zvukovy

tfi kratké rychle po sobé nasledujici tony nékolikrat
opakované

Sygnat D 3 ,Stoj” se davd v pripadé nutnosti zastaveni
vlaku.

Sygnat D 8 ,Drdznik obecny na przejezdzie” (,Zdvordr na
prejezdu”)

(denni navést: Zavorai stoji naprejezdu v misté
stanoveném Regulaminem obstugi przejazdu se zvednutou
rukou se Zlutym praporkem tak, aby byl vidén z pohledu
strojvedouciho bliziciho se vlaku nebo fidi¢e drazniho
vozidla.

nocni navést: Zavorar poalymi svislymi pohyby pohybuje
ruéni navéstni lampou s bilym svétlem tak, aby byl vidén
z pohledu strojvedouciho bliziciho se vlaku nebo fidice
drazniho vozidla.)
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Sygnaty reczne i dzwiekowe podawane przy manewrach

Opis sygnatu
Sygnat Rm 1,,Do mnie”
(dzienny: choragiewka sygnatowa zéttego koloru lub reka
poruszana poziom,
nocny: latarka z biatym $wiattem poruszana poziomo i
jednoczesnie dzwiekowy: dwa dtugie tony gwizdkiem lub
tragbka)
oznacza: ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajgcego sygnat

Sygnat Rm 2 ,,0de mnie”

(dzienny: choragiewka sygnatowa zéttego koloru lub reka
poruszana pionowo

nocny: latarka z biatym Swiattem poruszana pionowo i
jednoczesnie dzwiekowy: jeden dtugi ton gwizdkiem lub
tragbka)

oznacza: ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajgcego
sygnat
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Rucni a slysitelné navésti davané pfi posunu

Popis naveésti
Sygnat Rm 1 ,Do mnie” (,Ke mné”)
(denni navést: rozvinutym Zlutym praporkem nebo rukou
provadéné vodorovné pohyby, noéni navést: lampou s
bilym svétlem provadéné vodorovné pohyby
a soucasné zvukova navést: dva dlouhé tény pistalkou nebo
trubkou)
prikazuje jizdu smérem k zaméstnanci davajicimu navést.

Sygnat Rm 2 ,0de mnie” (,0de mne”)

(denni navést: rozvinutym Zlutym praporkem nebo rukou
provadéné svislé pohyby, noc¢ni navést: lampou s bilym
svétlem provadéné svislé pohyby.

a soulasné zvukova navést: jeden dlouhy tén pistalkou
nebo trubkou)

prikazuje jizdu smérem od zaméstnancei davajiciho navést.
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Sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”

(dzienny: choragiewka sygnatowa zéttego koloru lub reka
poruszana powolnym ruchem po tuku do géry i na dét
nocny: latarka z biatym sSwiattem poruszana powolnym
ruchem po tuku do gory i na dét i jednoczesnie
dzwiekowy: kilka przeciggtych tondéw gwizdkiem Ilub
tragbka)

Sygnat Rm 4 ,,St6j”

(dzienny: zataczanie okregu rozwinietg choragiewka
sygnatowg zé6ttego koloru lub reka

nocny: zataczanie okregu reczng latarkg ze Swiattem
biatym i jednoczesnie sygnat diwiekowy: trzy krotkie
szybko po sobie nastepujace tony, kilkakrotnie
powtarzane gwizdkiem lub trgbka)

Sygnat Rm 5 ,,0drzucic¢”

(dzienny: choragiewka sygnatowa zéttego koloru lub reka
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do
gory i szybko na doét

nocny: latarka sygnatowa ze swiattem biatym poruszana
dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do goéry i
szybko na dot i jednoczesnie sygnat diwiekowy: dwa
dtugie i jeden krétki ton gwizdkiem lub trabka)
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Sygnat Rm 3 ,Zwolni¢” (,Pomalu”)

(denni navést: rozvinutym Zzlutym praporkem nebo rukou
provadéné pomalé pohyby obloukem nahoru a dold, no¢ni
naveést: lampou s bilym svétlem provadéné pomalé pohyby
obloukem nahoru a dold.

a soucasné zvukova ndavést:  nékolik dlouhych ténl
pistalkou nebo trubkou)

Sygnat Rm 4, Stoj”

(denni navést: rozvinutym Zlutym praporkem nebo
jakymmkoliv nebo rukou opisovana kruznice, noc¢ni navést:
lampou s bilym svétlem opisovana kruznice

a soucasné zvukova navést: tri kratké rychle po sobé
nasledujici tény nékolikrat opakované pistalkou nebo
trubkou)

Sygnat Rm 5 ,0drzuci¢” (,,0draz”)

(denni navést: rozvinutym Zlutym praporkem pohyb
dvakrat vodorovné a nasledné svisle nahoru a rychle svisle
dold, no¢ni navést: lampou s bilym svétlem pohyb dvakrat
vodorovné a nasledné svisle nahoru a rychle svisle doll

a soucasné zvukova navést: dva dlouhé a jeden kratky tén
pistalkou nebo trubkou)
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Sygnat Rm 6 ,,Docisng¢”

(dzienny: kilkakrotne zblizanie do siebie wyciggnietych
poziomo przed siebie rgk

nocny: biate $wiatto latarki przerywane w krotkich
odstepach czasu skierowane w strone maszynisty i
jednoczesnie sygnat diwiekowy: dwa krétki tony
gwizdkiem lub tragbka)

oznacza: ze nalezy nacisng¢ na tabor kolejowy w celu
sprzegniecia lub rozprzegniecia.

Sygnaty dawane dZwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy lub

innego pojazdu kolejowego z napedem

1. Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomotywy, wowczas sygnaty diwiekowe
urzadzeniem ostrzegajagcym lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaty na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku, gdy przestato dziata¢ diwiekowe urzadzenie ostrzegajace
lokomotywy, dalsza jazda pociggu powinna odby¢ sie z zachowaniem najwiekszej
ostroznosci.

4. Podczas mgty lub zamieci utrudniajgcych widocznos¢ nalezy w razie zepsucia sie
dzwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy dojechac do najblizszej stacji
ze zmniejszong predkoscia i zazadac lokomotywy pomocniczej.

5. Stosuje sie nastepujacy sygnat ostrzezenia:
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Sygnat Rm 6 ,Docisngc¢” (,Stlacit”))
Sy (denni navést: nékolikeré priblizeni vodorovné pred sebe
9 predpazenych  rukou, no¢ni navést: na strané

strojvedouciho  ddvané bilé v kratkych intervalech
prerusované svétlo lampy

a soudasné zvukova ndvést: dva kratké tony pistalkou nebo
trubkou)

prikazuje provést stlaceni vozidel za ucelem jejich svéseni
nebo rozvéseni.

2y s

Navésti davané zvukovym varovnym zafizenim lokomotivy nebo jiného drazniho

hnaciho vozidla

1. Pokud jsou na cele vlaku dvé hnaci vozidla, dava slySiteIné navésti zvukovym
vystraznym zafizenim hnaciho vozidla strojvedouci prvniho hnaciho vozidla.

2. Navésti k zastaveni vlaku dava strojvedouci libovolného hnaciho vozidla.

3. V pripadé poruchy zvukového vystrazného zatizeni hnaciho vozidla muze hnaci vozidlo
pokracovat v dalsi jizdé pfi maximalni opatrnosti.

4. V pripadé mlhy nebo snizené viditelnosti Ize pfi poruse zvukového vystrazného zafizeni
hnaciho vozidla dojet snizenou rychlosti do nejblizsi stanice a vyzadat si pomocné hnaci
vozidlo.

5. PouZivaji se nasledné sygnat ostrzezenia (vystrazné navésti):

Opis sygnatu Obraz Popis navésti

Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”
jeden ton dtugi dZzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym

Sygnat Rp 1 ,Bacznosc¢” (,,Pozor”)
(varujici signal, zvukova navést: jeden dlouhy zvukovym

Sygnat Rp 1 ,, Baczno$¢” maszynista daje w nastepujgcych — vystraznym zatizenim)

przypadkach:

- w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracownikow
kolejowych, podréznych lub innych oséb znajdujacych sie
na torze lub w jego poblizu

- Po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym

Sygnat, Bacznos¢” (,ndveést Pozor”) dava strojvedouci:

- v pfipadé potreby varovéani zaméstnancd, cestujicich nebo
jinych osob nachazejicich se v kolej nebo v jeji blizkosti.

- po zastaveni vlaku pred vjezdovym navéstidlem nebo
oddilovym navéstidlem s navésti ,Stéj”, s pochybnou
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lub odstepowym wskazujgcym sygnat ,Stéj”, sygnat
watpliwy, lub nieoswietlony albo biate Swiatto przy
zbitym szkle sygnatowym, z wyjgtkiem semafora
odstepowego blokady samoczynnej, jezeli maszynista nie
moze porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za pomoca
Srodkdéw tgcznosci.

- Na wezwanie kierownika pociggu przed odjazdem
pociggu pasazerskiego zatrzymanego na szlaku.

- Przed kazdym ruszeniem podczas pracy: pociggu
technologicznego, maszyny torowej i pojazdu
pomocniczego w  celu  ostrzezenia  robotnikéw
pracujgcych na torze lub obok niego.

- Przed wskaznikami W6, W6a, W6b i W7 oraz
kilkakrotnie na odcinku od wskaznika W6b do przejazdu,
a ponadto podczas niekorzystnych  warunkow
atmosferycznych po minieciu wskaznika W6a przy
zblizaniu sie do przejazdu.

- Przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego
z ludZmi.

- Przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego
manewrujgcego  pojazdu  trakcyjnego, gdy jazda
manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu,
nastawniczego lub zwrotniczego.

- Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zauwazy,
ze rogatki nie sg zamkniete inie ma pracownika
strzegacego przejazd.

- Gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa wskazuje sygnat
Osp 1, sygnat watpliwy lub jest ciemna.

- Przed kazdym ruszeniem pojazdu kolejowego z postoju
przy peronie znajdujgcym sie pomiedzy miejscem
ustawienia wskaznika W 6a lub W 6b a przejazdem
kolejowo-drogowym lub przejsciem, do ktérego wskaznik
sie odnosit.

- Podczas mijania pojazdéw kolejowych jadacych po
sgsiednich torach, szczegdlnie w miejscach narazonych na
wtargniecie oséb postronnych np. perony przystankow,
przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia, rozpoczynajgc
jego nadawanie przed zakoriczeniem mijania pojazdu
jadacego z przeciwka.

Sygnat Rp 4 ,, Hamowac srednio”
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navésti, pred neosvétlenym navéstidlem nebo pred
navéstidlem s bilym svétlem s rozbitym signdlnim sklem (s
vyjimkou oddilového navéstidla autobloku), pokud se
strojvedouci pomoci telekomunikacnich  prostfedkd
nemuze domluvit s vypravéim.

na zadost vedouciho obsluhy vlaku pred odjezdem — po
zastaveni vlaku osobnia dopravy na trati.

pfed kazdym rozjezdem béhem prace: pracovniho
vlaku,technologického), podbijecky, pomocného vlaku -
pro varovani zaméstnanct pracujicich v kolejisti nebo
vedle néj.

pred  wskaznikami W6  (,Wskaznik ograniczenia
predkosci”), W6a, Web a W7 (,,Wskaznik ostrzegania”) a
nékolikrat na useku od wskaznika W6 po prejezd a mimo
to pfi nenadalych atmosférickych poruchach, po projeti
kolem wskaznika W 6a (,Wskaznik ostrzegania”) pfi
pfibliZovani se k prejezdu.

pred kazdym rozjezdem vlaku nakladni dopravy
obsazeného osobami.

pred kazdym rozjezdem posunového dilu, pfi posunu bez
posunové cCety, uskutecnuje-li se posun na pokyn
vypravciho, signalisty nebo vyhybkare.

jestlize osoba fidici hnaci drazni vozidlo zjisti, Ze zavory
nejsou uzavieny a prejezd neni stfezen

pokud tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik)
navésti ndvést Osp 1, pochybnou navést nebo je-li bez
navésti

pred kazdym uvedenim drazniho vozidla do pohybu
pfi pobytu u nastupisté mezi navéstidlem W 6a nebo W
6b a prejezdem nebo prechodem, k némuZ navéstidlo
nalezi.

Béhem mijeni draznich vozidel jedoucich po sousedni
koleji, zejména v mistech hrozicich zachycenim vné
stojicich osob, napf. nastupisté zastavek, prejezdy nebo
prechody. Zacatek davani navésti je pred koncem
mijejiciho protijedouciho vlaku.

Sygnat Rp 4 ,Hamowa¢ srednio” (,,Zabrzdit mirné”)



MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

(jeden krotki ton dzwiekowym urzgdzeniem .
ostrzegajacym lokomotywy)

Sygnat Rp 5,, Hamowa¢”
(trzy dtugie szybko po sobie nastepujgce tony
dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy)

Sygnat Rp 6,, Odhamowac srednio”
(jeden dtugi, jeden krotki ton dzwiekowym urzadzeniem
ostrzegajacym lokomotywy)

Sygnat Rp 7,, Odhamowac”
(dwa dtugie  tony  diwiekowym urzadzeniem
ostrzegajacym lokomotywy)

Sygnat Rp 8,, Rozpocza¢ popychanie”
(dwa  krotkie  tony  diwiekowym  urzadzeniem
ostrzegajacym lokomotywy) a8

Sygnat Rp 9 ,Przerwa¢ popychanie pozosta¢ przy
pociagu”

(jeden krétki i jeden dtugi ton dZzwiekowym urzgdzeniem &

ostrzegajacym lokomotywy)

Sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potrzebne.

Odjechac od pociagu”

(cztery  krotkie tony  diwiekowym  urzadzeniem L B B B
ostrzegajacym lokomotywy)

Sygnaty dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggéw
Przy odjezdzie pociggédw pasazerskich stosuje sie nastepujgce sygnaty:

Opis sygnatu Obraz
Sygnat Rp 11 ,Wsiada¢”
( jeden dtugi ton diwiekowym urzadzeniem I
ostrzegajacym lokomotywy)
podaje druzyna konduktorska przed odjazdem pociggow
pasazerskich i mieszanych.
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MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

(zvukova navést: jeden kratky tony zvukovym vystrainym
zafizenim hnaciho vozidla)

Sygnat Rp 5 ,Hamowac” (,Zabrzdit”)
(zvukova navést: tfi dlouhé rychle po sobé nasledujici tony
zvukovym vystraznym zafizenim hnaciho vozidla)

Sygnat Rp 6 ,0dhamowac srednio” (,,0dbrzdit mirné”)
(zvukova navést: jeden dlouhy a jeden kratky ton zvukovym
vystraznym zatizenim hnaciho vozidla)

Sygnat Rp 7 ,0dhamowac” (,,0dbrzdit”)
(zvukova navést: dva dlouhé tény zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla)

Sygnat Rp 8 ,Rozpoczqc¢ popychanie” (,Zacit prdci postrku”)
(zvukova navést: dva kratké tény zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla)

Sygnat Rp 9 , Przerwac¢ popychanie pozostac przy pociagu”
(,,UkonCit prdci postrku. Zustat na viaku”)

(zvukova navést: jeden  kratky a jeden dlouhy toén
zvukovym vystraznym zafizenim hnaciho vozidla)

Sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potrzebne.
Odjechac od pociagu” (,Dalsi prdce postrku neni potfebnd.
Odjet od viaku”)

(zvukova navést: Ctyfi  kratké tony zvukovym vystraznym
zafizenim hnaciho vozidla)

Navésti davané p¥i vypraveé vlaka
PFi vypravé vlaktli osobni dopravy jsou pouZivany nasledujici navésti:

Popis navésti
Sygnat Rp 11, Wsiadac” (,,Nastupovat”)
(jeden dlouhy tén zvukovym vystraznym zatizenim hnaciho
vozidla)
Dava vlakova Ceta pred odjezdem vlakd osobni dopravy
vlaka.
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Sygnat Rp 12 ,, Gotéw do odjazdu” dzienny/denni
Dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka
podniesiona pionowo do gory /}
Nocny: latarka sygnatowa z biatym Swiattem podniesiona v
pionowo do géry .

Stosuje sie przed odjazdem pociggéw z wieloosobowg
druzyna konduktorska

Sygnat Rp 13 ,, Pociag nr ... gotéow do odjazdu”

Sygnat ten kierownik pociggu przekazuje stownie lub za pomocg urzgdzen facznosci do
maszynisty; stosuje sie go przed odjazdem pociggéw zestawionych z zespotdéw trakcyjnych
lub wagondw silnikowych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania drzwiami i sygnatem
dzwiekowym ostrzegajgcym podréznych znajdujg sie na pulpicie w kabinie maszynisty lub
zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie podrdéznych jest zapewnione,
a zamkniecie drzwi pojazdu kolejowego jest przekazywane kierujgcemu pojazdem trakcyjnym
za pomocg urzadzen technicznych.

Sygnat Rp 14 ,,Odjazd pociggéw pasazerskich” dzienny/denni
Dzienny (reka podniesiona go gory przez kierownika
pociggu lub konduktora znajdujgcego sie najblizej
lokomotywy, zwréconego w kierunku maszynisty oraz
wypowiedziane gtosno stowo ,,0djazd”)

Nocny (podniesienie do géry latarki i poruszanie pionowo
latarki z biatym S$wiattem zwréconym w kierunku
maszynisty przez kierownika pociggu lub konduktora
znajdujacego sie najblizej maszynisty oraz wypowiedziane
gtosno stowo ,,Odjazd”)

W  pociggach wyposazonych w sterowane przez
kierownika pociggu urzadzenia sygnatowe do dania
sygnatu ,,0djazd” sygnat ten podaje sie za pomoca tych
urzadzen.

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Sygnat Rp 12 ,Gotéw do odjazdu” (, Pripraven k odjezdu”)
(denni navést: zvednuti navéstniho Zlutého praporku nebo
ruky svisle vzhiru, nocni navést: zvednuti lampy s bilym
svétlem svisle vzhiru)

Pouziva se pred odjezdem vlaku s s viceclennou vlakovou
cetou.

nocny/noéni

Sygnat Rp 13, Pocigg nr ... gotéw do odjazdu” (,,Vlak Cislo .... pfipraven k odjezdu”).

Tuto navést dava ustné nebo pomoci radiostanice vedouci obsluhy vlaku strojvedoucimu.
Pouzivd se pred odjezdem vlakd sestavenych z hnacich vozidel nebo motorovych vozl
v pfipadé, kdy se na pfristrojové desce strojvedouciho nachazi zafizeni na obsluhu dvefi a
zvukového signalu pro varovani cestujicich nebo v pripadé, kdy je zajiSténo zavirani dvefi pfi
vymeéné cestujicich a zavirani dvefi je oznamovano strojvedoucimu pomoci technickych
zafizeni.

Sygnat Rp 14 ,Odjazd pociggow pasazerskich” (,0Odjezd
vlakd osobni dopravy”)

(denni navést: vlakvedouci nebo pravodéi nejblize
vedoucimu hnacimu vozidlu vlaku ¢elem ke strojvedoucimu
zvedne ruku nahoru a hlasité fekne slovo ,Odjazd”, nocni
navést: vlakvedouci nebo privodéi nejblize vedoucimu
hnacimu vozidlu vlaku celem ke strojvedoucimu zvedne
nahoru lampu (baterku) s bilym svétlem a rukou s lampou
(baterkou) provadi svislé pohyby a hlasité fekne slovo
,Odjazd”)

U vlakl vybavenych zatizenim pro davani sygnatu ,,Odjazd”,
dava vedouci obsluhy vlaku navést timto zafizenim.

nocny/noéni
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Zalgcznik 4-2

Sygnaty alarmowe

Sygnaty alarmowe podawane s3 w celu powiadomienia pracownikéw kolejowych o
istniejacym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczerstwa ruchu, bezpieczeristwa osobistego
pracownikdw, oséb trzecich lub mienia kolejowego. Sygnat alarmowy podaje druzyna
pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze
szlaku dwu lub wielotorowego badZ w razie stwierdzenia nieosygnalizowania przeszkody do
jazdy pociggu na torze szlakowym ewentualnie w razie stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu. Sygnat nalezy podawac do czasu przepisowego ostoniecia przeszkody.
Sygnat ,,Pozar” daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikdow kolejowych o
powstaniu pozaru na terenie kolejowym. Maszynisci czynnych pojazdéw trakcyjnych
znajdujacy sie na terenie stacji oraz inni pracownicy powinni powtarzac sygnat pozarowy.
Wyznaczeni w Regulaminie technicznym pracownicy winni zawiadomi¢ o pozarze straz
pozarng zgodnie z ustalong procedura.

Opis sygnatu Obraz

Sygnat A1, Alarm”

(Jeden dtugi i trzy krotkie dzwieki syreny warsztatowej
lub diwiekowym urzadzeniem ostrzegajagcym pojazdu
trakcyjnego, gwizdawki ustnej lub dzwonka aparatu
telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie)

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Varovné navésti
Sygnaty alarmowe (varovné navésti) jsou davany pro varovani Zelezni¢nich zaméstnanct o
ohroZeni nebo moznosti ohroZeni bezpecnosti provozu, bezpecnosti zaméstnanci nebo
bezpecénosti tfetich osob nebo skody na Zelezni¢nim majetku. Sygnat alarmowy (varovnou
navést) dava lokomotivni Ceta v pfipadé zastaveni vlaku z nezndmého dlvodu na koleji
dvou nebo vicekolejné traté nebo v pfipadé zjisténi neoznacené mimoradnost majici vliv na
jizdu vlaku nebo v pfipadé zjisténi ohroZeni bezpecnosti. Navést je nutné davat do doby
oznaceni mista mimoradnosti.
Sygnat ,Pozar” (,PozZdr”) je davéna jako upozornéni hasici a Zelezni¢nich zaméstnancl o
vzniku pozaru na draze. Strojvedouci ¢innych hnacich vozidel v ZST a ostatni zaméstnanci
jsou povinni sygnat pozarowy opakovat.
Zaméstnanci uvedeni v Regulaminie technicznym jsou povinni ohlasit poZar v souladu s
ohlasovacim planem.

Popis navésti

Sygnat A 1 ,Alarm” (,,Poplach”)

(zvukova navést: jeden dlouhy a tfi kratké tény nékolikrat
opakované sirénou nebo zvukovym vystraznym zafizenim
hnaciho vozidla, pistalkou nebo telefonnim zvonkem)
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Zalgcznik 4-2

Sygnat A1, Alarm”

(Swietlny: dwa biate Swiatta migajace na czole pojazdu
kolejowego i jednoczesnie sygnat dzwiekowy: jeden dtugi
i trzy krotkie tony diwiekowym  urzadzeniem
ostrzegajgcym  pojazdu  trakcyjnego, powtarzane
kilkakrotnie)

Uwaga: sygnat podawany jest w przypadku przeszkody
do jazdy pociggu po sasiednich torach, po odebraniu tego
sygnatu maszynista innego pociggu jadacego na szlaku
powinien tak regulowac¢ predko$¢ pociggu, aby go
zatrzymac przed przeszkoda

Sygnat A 1r ,, Alarm”

(kombinacja ztozona z kolejno po sobie nastepujgcych trzech krétkich tondw,
zréznicowanych pod wzgledem czestotliwosci i powtarzanych cyklicznie, nadawanych
automatycznie za pomoca radiotelefonu)

Uwaga: sygnat podawany jest w przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego na linii kolejowej wyposazonej w sieé radiotacznosci pociggowej

Sygnat A 2 ,Pozar”

(sygnat dzwiekowy: jeden dtugi i dwa krétkie tony syreny
warsztatowej, dzwiekowego urzadzenia ostrzegajacego
pojazdu  trakcyjnego, syreny alarmowej, trgbki
sygnatowej lub gwizdka powtarzane kilkakrotnie)

Uwaga: sygnat podawany jest w celu powiadomienia
strazy pozarnej i pracownikow kolejowych o powstaniu
pozaru na terenie kolejowym

Sygnaty na pociagach i innych pojazdach kolejowych

Jako sygnaty na pociagu stosuje sie Swiatta i tarcze. Tarcze sa uzywane tylko w dzien, jezeli
wykonane s3 jako nie odblaskowe, lub przez cata dobe, jezeli wykonane sg z materiatow
odblaskowych. Swiatfa stosuje sie zaréwno w dzier jak i w nocy.

Sygnaty na pociagu stuzg do oznaczenia czota i konca pociagu.

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Sygnat A 1 ,Alarm” (,,Poplach”)

(svételnd navést: dvé kmitajici bila svétla na cele hnaciho
vozidla a soucasné zvukova navést jeden dlouhy a tfi kratké
tény nékolikrat opakované zvukovym vystraznym zafizenim
hnaciho vozidla)

Pozor: Navést je davana v pripadé nebezpeci hroziciho
vlaku jedouci po sousedni koleji. Po prevzeti této navésti je
strojvedouci povinen upravit rychlost vlaku tak, aby mohl
zastavit pred prekazkou.

Sygnat A1 ,Alarm” (,,Poplach”)

(zvukovd ndvést: kombinace sloZzend ze tfi po sobé nasledujicich cyklicky opakovanych
frekvencné rtznych kratkych tédnl davanych pomoci radiostanice)
Pozor: Navést je davana v pfipadé nebezpeci hroziciho
radiotelekomunikacni siti pro spojeni se strojvedoucimi vlaku.

na trati vybavenou

Sygnat A 2 ,Pozar”” (,,PoZdr”)

(zvukova navést: jeden dlouhy a dva kratké tény nékolikrat
opakované sirénou nebo zvukovym vystrainym zafizenim
hnaciho vozidla nebo houkackou nebo signdlni trubkou
nebo pistalkou)

Pozor: Navést je davana pro upozornéni hasi¢ské zachranné
sluzby a Zelezni¢nich zaméstnancl na pozér na draze.

Navésti na vlacich a draznich vozidlech

Pro navésténi navésti na vlacich jsou pouzivany svétla a desky. Desky jsou pouzivany jako
denni navést (nejsou-li vyrobeny z odrazovych materiadld) nebo jako denni i nocni navést
(jsou-li vyrobeny z odrazovych materiald).

Svétla jsou pouzivana jako denni i no¢ni naveést.

21/44



MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR) MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Zalgcznik 4-2 Priloha 4-2

Navésti na vlacich slouzi k oznaceni pocatku a konce vlaku.

Opis sygnatu Obraz Popis naveésti
Sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czofa pociggu lub innego Sygnat Pc 1 (,0znaceni cela vliaku nebo jiného drdZniho
pojazdu kolejowego jadacego na szlaku jednotorowym, vozidla jedouciho po jednokolejné trati, v hlavnim sméru na

dvojkolejné trati nebo po libovolné koleji dvoj nebo vice
kolejné trati s obousmérnym autoblokem™)

(svételnd navést denni i nocni: dvé nebo tfi bild svétla
v Cele vlaku nebo jiného kolejového vozidla)

w kierunku zasadniczym po torze szlaku dwutorowego
lub w dowolnym kierunku po torze szlaku dwu- lub
wielotorowego z dwukierunkowg blokadg liniowg”
(dzienny i nocny: dwa lub trzy biate swiatta na przodzie
pociagu, innego pojazdu kolejowego).

Sygnat Pc 2 (,0znaceni cela viaku nebo jiného drdzniho
vozidla jedouciho vopacném neZ hlavnim sméru na
dvoukolejné trati bez obousmérného autoblokem”)
(svételnd navést denni i nocni: dvé nebo tfi svétla, z nichz
horni a pravé ve sméru jizdy jsou bild a levé je Cervené,
v Cele vlaku nebo jiného kolejového vozidla)

Sygnat Pc 2 ,Oznaczenie czota pociggu lub innego
pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciwnym
do zasadniczego po torze szlaku dwutorowego bez
dwukierunkowej blokady liniowej”

(dzienny i nocny: dwa lub trzy $wiatta, z ktérych gérne i
prawe w kierunku jazdy sg biate, lewe czerwone na
przodzie pociggu, innego pojazdu kolejowego).

Sygnat Pc 3 ,Oznaczenie czota pociggu z plugiem Sygnat Pc 3 ,Oznaczenie czota pociggu z ptugiem
odsnieznym” odsnieznym ” (,0znaceni cela vlaku jedouciho se snéZznym
(dzienny i nocny: dwa biate $wiatta na przodzie pociagu, If;l Q‘ﬁ pluhem”)
trzecie oswietlone latarnig z ukosnym biatym krzyzem (svételnad navést denni i nocni: dvé bila svétla v Cele vlaku a
umieszczong w gornej czesci lokomotywy lub na v horni ¢asti hnaciho vozidla nebo snézného pluhu (pokud
wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje sie przed jede v Cele) lampa se sviticim bilym skosenym kFizem)
lokomotyw3)
J
oo
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Sygnat Pc 4 ,Oznaczenie czota pociggu jadacego
wagonami naprzéd”

(dzienny: dwie tarcze prostokatne o powierzchniach
odblaskowych, podzielone na cztery tréjkaty, z ktdrych
gorne i dolne sg czerwone, boczne biate lub zétte albo:
dzienny i nocny: dwa biate Swiatta na czotowej Scianie
pierwszego wagonu)

Sygnat Pc 5 ,Oznaczenie konca pociggu lub innego
pojazdu kolejowego”

(dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy
na obudowie na ostatnim pojezdzie w sktadzie pociggu
lub innym pojezdzie kolejowym: tarcze sg prostokatne
i podzielone na cztery odblaskowe tréjkaty, z ktdrych
gbrne i dolne sg czerwone, boczne biate lub zétte

dzienny i nocny: dwa czerwone ciggte lub migajace
Swiatta na tylnej $cianie ostatniego pojazdu kolejowego
w sktadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego.
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Sygnat Pc 4 ,,Oznaczenie czota pociggu jadgcego wagonami
naprzod ” (,,0znaceni ¢ela sunutého viaku ”)

(denni: dvé obdélnikové navéstni desky s odrazového
materidlu rozdélené na ctyri trojuhelniky z nichz horni a
dolni jsou Cervené a bocni jsou bilé nebo Zluté

nebo

denni i no¢ni: dvé bila svétla v ¢ele sunutého vlaku)

Sygnat Pc 5 ,0znaczenie korica pociggu lub innego pojazdu
kolejowego” (,0znaceni konce vlaku nebo jiného drdzniho
vozidla”)

(denni: dvé obdélnikové navéstni desky s odrazového
materidlu rozdélené na ctyri trojuhelniky z nichz horni a
dolni jsou ¢ervené a boc¢ni jsou bilé nebo Zluté

nebo

denni i noc¢ni: dvé cervena stala nebo kmitajici svétla na
konci posledniho kolejového vozidla ve vlaku nebo jiného
kolejového vozidla)
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Sygnat Pc 6 ,Oznaczenie czota pociagu z jednoosobowa
obsadg pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego z
niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego” (dzienny i nocny: jedno goérne Swiatto
biate, dwa dolne $wiatta czerwone na czole pociagu)
Uwaga:

Sygnat Pc6 podaje maszynista pociggu bez druzyny
konduktorskiej z jednoosobowg obsadg pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu z
niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- Ilub
wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz pociagu, w celu
ustalenia przyczyny jego zatrzymania. Prowadzacy pojazd
kolejowy z napedem, ktéry zauwazyt podany w jego
kierunku sygnat ostrzegawczy Pc6 powinien zatrzymadé
pocigg i uzyska¢ informacje o przyczynie zatrzymania
pociggu i czy o zatrzymaniu zostat powiadomiony dyzurny
ruchu.

Sygnat Tb 1 ,Oznaczenie przodu i tylu pojazdu
trakcyjnego wykonujacego manewry”

(dzienny i nocny: po jednym swietle biatym od strony
czynnego stanowiska maszynisty)

Uwaga: sygnat ten stosuje sie do oznaczenia przodu i tytu
wszelkich manewrujgcych pojazdéw kolejowych z
napedem
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Sygnat Pc 6 ,Oznaczenie czota pociggu z jednoosobowq
obsadqg pojazdu trakcyjnego y, zatrzymanego @z
niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego” (,0znaceni cela vlaku, sjednoosobovym
obsazenim hnaciho vozidla, zastaveného znezndmého
duvodu na dvou nebo vicekolejné trati”)

(denni i no¢ni: jedno horni bilé svétlo a dvé dolni ¢ervena
na Cele vlaku)

Pozor:

Navést Pc6 dava strojvedouci vlaku bez vlakové cety
s jednomuznym obsazenim hnaciho vozidla v pripadé
zastaveni vlaku z neznamé pfriciny na dvoj- nebo vicekolejné
trati pred tim neZ opusti hnaci vozidlo ke zjisténi pfriciny
zastaveni.

Ridi¢ drazniho hnaciho vozidla, ktery zpozoroval vystraznou
navést Pcé musi zastavit vlak a zjistit divod zastaveni vlaku
a skutecnost, zda o zastaveni vlaku byl zpraven vypravdi.

Sygnat Tb 1 ,0znaczenie przodu i tytu pojazdu trakcyjnego
wykonujgcego manewry (,,0znaceni ¢ela a konce posunujici
lokomotivy”)

(denni i noc¢ni: jedno bilé svétlo na strané cinného
(obsazeného) stanovisté strojvedouciho)

Pozor: Navést je pouZivana pro oznaceni Cela i konce vsech
posunujicich hnacich vozidel.



MPG Cieszyn (RP) - Cesky Té&sin (CR) MPU Cesky T&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Zalacznik 4-2 Pfiloha 4-2

&j. 16392/2017-SZDC-GR-012 25/44



&. 16392/2017-SZDC-GR-012

MPG Cieszyn (RP) - Cesky Tésin (CR)
Zalgcznik 4-2

Wskazniki

Wskazniki przekazujg polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za
pomoca napiséw i symboli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie lub inne
uktady swietlne, a takze poprzez ustalony ksztatt i forme wskaznika.

Wskazniki zwrotnicowe mogg by¢ wykonane w postaci latarn mechanicznych z
podswietlonym szktem koloru mlecznego, latari elektrycznych z biatymi Swiattami lub tarcz
nieoswietlonych. W przypadku stosowania tarcz nieoswietlonych zaleca sie, aby byly one
odblaskowe. Latarnie ze wskaznikami Wz ustawia przy rozjazdach zwyczajnych, pojedynczych
krzyzowych, rozjazdach tukowych jednostronnych i rozjazdach skupionych po jednej latarni
na poczatku kazdej zwrotnicy. Przy rozjazdach krzyzowych podwadjnych ustawia sie je z boku,
w Srodkowej czesci rozjazdu.

Wskazniki zwrotnicowe

Wskaznik Wz 1 ,,Jazda na wprost”

Biaty prostokat na czarnym tle a na latarni elektrycznej
dwa biate $wiatta w pionie, widoczne zaréwno od strony
ostrza iglic, jak i od strony krzyzownicy. Zwrotnica
nastawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach
tukowych jednostronnych w kierunku tuku o wiekszym
promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza.

Wskaznik Wz 2,,Jazda na ostrze”

Biata strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwrdécona
skosnie ku goérze w prawo lub w lewo, a na latarni
elektrycznej dwa biate $wiatta w poziomie, widoczne

zarbwno od strony ostrza iglic, jak i od strony
krzyzownicy.
Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy

rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierunku tuku o
mniejszym promieniu, przy rozjazdach dwustronnych
tukowych — po jednym z tukdw.

Wskaznik Wz 3,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragta na czarnym tle, widoczna od strony
krzyzownicy, a na latarni elektrycznej dwa biate Swiatta w
poziomie. Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym
lub przy rozjazdach tukowych jednostronnych w kierunku
tuku o mniejszym promieniu.
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Wskazniki (navésti)
Wskazniki prostfednictvim ndpisi a symboll na navéstnich deskach predavaji rozkazy,
pokyny a informace souvisejici s drazni dopravou. Navésti na wskaznikach jsou navéstény
provétlovanymi nebo osvétlovanymi navéstnimi deskami a rovnéz stanovenym tvarem
(polohou) a formou navéstidla.
Wskazniki na vyhybkach (pro stanoveni polohy vyhybky) mohou byt vybaveny osvétlenim
(mimo elektrického) s prosvétlovanym (mlécnym) sklem, osvétlenim elektrickym s bilymi
svétly nebo mohou byt neosvétlovany. V pripadé neosvétlovanych navéstidel je doporucen
reflexni povrch navéstidla.
Névéstni télesa se wskaZznikami Wz jsou umistovany u jednoduchych vyhybek,
krizovatkovych vyhybek, obloukovych jednostrannych vyhybek a sloucenych vyhybek po
jednom na kazdé vyhybce. U dvojitych kFizovatkovych vyhybek se navéstni téleso umistuje
vné koleje ve stfedni Casti vyhybky.

Wskazniki (navésti) na vyhybkach

Wskazinik Wz 1 ,Jazda na wprost” (,,Jizda pfimym smérem”)
(bily obdélnik na cerném podkladu nebo, v pfipadé
svételného navéstidla, dvé bila svétla nad sebou. Navést je
viditelna pfi jizdé po i proti hrotu.)

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu pfimym smérem nebo
u jednoduché obloukové vyhybky o jizdé ve sméru oblouku
0 vétsim poloméru.

Wskainik Wz 2 ,Jazda na ostrze” (,Jizda proti hrotu”)

(bila Sipka nebo bily obdélnik na ¢erném podkladu otocené
Sikmo vpravo nebo vlevo vzhdru nebo, v pripadé
svételného navéstidla, dvé bila svétla vedle sebe. Navést je
viditelna pfi jizdé po i proti hrotu.)

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu proti hrotu nebo u
jednoduché obloukové vyhybky o jizdé ve sméru oblouku o
mensim poloméru nebo u oboustranné obloukové vyhybky
0 jizdé po jenom z obloukd.

Wskaznik Wz 3 ,Jazda z ostrza” (,,Jizda po hrotu*)

(bily kruh na ¢erném podkladu nebo, v pfipadé svételného
navéstidla, dvé bila svétla vedle sebe. Navést je viditelna pfi
jizdé po hrotu.)

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu po hrotu nebo u
jednoduché obloukové vyhybky o jizdé ve sméru oblouku o
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Wskaznik Wz 4,,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragta na czarnym tle, a na niej czarny tuk
zwrdécony wklestg strong w kierunku tuku, na ktoéry
zwrotnica jest nastawiona widoczna od strony
krzyzownicy. Zwrotnica rozjazdu dwustronnego tukowego
nastawiona do jazdy z lewego albo z prawego toru.

Wskaznik Wz 5,,Jazda po prostej w prawo”

Na czarnym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem ku
sobie lub dwie biate kresy albo trzy biate swiatta w jednej
linii wznoszacej sie ukosnie na prawo. Jazda w kierunku
prostym z lewego toru przed rozjazdem na prawy tor za
rozjazdem.

Wskaznik Wz 6,,Jazda po prostej w lewo”

Na czarnym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem ku
sobie lub dwie biate kresy albo trzy biate swiatta w jednej
linii wznoszacej sie ukosnie na lewo. Jazda w kierunku
prostym z prawego toru przed rozjazdem na lewy tor za
rozjazdem.

&. 16392/2017-SZDC-GR-012
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mensim poloméru.

Wskaznik Wz 4 ,Jazda z ostrza” (,,Jizda po hrotu*)

(bily kruh na cerném podkladu, vkruhu cerny oblouk
otoceny ve sméru polohy vyhybky. Navést je viditelna pri
jizdé po hrotu.)

Informuje o poloze oboustranné obloukové vyhybky pro
jizdu zleva nebo zprava.

Wskainik Wz 5 ,Jazda po prostej w prawo” (,Jizda primym
smérem zleva doprava”)

(dva bilé obdéInikové Sipy hroty proti sobé nebo dva bilé
obdélniky nebo tti bila svétla, sméfujici Sikmo vzhlru zleva
doprava).

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu ve sméru zleva
doprava.

Wskainik Wz 6 ,Jazda po prostej w lewo” (,,Jizda primym
smérem zprava doleva“)

(dva bilé obdéInikové Sipy hroty proti sobé nebo dva bilé
obdélniky nebo tfi bila svétla, smérujici Sikmo vzhdru
zprava doleva).

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu ve sméru zprava
doleva.
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Wskaznik Wz 7 ,,Jazda po tuku w lewo”

Na czarnym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem do
srodka latarni lub dwie biate kresy albo trzy biate swiatta
tworzace kat prosty otwarty w lewo. Jazda w kierunku
zwrotnym z lewego toru przed rozjazdem na lewy tor za
rozjazdem.

Wskaznik Wz 8 ,,Jazda po tuku w prawo”

Na czarnym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem do
srodka latarni lub dwie biate kresy albo trzy biate swiatta
tworzgce kat prosty otwarty w prawo. Jazda w kierunku
zwrotnym z prawego toru przed rozjazdem na prawy tor
za rozjazdem.

Opis sygnatu

Wskaznik W 1 ,Wskaznik usytuowania”

(prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a
na niej dwa czarne katy, oparte na krotszych bokach
prostokata, jeden nad drugim, stykajace sie
wierzchotkami w srodku tablicy)

oznacza: miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej
semaforowej lub przejazdowej,
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Wskainik Wz 7 ,Jazda po tuku w lewo” (,Jizda vedlejsim
smérem zleva doleva”)

(dva bilé obdélnikové Sipy hrotem ke stfedu navéstidla
nebo dva bilé obdélniky nebo tfi bild svétla, tvofici pravy
Uhel otevieny doleva).

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu ve sméru zleva
doleva.

Wskazinik Wz 8 ,Jazda po tuku w prawo” (,Jizda vedlejsim
smérem zprava doprava“)

(dva bilé obdélnikové Sipy hrotem ke stfedu navéstidla
nebo dva bilé obdélniky nebo tfi bild svétla, tvofici pravy
Uhel otevieny doprava).

Informuje o poloze vyhybky pro jizdu ve sméru zprava
doprava.

Popis navésti
Wskainik W 1 ,Wskaznik usytuowania” (,0znaceni
stanovisté”)
(obdélnikova bild deska s cernym ordmovanim a na ni dva
cerné Sipy nad sebou s hroty obracenymi proti sobé)
oznacuje misto tarczy ostrzegawczej semaforowej
(pfedvésti navéstidla) nebo przejazdowej (predvésti

prejezdu)
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Wskaznik W 3 ,Wskaznik uniewaznienia" oznacza, ze
znajdujacy sie z prawej strony toru przy tym wskazniku
semafor lub tarcza zatrzymania nie odnosza sie do toru,
przy ktérym stoi wskaznik

Dzienny i nocny — biate Swiatto wskaznika swietlnego,
Wskaznik W 3 ustawia sie z prawej strony toru przy
znajdujgcym sie tam semaforze lub tarczy zaporowej dla
oznaczenia, ze semafor ten lub tarcza zaporowa nie
odnoszg sie do toru, przy ktérym stoi wskaznik.

Wskazinik W 4 ,,Wskaznik zatrzymania”

(prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym tle)

a) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji,
przystanku, posterunku ostonnym, do ktérego moze
dojechaé czoto zatrzymujacego sie tam pociggu; pociag
majacy postdj nalezy zatrzymac w takiej odlegtosci przed
wskaznikiem, aby ruch podréznych byt najdogodniejszy,
b) wskaznik ustawia sie przy koncu peronu lub przed
ukresem z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi;
wskaznik ustawiony przy koncu peronu, niebedacy
jednoczesnie koricem przebiegu pociggowego, odnosi sie
tylko do pociggdw majacych postdj przy tym peronie i w
szczegllnych przypadkach np. brak wymaganej skrajni
mozna go ustawic z lewej strony toru na koricu peronu,

¢) wskaznik moze by¢ wykonany w postaci Swietlnej
latarni ze  szktem  mlecznobiatym lub  tarczy
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Wskaznik W 3 ,Wskaznik uniewaznienia" (Oznaceni
neplatnosti) informuje, Ze ndvéstidlo nachdzejici se vpravo u
koleje neplati pro tuto kolej u

denni i no¢ni navést: bilé svétlo

Wskaznik W 3 se umistuje na navéstidle nachazejicim se
vpravo u koleje a oznaduje, Ze pro tuto kolej navéstidlo na
némz je Wskaznik uniewaznienia umistén neplati.

Pro jizdy vlakii na pohrani¢ni trati tato navést nema
vyznam.

Wskainik W 4 ,, Wskaznik zatrzymania” (,,Misto zastaveni”)

(bily kiiz na cerné obdélnikové desce)

a) wskaznik W 4 oznacuje misto (Uroven wskaznika W 4) v
dopravnach a na zastavkach do kterého muze dojet celo
zastavujiciho vlaku. Vlak zastavujici pro nastup a vystup
cestujicich musi zastavit tak, aby byl pro cestujici co
nepfiznivéjsi.

b) wskaznik W 4 se umistuje na konci nastupisté nebo pfed
nameznikem, a to vpravo u koleje pro niz plati.Wskaznik
W 4 umistény na konci nastupisté, nestanovujici
soucasné konec vlakové cesty, plati pouze pro vlaky u
nastupisté zastavujici. Ve zvlastnich pripadech, napfr.
nedostate¢ny prljezdny prifez, je moiné jej umistit
vlevo od koleje na konci nastupisteé.

c) wskaznik W 4 mize byt (podle mistnich podminek)
navéstidlem svételnym s mlécnébilym sklem nebo
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nieoswietlonej, w zaleznosci od warunkéw miejscowych. navéstidlem neosvétlovanym mechanickym.
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Wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania”
(biata tablica u goéry zaokraglona, z czarnym i biatym

."-F s
obramowaniem) ; )
a) wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz I \

manewrowych na tych stacjach i przy tych torach, na
ktorych zachodzi potrzeba statego oznaczenia granicy, do
ktérej przetaczanie jest dozwolone; przetaczanie poza
wskaznik dopuszczalne jest tylko za zezwoleniem
dyzurnego ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem
wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m, patrzac w
kierunku szlaku,

c) na stacjach linii kolejowych dwutorowych wskaznik
ustawia sie przy torach wjazdowych, po stronie semafora
wjazdowego, a na stacjach linii  kolejowych
jednotorowych wskaznik ustawia sie po prawej stronie
toru gtéwnego zasadniczego, patrzac w kierunku szlaku.

Wskazinik W 6 ,,Wskaznik ostrzegania”

(tréjkatna  biata  tablica z czarnym i biatym
obramowaniem, zwrdcona wierzchotkiem ku gérze)
oznacza: miejsce, gdzie maszynista powinien daé sygnat
,Bacznos¢”

Wskaznik W 6a ,,Wskaznik ostrzegania”

(tréjkatna  biata  tablica z czarnym i biatym
obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu drogowego,
zwrdcona wierzchotkiem ku gérze)

oznacza: miejsce, gdzie maszynista powinien daé sygnat
,Bacznos¢” przed przejazdami i przejsciami kolejowymi
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Wskazinik W 5, Wskaznik przetaczania” (,0znacnik”)

(bild palkruhovd deska s cernym a bilym oramovanim

postavena obloukem nahoru)

a) wskaznik W 5 je pouzivan (nezavisle na sefadovacich
navéstidlech) vtéch stanicich a u téch koleji, kde
vyvsava potreba stalého oznaceni hranice povoleného
posunu. Posun za wskaznik W 5 je dovolen pouze se
souhlasem vypravciho.

b) wskaznik W 5 se umistuje pfed vjezdovym navéstidlem
ve sméru od ZST, a to ve vzdalenosti minimalné 100 m.

c) VZST dvojkolejnych trati se wskaznik W 5 umistuje na
strané vjezdového navéstidla, v ZST jednokolejnych trati
se wskaznik W 5 umistuje vpravo u hlavni koleje ve
sméru jizdy (od ZST).

Wskazinik W 6 ,, WskazZnik ostrzegania” (, Piskejte”)

(bily trojuhelnik s ¢ernym a bilym oramovanim otoceny
vrcholem nahoru)

oznacuje misto, kde je strojvedouci povinen dat ndvést
,Bacznosc¢” (,Pozor”)

Wskainik W 6a , WskaZnik ostrzegania” (, Piskejte”)

(bily trojuhelnik s ¢ernym a bilym oramovanim otoceny
vrcholem nahoru, uprostfed trojuhelniku je ¢erny obraz
auta)

oznacuje misto, pred prejezdy a prechody, kde je
strojvedouci povinen dat naveést ,,Bacznosc¢” (,Pozor”)
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Wskaznik W 6b ,,Wskaznik ostrzegania”

(dwie tréjkatne biate tablice (trdjkatne réwnoboczne) z
czarnym i biatym obramowaniem i wyobrazeniem
pojazdu drogowego, zwrdécone wierzchotkami ku gorze,
umieszczone bezposrednio jeden pod drugim)

oznacza: miejsce, gdzie maszynista powinien daé
wielokrotnie sygnat ,Bacznos$¢” przed przejazdami
kolejowymi wszystkich kategorii.

Wskaznik W 6b mozna ustawia¢ zamiast wskaznika W6a
przed przejazdami i przejSciami kolejowymi, wedtug
zasad okreslonych dla wskaznika W6a.

Wskainik W 7 ,Wskaznik ostrzegania” nalezy dac sygnat
Rp 1,Bacznosc":

Przenosna trdjkatna biata tablica z czarnym i biatym
obramowaniem i czarng literg ,R” zwrdcona
wierzchotkiem ku gorze.

Stosuje sie tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat
,Bacznos¢" ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi
pracujacych na torze i ustawia sie z obu stron przed
miejscem prowadzenia robdt na torze, w odlegtosci od
300 do 500 m od miejsca prowadzenia robdt, w
zaleznosci od warunkéw miejscowych.

Wskaznik W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci”
oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy (tréjkatna
biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarna liczba
wskazujgca dozwolong predkosé w dziesigtkach km/h)
oznacza:

- ze ograniczenie predkosci jest ujete w Wykazie ostrzezen
statych,

- ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed poczatkiem
odcinka, po ktérym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig,
oznaczony wskaznikiem W 9,

- wskaznik bez liczby oznacza predkosé 20 km/h

- wskaznik nalezy réwniez stosowa¢ do oznaczenia miejsca
zmniejszenia obowigzujacej predkosci drogowej, jako wskaznik
uprzedzajgcy przed wskaznikami W27a; w tym przypadku
wskaznik W8 ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed
wskaznikami W27a,

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

34/44

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Wskaznik W 6b , Wskaznik ostrzegania” (,Piskejte”)

(dva bilé rovnostranné trojahelniky umisténé pfimo nad
sebou, oba scernym a bilym ordmovanim otoceny
vrcholem nahoru, uprostied trojuhelniku je Cerny obraz
auta)

oznacuje misto, kde je strojvedouci povinen dat nékolikrat
navést ,,Bacznosc¢” (,,Pozor”) pred prejezdy vSech kategorii.
Wskaznik W6b mlze byt umistén misto Wskaznika W 6a
pred prejezdy a prechody dle zasad platnych pro Wskaznik
We6a.

Wskainik W 7 ,,Wskaznik ostrzegania” nalezy da¢ sygnat
Rp 1,Bacznosc":

(,,Piskejte”)

(pfenosny bily trojuhelnik s ¢ernym a bilym oramovanim a
¢ernym pismenem R otoceny vrcholem nahoru)

misto, kde je strojvedouci povinen dat navést ,Bacznos¢

”

) s ohledem na bezpeénost zaméstnanc( pracujicich v koleji.
< W 7 se umistuje z obou stran pfed pracovnim mistem, a to
:nosti od 300 do 500 m v zavislosti na mistnich pomérech

”

Wskaznik W 8 ,WskaZznik ograniczenia predkosci
(,Ukazatel omezeni rychlosti”) oznamujici povinnost sniZit
rychlost jizdy

(bily trojuhelnik s ¢ernym oramovanim otoceny vrcholem
dold, uprostfed trojuhelniku je cernd Cislice udavajici
rychlost v desitkach km/h)

informuje, o trvalém omezeni rychlosti, které je uvedeno ve
Wykazie ostrzezen statych (pfiloha k Jizdnimu fadu); umistuje se
na zabrzdnou vzdalenost pred za¢atkem mista (oznaceného
wskaznikiem W 9), které je nutno pojizdét snizenou rychlosti.
Wskaznik W 8 bez ¢isla udava rychlost 20 km/h.

Wskainik W 8 musi byt pouZit rovnéz jako wskaznik
uprzedzajacy (predvéstnik) przed wskaznikamiW 27a.
Vtomto pfipadé se wskaznik W 8 umistuje
pred wskaznikami W 27a na zabrzdnou vzdalenost.
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Wskaznik W 9 ,Wskainik odcinka ograniczonej
predkosci”

(prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na
niej z jednej strony czarny kat, zwrécony wierzchotkiem ku
dotowi, z drugiej ku gorze)

oznacza: poczatek i koniec odcinka, przez ktdry nalezy
przejezdza¢ z ograniczong predkoscia. Wskaznik W 9
ustawia sie ze wskaznikiem W 8 patrzac w kierunku jazdy

Wskazinik W 11b ,,Wskaznik uprzedzajacy”

(prostokatna biata tablica z trzema, dwoma i jednym
czarnymi pasami, wznoszgcymi sie ukosnie pod katem 30°.
Z czerwonymi strzatkami w ksztafcie btyskawicy na
poczatku odcinka z siecig trakcyjng W 11b)

oznacza: zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej semaforowej,
ustawia sie w kolejnosci w odlegtosciach 100 m

Wskazinik W 11p ,,Wskaznik przejazdowy” Oznaczajg, ze
za wskaznikami znajduje sie tarcza ostrzegawcza
przejazdowa.
Przed tarczg ostrzegawcza przejazdowa jedna, a przed
tarcza ostrzegawczg przejazdowg, ktérej obrazy
sygnatowe mogg nie by¢é widoczne w sposéb ciagly z
wymaganej odlegtosci, dwie, kolejno po sobie
nastepujace  prostokatne  tablice  pomaranczowe,
odpowiednio z jednym albo dwoma czarnymi tréjkatami
rownobocznymi skierowanymi wierzchotkiem do gory,
umieszczonymi w srodkowej czesci tablicy.

a) Wskaznik W 11p stuzy do zwrdcenia uwagi
maszyniscie na zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej
przejazdowe;j.

b) Wskaznik W 11p z jednym tréjkatem ustawia sie w
odlegtosci 200 m, a wskaznik W1lp z dwoma
tréjkgtami — 400 m, przed tarczg ostrzegawcza
przejazdowg, po tej samej stronie toru, po ktérej
umieszczona jest tarcza ostrzegawcza przejazdowa,
do ktoérej wskaznik sie odnosi.
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Wskaznik W 9, Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci ”
(,Oznaceni tseku se sniZenou rychlosti”)
(bily obdélnik s ¢ernym oramovanim a v ném cerny Sip
otodeny na jedné strané doll (zacatek) a na druhé strané
nahoru (konec))
oznacuje zacatek a konec mista, které je nutno pojizdét
snizenou rychlosti, kterd byla predvésténa ,Wskaznikem
ograniczenia predkosci” (,,Ukazatelem omezeni rychlosti”) —
Umistuje se za wskaznikiem W 8 ve sméru jizdy.

Wskazinik W 11b , Wskaznik uprzedzajgcy ” (,Vzddlenostni
upozorniovadlo”)

(bily obdélnik sjednim, dvéma a tremi Cernymi pdsy
smérfujicimi Sikmo vpravo vzhGru pod uhlem 300; na
zaCatku useku strakénim vedenim je uprostied cerveny
blesk — W 11b)

oznacuje vzdalenost k tarczy ostrzegawczej semaforowej
(samostatné predvésti) a umistuje se po 100 metrech.

Wskainik W 11p ,Wskaznik przejazdowy” (Predvéstnik
prejezdniku) informuje, Ze za timto ndvéstidlem se nachadzi
tarcza ostrzegawcza przejazdowa (prejezdnik)

Pfed tarczg ostrzegawczg przejazdowg (prejezdnikem)

jedna, pfip. dvé (pfi nedostatecné viditelnosti tarczi

ostrzegawczej przejazdowej (prejezdniku) na stanovenou
vzdalenost) po sobé umisténé oranzové obdélnikové desky

s jednim nebo dvémi rovnostrannymi trojuhelniky

umisténymi uprostied desky a sméfujicimi vrcholem

vzharu.

a) Wskaznik W 11p upozorniuje strojvedouciho na
naslednou tarczu ostrzegawczu przejazdowu
(prejezdnik).

b) Wskaznik W 11p s jednim trojuhelnikem se umistuje
200 m a Wskaznik W 11p s dvémi trojahelniky se
umistuje 400 m pfed tarczg ostrzegawczg przejazdowa
(pfejezdnikem), a to na stejné strané koleje jako je
umisténa tarcza ostrzegawcza przejazdowa
(prejezdnik).
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Wskaznik W 13 ,,Wskaznik torowy”

(czarno-biata krata lub dwie kraty, kazda sktadajaca sie z
dwdch par ukosnikéw, umieszczonych jedna nad druga)
oznacza: ze nalezy podnies¢ moze i zamkng¢ skrzydta
ptuga odsnieznego oraz zachowac ostroznos¢ przy pracy
maszyn drogowych (podbijarek i innych maszyn
torowych)

Wskaznik W 14 ,Wskainik odcinka ograniczonej
predkosci”

(prostokagtna  pomaranczowa tablica z  czarnym
obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat,
zwrocony wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej ku gérze)
oznacza: poczatek i koniec odcinka, przez ktdry nalezy
przejezdza¢ z ograniczong predkoscig. Wskaznik W 14
ustawia sie za tarcza D 6 patrzac w kierunku jazdy.

Wskaznik W 15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji”
(kwadratowa biafa tablica z czarnym tréjkatem zwréconym
ostrzem w kierunku sygnalizatora)

oznacza: ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza
ostrzegawcza, nie s3 umieszczone w miejscu, w ktérym powinny
sie znajdowac, lecz pomimo to odnoszg sie do toru, przy ktorym
stoi wskaznik
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Wskaznik W 13 , WskaZnik torowy ”

(,Cernobila mtiz nebo dvé mtize ze dvou parl Sikmych lati
umisténych nad sebou”)

prikazuje zvednout, ptip. sejmout kfidla snézného pluhu a
zachovat opatrnost pfi praci tratovych mechanismu
(podbijecek aj.).

Wskaznik W 14 , WskaZnik odcinka ograniczonej predkosci
” (,Zacdtek pomalé jizdy“, , Konec pomalé jizdy*)

(oranZovy obdélnik s cernym oramovanim a v ném cerny Sip
otoceny na jedné strané doll (zacatek) a na druhé strané
nahoru (konec))

oznacuje zacatek a konec mista, které je nutno pojizdét
snizenou rychlosti, ktera byla predvésténa sygnatem D6
LZwolni¢ bieg” (,SniZit rychlost (Pomald jizda)”) — )“
Umistuje se za tarcza D 6 ve sméru jizdy.

Wskainik W 15 ,, WskazZnik zmiany lokalizacji ” (,, Navéstidlo
je na opacné strané”)

(bila ¢étvercova deska s ¢ernym trojihelnikem jehoz vrchol
ukazuje k navéstidlu)

informuje, Ze naveéstidlo, opakovaci navéstidlo nebo
predvést nejsou umistény v misté pro né obvyklém a jsou
platné pro kolej u niz stoji Wskaznik W 13.
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Wskaznik W 17 ,,Wskaznik ukresu”

(biato-czerwony stupek)

oznacza: miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do ktérego
wolno zajac¢ tor pojazdami kolejowymi

Wskaznik W 18 ,Wskaznik samoczynnej blokady
liniowej" oznacza miejsce ustawienia ostatniego
semafora odstepowego samoczynnej blokady liniowej na
szlaku przed semaforem wjazdowym
Kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniem, a na
niej czarny pierscien z czarnym kotem w $rodku
a) wskaznik W 18 umieszcza sie na maszcie ostatniego
semafora ostepowej samoczynnej blokady liniowej w
celu poinformowania druzyny pociggowej, ze zbliza
sie do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

b) w przypadku, gdy ostatni samoczynny semafor
odstepowy jest ciemny lub uniewazniony, wskaznik W
18 nakazuje maszyniscie jazde z takg predkoscig, aby
mogt on zatrzymad pocigg przed ewentualng
przeszkoda, semaforem wjazdowym wskazujgcym
sygnat ,,Stéj" lub zmniejszy¢ predkosé stosownie do
wskazan semafora wjazdowego.

Wskainik W 23 ,Wskaznik odcinka izolowanego” (z6tty
stupek)

oznacza: w miejscu, przed ktédrym przetaczany tabor
kolejowy powinien sie zatrzymaé, aby umozliwi¢
przestawienie zwrotnicy

Uwaga: ptozow hamulcowych nie wolno wyktada¢ w
miejscach przed ztgczem izolowanym lub na nim

&. 16392/2017-SZDC-GR-012

38/44

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
Priloha 4-2

Wskaznik W 17 ,Wskaznik ukresu ” (,Hranice koleje”)
(bilocerveny sloupek)

oznacuje u sbihajicich se koleji hranici pro odstaveni vozidel
na koleji

Wskainik W 18 ,WskaZnik samoczynnej blokady liniowej”
(,,Stanoviste oddilového navéstidla“)
(Ctvercova deska s cernym ordmovanim a na ni bilé ¢erné
oramované mezikruzi s ¢ernym kruhem uprostied)
oznacCuje stanovisté posledniho oddilového navéstidla
autobloku pred vjezdovym navéstidlem
a) Wskaznik W 18 se umistuje na sloupu posledniho
oddilového navéstidla autobloku pro informovani
doprovodu vlaku, Ze se blizi k vjezdovému ndvéstidlu
dopravny.
V pfipadé, Ze posledni navéstidlo autobloku je zhaslé nebo
zneplatnéné, prikazuje wskaznik W 18 strojvedoucimu jizdu
takovou rychlosti, aby mohl zastavit vlak pred prekazkou
nebo vjezdovym navéstidlem v poloze ,Stéj“ nebo aby
mohl dale sniZit rychlost podle navésti ndavéstené
vjezdovym navéstidlem.

Wskainik W 23 , WskaZnik odcinka izolowanego” (,,Hranice
izolovaného useku”)(Zluty sloupek)

oznacCuje misto pred nimZ musi zastavit posunovy dil
z dlvodu umoznéni prestaveni vyhybky

Pozor: je zakdzano popkladat zarazky pred izolovanym
stykem kolejnic nebo pfimo na ném.
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Wskaznik W 24 , Wskaznik kierunku przeciwnego”
(Swietlny, matowobiata kresa na kwadratowej czarnej tablicy
wznoszaca sie do gory z prawa na lewo, umieszczony na stupie
semafora)

oznacza: ze semafor ten jest przystosowany do wyjazdu
na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego /lewym/

Wskaznik W27a , Wskaznik zmiany predkosci”

oznacza miejsce zmiany predkosci i obowigzujaca od tego
miejsca najwieksza predkos¢ drogowa na danej linii
kolejowej;

Kwadratowa biata tablica z czarng obwddka, a na niej
czarna liczba wskazujgca najwiekszg dozwolona predkos¢
drogowa okreslong w dziesigtkach kilometréw na godzine

Wskazinik W 28 , Wskaznik kanatu radiowego”

oznacza: ze maszynista po minieciu wskaznika powinien przetaczy¢
radiotelefon na wskazany kanat i jak najszybciej nawigzac tacznosc z
najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym na tym kanale
(okragta czarna tablica, a na niej zétte oznaczenie literowo-
cyfrowe - litera stanowi uzgodniony zPrezesem Urzedu
Transportu Kolejowego wyrdznik zarzadcy infrastruktury — dla
PLK jest litera ,R“, ktdrego wskaznik dotyczy, liczba wskazuje
numer kanatu radiotacznosci  pociggowej, przydzielonej
danemu zarzadcy infrastruktury.

Wskaznik W 31 , Wskaznik kasowania”

(biaty ukosny krzyz z czarng obwddka)

oznacza: ze sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony
wskaznik, jest nieczynny, nie zostat oddany do uzytku lub
uniewazniony, a sygnaty nadawane (wyswietlane) na nim sg
nieobowiazujace
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Wskaznik W 24 ,Wskaznik kierunku przeciwnego”
(,Ukazatel opacného sméru”)
(svételnd navést umisténd na sloupé navéstidla — cerny
Ctverec s matné bilou ¢arou smérfujici Sikmo vzhlru zprava
doleva)
informuje, Ze navéstidlo umoZfiuje odjezd na trtovou kolej
proti spravnému sméru.

Wskainik W 27 ,Wskaznik zmiany predkosci” (Tratovad
rychlost (Rychlostnik)”)

(bild ctvercova deska scernym Cislem a s cernym
oramovanim udavajici v desitkach km/h nejvyssi dovolenou
rychlost)

oznaluje misto zmény rychlosti a stanovuje tratovou
rychlost na dané trati, platnou od tohoto mista.

Wskainik W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego” (Prepnéte
kandlovou skupinu (Radiovnik)”)

(Cerny teré se Zlutym pismenem a Cislici — pismeno
stanovuje identifikaci provozovatele drahy, jehoZz se
wskaznik tykd, odsouhlasenou s predsedou predstavenstva
Urzedu Transportu Kolejowego. Pro PLK je to pismeno ,R“
Cislice udavé kanal pro radiotelefonni spojeni pfidélené
danému provozovateli drahy.)

prikazuje strojvedoucimu po minuti Wskaznika W 28
pfepnout radiostanici na navéstény kanal a co moina
nejdfive navdzat spojeni s nejblizSim pracovistém
provozovatele drahy zapojenym do radiospojeni.

Wskainik W 31 ,WskaZznik kasowania” (,0znaceni
neplatnosti”)

(bily skoseny kFiz s cernym obvodem)

navésti, ze ndavéstidlo na némz je umistén, je necinné
(nepouzivané nebo neplatné) a navésti davané na tomto
navéstidle jsou neplatné
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Wskaznik W 32 ,Wskaznik czota pociggu” oznacza
miejsce zatrzymania czota pociggu o dtugosci okreslonej
tym wskaznikiem

Biata tablica pieciokatna (Sciety prostokat) z czarng
obwddka i czarng liczba okreslajacg dtugos¢ pociggu w
metrach

Wskazniki stosowane na liniach kolejowych zelektryfikowanych
Wskazniki We ustawia sie obok toru albo zawiesza nad torem, do ktérego sie odnosza
patrzac w kierunku jazdy wg nastepujgcych zasad:

1. Na stacji wskaznik We umieszcza sie z prawej strony toru, do ktdrego sie odnosi, patrzac w
kierunku jazdy

2. Na szlaku jednotorowym wskaznik We umieszcza sie po prawej stronie toru, dla kazdego
kierunku jazdy

3. Na szlaku dwutorowym, jak réwniez przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwdéch
linii kolejowych jednotorowych wskaznik We umieszcza sie po zewnetrznej stronie toréw, dla
toru prawego - po prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy.
Wskazniki We moga by¢ state albo przenosne.

MPU Cesky Té&sin (CR) — Cieszyn (PR)
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Wskazinik W 32, Wskaznik czota pociggu” (,,Ukazatel cela
vlaku”) oznaCuje misto zastaveni cela vlaku o délce
stanovené timto navéstidlem.

Bila pétiuhelnikova tabulka s ¢ernym obvodem a cernym
Cislem udavajici délku vlaku v metrech.

Wskazniki (navésti) pouzivané na elektrifikovanych tratich

Wskazniki We jsou umistovény vedle koleje nebo zavéseny nad koleji pro niz plati, v

pohledu ve sméru jizdy dle téchto zasad:

1. V ZST se wskaznik We umistuje vpravo u koleje, pro niz plati, v pohledu ve sméru jizdy,

2. Najednokolejné trati se wskaznik We umistuje vpravu u koleje pro kazdy smér jizdy,

3. Na dojkolejné trati a rovnéz pfi soubéhu jednokolejnych trati se wskaznik We umistuje
na vnéjsi strané pro pravou kolej (trat) a vlevo pro levou kolej (trat), v pohledu ve
sméru jizdy.

Wskazniky We mohou byt stalé nebo prenosné
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Opis sygnatu
Wskaznik We 1 ,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu
pantografu”

(dwa poziome biate paski jednakowej wielkosci,
przesuniete w pionie i w poziomie wzgledem siebie tak,
ze poczatek gornego paska jest na wysokosci korica paska
dolnego na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i

biatg obwddka)

Oznacza: ze nalezy przygotowac sie do opuszczenia
pantografow przed nastepnym wskaznikiem
(wskaznikiem opuszczenia pantografu) i nakazuje

zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h,

ustawia sie na szlaku i na stacji przy torach gtéwnych
zasadniczych, w odlegtosci 566-m drogi hamowania przed
wskaznikiem opuszczenia pantografu.

Wskazniki We 2a, We 2b, We 2c ,,Wskazniki opuszczenia
pantografu”

(jeden biaty poziomy pasek na kwadratowe] niebieskiej
tablicy z czarng i biatg obwddka: Wskaznik We 2b, We 2c
obowigzujacy dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony
jest mata kwadratowg czarna tablicg z biatym tréjkatem
zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub lewo, w
zaleznosci, od tego ktérego toru odgateziajgcego sie
dotyczy wskaznik)

oznaczaja: ze nalezy opusci¢ pantografy: niezaleznie od
kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na tor
odgateziajacy sie w prawo od toru, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik We 2b, lub przy jezdzie na tor
odgateziajacy sie w lewo od toru przy ktérym jest
ustawiony wskaznik We 2c, Wskazniki We 2a, We 2b, We
2c ustawia sie na szlaku i na stacjach w odlegtosci 100 m
przed poczatkiem odcinka toru, ktéry nalezy przejezdzac
z opuszczonym pantografem

Wskainiki We 3a, We 3b, ,Wskazniki podniesienia
pantografu”

(jeden biaty pionowy pasek na kwadratowe] niebieskiej
tablicy z czarng i biata obwddka: wskaznik obowigzujgcy
lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg
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Popis navésti
Wskaznik We 1 ,WskaZnik uprzedzajgcy o opuszczeniu
pantografu” (,Pripravte se ke staZeni sbérace”)
(modra ctvercova deska s cernym a bilym obvodem a na ni
dva vodorovné bilé pasy stejné velikosti posunuté svisle
tak, Ze zacatek horniho pésu je na trovni dolniho pasu)
upozornuje strojvedouciho na pfipravu ke stazeni sbérace
pred naslednym Wskaznikem a ptikazuje snizit rychlost na
maximalné 60 km/h.Umistuje se na trati i ve stanici ve
vzdalenosti 500 m pred Wskaznikem opuszczenia
pantografu” (,,Stahnéte sbérac”)

Wskainik We 2a, We 2b, We 2c ,WskaZnik opuszczenia
pantografu” (,,Stahnéte sbérac”)

(modra ctvercova deska s cernym a bilym obvodem a na ni
jeden vodorovny bily pas; mize byt doplnéna malou ¢ernou
tabulkou s bilym trojuhelnikem sméfujicim vrcholem
vpravo nebo vlevo, podle toho ke které koleji se navést
vztahuje)

prikazuje stazeni sbéraCe bez ohledu na smér jizdy
(wskaznik We 2a), pti jizdé na kolej odbocujici vpravo
(wskaznik We 2b), nebo pfi jizdé na kolej odbocujici
vlevo (wskaznik We 2c).

Wskazniky We 2a, We 2b, We 2c se umistuji ve stanicich i
na trati ve vzdalenosti 100m pred Usekem, ktery musi byt
pojizdén se stazenym sbéracem.

Wskainik We 3a, We 3b ,WskaZznik podniesienia
pantografu” (,,Zdvihnéte sbérac”)

(modra ctvercova deska s cernym a bilym obvodem a na ni
jeden svisly bily pas; wskaznik (navéstidlo) pro elektrické
lokomotivy je doplnén malou C¢tvercovou bilou tabulkou
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kwadratowa biatg tablicg z czarng obwddka oraz czarng
literg ,L”,

oznaczaja: ze nalezy podnie$¢ pantografy elektrycznego
zespotu trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub lokomotywy
elektrycznej (wskaznik We 3b). Wskaznik We 3a
dotyczacy elektrycznych zespotéw trakcyjnych ustawia
sie w odlegtosci nie mniejszej niz 200 m i nie wiekszej niz
250 m, a wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw
elektrycznych w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m inie
wiekszej niz 80 mza miejscem, w ktérym mozna podnies¢
pantografy.

Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu
wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych”

(dwa biate kwadraty jeden w drugim na kwadratowej
niebieskiej tablicy z czarng i biata obwddka: Wskaznik
obowigzujacy dla torow odgateziajgcych sie uzupetniony
jest matg kwadratowgq czarna tablicg z biatym tréjkatem
zwrdconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo,
w zaleznosci od tego, ktdérego toru odgateziajgcego sie
dotyczy.

oznaczaja: ze wjazd elektrycznych pojazdéw trakcyjnych
jest zabroniony: na tor przy ktéorym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 4a), na tor odgateziajgcy sie w
prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 4b), lub na tor odgateziajacy sie w lewo od
toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We
4c), Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c stuzy do oznaczania
miejsc poza, ktére przejazd elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych jest zabroniony, w szczegdlnosci takich jak
uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci ustawia
sie je w odlegtosci 15 m przed miejscem, poza ktére
przejazd jest zabroniony.

Wskainiki We 8a, We 8b, We 8c ,Wskazniki jazdy
bezpradowej”

(dwa réwnolegte biate paski pionowe i pod nimi jeden
biaty pasek poziomy na kwadratowej niebieskiej tablicy z
czarng i biatg obwddka, niestykajacy sie z paskami
pionowymi:  wskaznik  obowigzujacy dla  torow
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s cernym obvodem a ¢ernym pismenem ,L“)

informuje, Ze je mozZné zvednuti sbéracl elektrickych
jednotek (wskaznik We 3a) nebo elektrickych lokomotiv
(wskaznik We 3b).

Wskaznik We 3a pro elektrické jednotky se umistuje ve
vzdalenosti nejméné 200m a nejvice 250m a wskaznik We
3b pro elektrické lokomotivy se umistuje ve vzdalenosti
nejméné 30m a nejvice 80m za mistem, v ném? je dovoleno
zvednuti sbérace.

Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c , Wskaznik zakazu wjazdu
elektrycznych pojazdéw trakcyjnych” (,Zdkaz vjezdu
elektrickych hnacich vozidel”)

(modra ctvercova deska s cernym a bilym obvodem a na ni
dva bilé ¢tverce — jeden ve druhém, mize byt doplnéna
malou cernou tabulkou s bilym trojihelnikem smérujicim
vrcholem vpravo nebo vlevo, podle toho, ke které koleji se
navést vztahuje)

zakazuje jizdu elektrickych hnacich vozidel: na kolej u niZ je
wskaznik umistén (wskaznik We 4a), na kolej odbocujici
vpravo (wskaznik We 4b), nebo na kolej odbocujici vlevo
(wskaznik We 4c).

Wskazniky We 4a, We 4b, We 4c oznacuji mista za nézZ je
zakdzana jizda elektrickych hnacich vozidel, zejména pfi
poskozeni trakéniho vedeni, prace na trakénim vedeni, konci
trakéniho vedeni.

Wskazniky We 4a, We 4b, We 4c se umistuji ve vzdalenosti
15 m pred mistem, za néjZ je jizda zakazéana.

Wskainik We 8a, We 8b, We 8c ,WskaZnik jazdy
bezprgdowej“ (,Vypnéte proud”)

(modra ctvercova deska s cernym a bilym obvodem a na ni
bily vodorovny pas nedotykajici se dvou svislych
rovnobéznych past, mlZze byt doplnéna malou cernou
tabulkou s bilym trojuhelnikem sméfujicim vrcholem
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odgateziajacych sie uzupetniony jest mata kwadratowg
czarng tablicg z biatym tréjkatem zwrdconym ostrzem
odpowiednio w prawo lub lewo, w zaleznosci od tego,
ktérego toru odgateziajgcego sie dotyczy)

oznaczaja: miejsce, przez ktére -elektryczny pojazd
trakcyjny powinien przejezdza¢ bez pobierania pradu z
sieci trakcyjnej: przy jezdzie po torze, przy ktdérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor
odgateziajacy sie w prawo od toru, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 8b), lub przy jezdzie na
tor odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym stoi
wskaznik (wskaznik We 8c). Wskazniki te ustawia sie w
odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wiekszej niz 80 m
przed elementem podtuznego sekcjonowania sieci
jezdnej, takim jak izolowane przesto naprezenia, przerwa
powietrzna, izolator sekcyjny, ktéry oddziela elektrycznie
dwa odcinki sieci iprzez ktéry nalezy przejezdza¢ bez
pobierania pradu trakcyjnego z sieci.

Wskazniki We 9a, We 9b ,,Wskazniki jazdy pod pradem”
(biate paski w ksztatcie korytka na kwadratowej
niebieskiej tablicy z czarng i biata obwddkg, wskaznik
obowigzujacy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest
matg kwadratowa biatg tablicg z czarng obwddka oraz
czarng literg ,L”,

Oznaczajg: miejsce, od ktdrego elektryczny zespdt
trakcyjny (wskaznik We 9a), lub lokomotywa elektryczna
(wskaznik We 9b) moga jechaé pobierajgc prad z sieci
trakcyjnej, wskaznik We 9a dotyczacy elektrycznych
zespotéw trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci nie
mniejszej niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m, a wskaznik
We 9b dotyczacy lokomotyw - w odlegtosci nie mniejszej
niz 30 m i nie wiekszej niz 100 m za miejscem, ktére
nalezy przejezdzac bez pobierania pradu z sieci.

Wskazniki z sygnatami SZDC i sygnatami SZDC na pojazdach kolejowych, ktére moga
wystgpi¢ na czesci odcinka transgranicznego zarzadzanego przez PKP PLK S.A., ktérych
wyglad, znaczenie sygnatu (ostrzezenia) i (lub) usytuowanie zgodnie z przepisami PKP PLK

S.A. réinig sie od przepiséw SZDC

Na czesci odcinka transgranicznego zarzadzanego przez PKP PLK S.A. mogg by¢ ustawione
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vpravo nebo vlevo, podle toho, ke které koleji se navést
vztahuje)

oznacuje misto, které musi byt elektrickymi hnacimi vozidly
pojizdéno bez odbéru proudu: pfi jizdé na kolej u niz je
wskaznik umistén (wskaznik We 8a), pti jizdé na kolej
odbodujici vpravo (wskaznik We 8b) nebo pfi jizdé na kolej
odbocujici vlevo (wskaznik We 8c).

Wskazniky We 8a, We 8b, We 8c se umistuji nejméné 30 m
a nejvice 80m pred mistem podélného elektrického déleni,
jako je délici izolator, vzdusné déleni, Usekovy odpojovac
oddélujici dva useky trakéniho vedeni, ktery musi byt
pojizdén bez odbéru proudu.

Wskaznik We 9a, We 9b ,WskaZnik jazdy pod prqgdem”
(,Zapnéte proud”)

(modra ctvercova deska s cernym a bilym obvodem a na ni
bily vodorovny pas dotykajici se dvou svislych
rovnobéznych pasd; wskaznik (navéstidlo) pro elektrické
lokomotivy je doplnén malou ctvercovou bilou tabulkou
s cernym obvodem a ¢ernym pismenem ,L“)

oznacuje: misto, od néhoZz elektrické jednotky
(wskaznik We 9a) nebo elektrické lokomotivy (wskaznik
We 9b) mohou odebirat proud z trakéniho vedeni.
Wskaznik We 9a pro elektrické jednotky se umistuje ve
vzdalenosti nejméné 200m a nejvice 250m a wskaznik We
9b pro elektrické lokomotivy se umistuje ve vzdalenosti
minimalné 30m a maximalné 100m za mistem, v némz je
zakdzano odebirat proud z trakéniho vedeni.

Navéstidla s navéstmi SZDC a navésti SZDC na kolejovych vozidlech, které se mohou
vyskytovat na casti useku preshanicniho provozu provozované PKP PLK S.A. a jejichz
vzhled, vyznam navésti a (nebo) umistovani jsou podle pfedpisi PKP PLK S.A. rozdilné
s predpisy SZDC

Na casti useku preshani¢niho provozu provozované PKP PLK S.A. mohou byt umisténa
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wskazniki (sygnalizatory) lub podawane sygnaty SZDC.

1
2
3.
4.
5
6

7.

ndvést Staj, zastavte viemi prostiedky
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navéstidla nebo davany navésti SZDC:

névésti slysitelné — Pozor, Svolavani viech zaméstnanci, PoZarni poplach a navést Stdj

navést Pracovni misto, piskejte
navést O¢ekavejte tratovou rychlost
navést Ocekavejte pomalou jizdu

naveéstidla na vozidlech — navésti Za¢atek vlaku, Konec vlaku a navést Konec €asti viaku

navést Pfepnéte kanalovou skupinu

Obowigzywanie, opis i znaczenie wyzej wymienionych wskaznikéw i sygnatéw SZDC
przedstawionych przedstawiono w Zataczniku nr 4 w czesci 4-1.
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Platnost, popis a vyznam vys$e uvedenych navéstidel a navésti SZDC jsou uvedeny v Pfiloze
C. 4, ¢ast 4-1.
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