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1. Wykaz zmian *)

Nr
zmiany

Dotyczy

Wazne od

Poprawit

Data

Podpis

1

Pkt 2,3,6.3.,6.5.2.,
6.5.3.,6.6.2. 6.6.3.,
6.6.4.,7.1., 7.2.,7.4,,
8.6.,9.6.,9.9,,12.1.2,,
12.1.4.,12.2.1.,12.3.2.,
12.3.3,,12.3.5,,13.1,,
13.2.,,14.1.,14.2.,14.4.,
15.6., 16.1., 16.2., 16.3.,
16.4., 19.1., Zatgcznik
Nr 1, Zatgcznik Nr 3,
Zatgcznik Nr 4.

9.12.2012

E. Wagiel

30.11.1012

E. Wagiel

Pkt 6.51.,6.5.2., 12.1.2.,
12.2.1., Zatgcznik Nr 1.

01.08.2014

E. Wagiel

07.07.2014

E. Wagiel

Pkt 8.6., Zatgcznik Nr
4 nowy podpunkt 389.

01.04.2016

E. Wagiel

08.03.2016

E. Wagiel

*) Pracownik dokonujgcy zmian odpowiada za terminowe, doktadne wprowadzenia zmian oraz




aktualizacje tego wykazu
2. Zakres znajomosci postanowien

PKP PLK S.A.

Dyrektorzy Biur Eksploatacji i Wspotpracy
Miedzynarodowej w centrali PKP PLK

Informacyjnie

Stanowiska ds. Uméw granicznych w IWM Warszawa

Znajomos¢ catkowita

Dyrektorzy IRO Oddziat Potudniowy, |Z Sosnowiec

Informacyjnie

Naczelnik i Z - cy IDDE Sosnowiec

Znajomosc¢ catkowita
pkt 8,9,10,11,12;

Dyspozytor odcinka VI IDDE Sosnowiec

Znajomos¢ catkowita
pkt 8,9,10,11,12;

Dyspozytor: koordynator i planista zmianowy IDDE
Sosnowiec

Znajomosc¢ catkowita
pkt 8,9,10,11,12;15,16

Naczelnicy Dziatow w 1Z Sosnowiec:

Naczelnik Dziatu Eksploataciji

Znajomos¢ catkowita

Naczelnik Dziatu Automatyki i Telekomunikacji

Znajomos¢ catkowita
pkt.5,6,7,8.6.,8.7.,8.8.,
9.6,9.7.,10,11,15

Naczelnik Dziatu ds. Nawierzchni Budynkéw i Budowli

Znajomos¢ catkowita
pkt 5,6,7,8,10,11,15

Naczelnik Dziatu ds. Energetyki

Znajomosc¢ catkowita
pkt
6,7.5.,8.5.,9.5.,10,11,
15

Naczelnik Dziatu Kontroli i Instruktarzu

Znajomos¢ catkowita

Dyspozytor zaktadowy 1Z Sosnowiec

Znajomos¢ catkowita
pkt.8,9,10,11,12;15,16

Pracownicy wykonujgcy czynnos$ci kontrolne w pionach:
nawierzchni, automatyki, i ruchu

Znajomosc¢ catkowita

Pracownik prowadzacy sprawy graniczne w |Z

Znajomosc¢ catkowita

Naczelnicy Sekcji Eksploatacji Bielsko Biata

Znajomos¢ catkowita

Zawiadowcy ds. inzynierii ruchu w ISE Bielsko Biata

Znajomosc¢ catkowita

Dyzurni ruchu nastawni Zdn

Znajomosc¢ catkowita

Dyspozytor sieci i zasilania EZ Katowice

Znajomosc¢ catkowita
pkt. 6.6,6.6.11 do
6.6.14,8.5,14.

Doradca ds. RID (12)

16 do 16.5

Przewoznicy i inne podmioty gospodarcz

e

Pracownicy podmiotéw wykonujgcych przewozy kolejowe
przez przejscie graniczne Zwardon - Skalite

Znajomosc¢ catkowita
pkt. 3do 5.3, 0d 5,5
do 6.6.2.;6.4.,
6.5.4.,6.6.1., 6.7.; od
8.1.do21.1.,12.1.3,,
od 12.3. do 12.4.1.,
od 12.6. do 12.11.5,,
od 15.1. do 15.5,,
16.1.,17.,19.4,,
19.5,,

Zatgczniki: nr 2 do 4




osoby fizyczne lub prawne (przedsiebiorcy), ktérzy na
zasadzie umow z ZSR lub PKP PLK S.A. wykonujg dla
ZSR lub PKP PLK S.A. roboty lub inne czynno$ci
wchodzgce w obszar zarzgdzania infrastruktura, jej
utrzymaniem i konserwacjg na odcinku granicznym

Znajomos¢
informacyjna - zakres
znajomosci okresli
zamawiajgcy
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3. Wykaz uzytych znaczen i skrétéw

GR Generalne riaditelstvo (Dyrekcja Okregowa)

MZ Miestna zmluva

MPG Miejscowe Porozumienie Graniczne

EZ Zaktad PKP Energetyka S.A.

EZSZ Sekcja Zasilania Elektroenergetycznego

NS Napdjacia stanica (podstacja trakcyjna)

NzZ Napajanie zabezpeovacieho zariadenia

HDV Hnacie drahove vozidlo (czynny pojazd kolejowy z napedem)

ID PKP PLK S.A. Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym

IDDE PKP PLK S.A. Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kolejowym

IRO Centrum Realizacji inwestycji Oddziat Potudniowy

ISE Sekcja Eksploatacji

4 Zaktad Linii Kolejowych

PKP PLK S.A.Polskie Koleje Panstwowe - Polskie Linie Kolejowe S.A.

OR Oblastné riaditelstvo (u ZSR) (Dyrekcja Regionalna)

ORD Oddelenie riadenia dopravy

PMD Posun medzi dopraviiami (manewry po torze szlakowym)

PN Privolavacia navest (sygnat zastepczy)

PP Prevadzkovy poriadok (u ZSR)

PZS Priecestné zabezpecCovacie zariadenie svetelné

Pzz Priecestné zabezpecfovacie zariadenie (urzgdzenia zabezpieczenia przejazdu)

RP Rzeczpospolita Polska

RTS Regulamin techniczny stacji

RPN Rucna privolavacia navest (reczny sygnat zastepczy)

RSE Riadiace stredisko energetiky (u ZSR)

SMsU Stredisko miestnej spravy a udrzby (u ZSR)

SMSU EE Stredisko miestnej spravy a udrzby, elektrotechnika a energetika (u ZSR)

SMSU OZT OT Stredisko miestnej spravy a udrzby, oznamovacia a zabezpelovacia
technika, oznamovacia technika (u ZSR)

SMSU OZT ZT Stredisko miestnej spravy a udrzby, oznamovacia a zabezpelovacia
technika, zabezpe&ovacia technika (u ZSR)

SMSU ZTS TO Stredisko miestnej spravy a udrzby, ZelezniCné trate a stavby, tratovy
obvod (u ZSR)

SR Slovenska Republika

TNS Trak&na napajacia stanica (Podstacja trakcyjna zasilajgca)

TV Trakéné vedenie

TTP Tabulki Tratovych Pomerov (tabelki warunkéw techniczno — ruchowych)

TZZ AH 2000 Tratové zabezpelovacie zariadenie AH 2000 (automatické hradlo)
Liniowe urzgdzenia sterowania ruchem AH 2000 (blokada liniowa)

RMIZA Ustredny register mimoriadnych zasielok
uiC Medzinarodna Zelezni¢na unia

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST Zelezniéné stanica (stacja)

Z1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky (u ZSR)
Zdn Zwardon

2l Zelezni¢na infrastruktara (u ZSR)Y



4. DEFINICJE

Dla postanowien tego Miejscowego Porozumienia Granicznego obowigzujg nastepujgce
definicje i pojecia:

Stacja graniczna:

ostatnia stacja przed granica.

Prowadzenie ruchu pociggéw pomiedzy stacjami granicznymi odbywa sie wedtug przepiséw
wiasciwego zarzadcy i niniejszego MPG.

Stacjami granicznymi sg: Skalite (SR) i Zwardon (RP).

Odcinek graniczny:
— Czesc¢ linii kolejowej pomiedzy dwoma stacjami granicznymi

Zarzadca Infrastruktury Kolejowej:

— w SR - osoba prawna lub fizyczna spetniajgca warunki dla zarzadcy infrastruktury
okreslone w Zakoné o drahach (o drogach kolejowych) ¢. 164/1996 w brzmieniu
obowigzujgcym;

- w RP — podmiot wykonujgcy dziatalno$¢ polegajgca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.
U. 86/2003 poz. 789) w obowigzujgcym brzmieniu

Przewoznik kolejowy (przewoznik):
— W SR - osoba prawna lub fizyczna spetniajgca warunki dla przewoznika okreslone w
Zakoné o drahach €. 164/1996 Z. z. w brzmieniu obowigzujgcym
- w RP — przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe lub
zapewnia pojazdy trakcyjne na zasadach okreslonych w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. 86/2003 poz. 789) w obowigzujgcym brzmieniu.

Miejsce (punkt) styku/granice utrzymania:

— Miejsce (punkt), w ktérym konczy sie i zaczyna odpowiedzialnos¢ za eksploatacje,
diagnostyke, naprawy i utrzymanie poszczegdlnych elementdéw infrastruktury wiasciwej
strony (np. tory kolejowe, sie¢ trakcyjna, sieci telekomunikacyjne, urzadzenia sterowania
ruchem), ktérych potozenie okreslone jest w niniejszym porozumieniu granicznym.

Regulamin techniczny stacji (RTS)/ Prevadzkovy poriadok (PP):

Dokument zawierajgcy postanowienia miejscowe dotyczgce technologii, organizacji pracy staciji
oraz warunkow technicznych prowadzenia ruchu na stacji i przylegtych szlakach, reguluje w
oparciu o istniejgce warunki miejscowe wykonywanie pracy manewrowej na stacji.

Dyzurny ruchu /Vypravca:
- pracownik zarzadcy infrastruktury Ilub pracownik upowazniony przez Zarzadce do
wykonywania czynnosci dyzurnego ruchu.

Maszynista/ Vodic kolajoveho vozidla:
— Pracownik (osoba) kierujgca pojazdem kolejowym z napedem.



5.1.

5.1.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Postanowienia ogodine

Niniejsze miejscowe porozumienie graniczne dla zarzadzania infrastrukturg kolejowq i
prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku granicznym i stacjach granicznych Zwardon
— Skalite (zwane dalej MPG Zwardon — Skalite) opracowano zgodnie z kierunkami
wskazanymi w dyrektywach UE w sprawie udostepniania linii kolejowych w oparciu o
obowigzujgce w RP i SR przepisy prawa oraz w oparciu o obowigzujgce instrukcije i
przepisy zarzgdcow infrastruktury umawiajgcych sie stron.

Niniejsze miejscowe porozumienie graniczne MPG Zwardon — Skalite opracowano na
podstawie Umowy o wspoétpracy w zakresie zarzadzania infrastrukturg kolejowg dla
prowadzenia ruchu kolejowego przez granice panstwowg pomiedzy Rzeczpospolitg
Polskg a Republikg Stowacka zawartg pomiedzy PKP PLK S.A. i Zeleznice Slovenskie]

Republiky ,,ZSR” w dniu 17.6.2008 r.

Z niniejszego MPG sporzgdzono wycigg dla przewoznikow kolejowych. Numeracja
punktéw wyciggu dla przewoznikéw jest zgodna z niniejszym MPG i jest zawarta w
punkcie 2. - zakres znajomo$ci postanowieh.

MPG Zwardon — Skalite obowigzuje:

a) wszystkich pracownikow ZSR i PKP PLK S.A. zwigzanych z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg dla prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku
granicznym Zwardon — Skalite;

b) pracownikéw oséb prawnych, ktérzy na zasadzie uméw z PKP PLK S.A.
wykonujg roboty lub inne czynnosci zwigzane z zarzadzaniem infrastrukturg
kolejowg dla prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku granicznym
Zwardon — Skalite;

c) osoby fizyczne lub prawne, przedsiebiorcow, ktorzy na zasadzie umow z 7SR
lub PKP PLK S.A. korzystajg z dostepu do linii odcinka granicznego Zwardon
— Skalite. Osoby te (podmioty, przedsiebiorcy) muszg zostaé zobowigzani
umowg do przestrzegania postanowien zawartych w MPG;

d) osoby fizyczne lub prawne (przedsiebiorcow), ktérzy na zasadzie umoéw
z ZSR lub PKP PLK S.A. wykonujg dla ZSR lub PKP PLK S.A. roboty lub
inne czynnosci wchodzgce w obszar zarzgdzania infrastruktura, jej
utrzymaniem, konserwacjg Ilub majace wplyw na prowadzenie i
bezpieczenstwo ruchu na odcinku granicznym Zwardon — Skalite muszg
zostaC¢ zobowigzane umowg do przestrzegania postanowien zawartych w
MPG.

Sposob sprawdzenia znajomosci postanowien MPG dla wiasciwych stanowisk pracy
realizowany jest wg przepiséw wtasciwego zarzadcy infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury honorujg wzajemnie sprawdzong znajomos$¢ postanowien MPG
swoich pracownikow i oséb trzecich.

Przekraczanie granicy panstwowej

Dla dokonania kontroli, diagnostyki, utrzymania, napraw infrastruktury pracownicy mogg
przebywac¢ na terenie infrastruktury drugiego zarzadcy pod warunkiem przestrzegania
prawodawstwa panstwa na terenie, ktérego przebywaja.

Pozwolenie uprawniajgce do wstepu na obszar zarzadcéw infrastruktury upowazniajg
okaziciela do wstepu na czes¢ odcinka granicznego oraz do przebywania w stacjach
granicznych.
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5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.5.5.

5.5.6.

Pojazdy kolejowe na odcinku granicznym

Na odcinku granicznym mogg kursowaé pojazdy kolejowe, ktére spetniajg wymogi
prawodawstwa obu panstw.

Pojazdy kolejowe kursujace na odcinku granicznym muszg spetniaé normatywy
wskazane w pkt 6.2.2. i muszg by¢ wyposazone w maznice.

Lokomotywy pociggowe prowadzgce pociggi towarowe muszg posiadaé na
wyposazeniu cztery ptozy hamulcowe. Jezeli pocigg zestawiony jest z wagonow bez
czynnego hamulca recznego wymagane jest dofozenie na lokomotywe dodatkowych
ptéz wg potrzeb.

Lokomotywy pociggowe prowadzgce pociggi na odcinku granicznym muszg posiadaé
na wyposazeniu bloczki rozkazéw pisemnych S i O wg wzorow PKP PLK S.A.

Dla umozliwienia potaczenia z dyzurnymi ruchu stacji granicznych, maszynista
(kierujacy kolejowym pojazdem z napedem), ktéry przekracza granice, winien zgodnie
z przepisami  obowigzujgcymi na PKP PLK S.A., posiada¢ radiotelefon
z czestotliwoscig radiotgcznosci 150,375 MHz w SR i na kanale nr R 5 w RP.

Za realizacje postanowienh pkt 5.5.1 do 5.5.5. odpowiedzialny jest przewoznik.

Wyjatek stanowig jazdy pojazdéw kolejowych do wykonania pomiaréw, napraw,
utrzymania infrastruktury (jazdy technologiczne) oraz jazdy pojazdow kolejowych po
zamknietym torze szlakowym, dla ktorych warunki ustala wiasciwy zarzadca
infrastruktury.

6. Opis kolejowego przejscia granicznego

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Charakterystyka przejscia

Kolejowe przejscie graniczne Zwardoh — Skalite obejmuje kolejowe stacje graniczne:
Skalite, ktéra znajduje sie na terenie SR i Zwardon, ktéra znajduje sie na terenie RP
wraz z odcinkiem granicznym.

Wiascicielem infrastruktury kolejowej w SR jest panstwo, w ktérego imieniu wystepuje
ZSR. Wiascicielem infrastruktury kolejowej w RP jest PKP S.A., a zarzgdzajgcym
infrastrukturg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Czes¢ odcinka granicznego od granicy panstwa do stacji granicznej Skalite wraz z tg
stacjg jest zarzgdzany przez ZSR.

Czesc¢ odcinka granicznego od granicy panstwa do stacji granicznej Zwardon wraz z tg
stacjg jest zarzadzany przez PKP PLK S.A.

Miejsca styku poszczegodlnych elementow infrastruktury okreslono w dalszej czesci
niniejszego porozumienia.

Na odcinku granicznym miedzy stacjg Skalite a granicg panstwa znajdujg sie:
- w km 15,644 przystanek osobowy Skalité pod Polanou,
- w km 17,257 przystanek osobowy Skalité — Kudlov,

- w km 19,547 przystanek osobowy Skalité — Serafinov.
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6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

Odcinek graniczny Zwardon — Skalite jest jednotorowy, zelektryfikowany i zasilany
prgdem statym o napieciu 3 kV, przeswit toréw wynosi 1435 mm.

Parametry techniczne

Kilometraz

Granica panstwa migedzy SR i RP przecina tor odcinka granicznego w rejonie
stacji Zwardon w km 20,226 ZSR = km 113,785 PKP PLK S.A.

Graniczna stacja Skalite potozona jest w km 13,457 linii Cadca (SR) — Zwardon (RP).
Graniczna stacja Zwardon potozona jest w km 113,345 linii Katowice (RP) — Zwardoh
(RP).

Odcinek graniczny jest ostoniety semaforem wjazdowym S do stacji Skalité w km
14.032 i semaforem wjazdowym O do stacji Zwardon w km 20,085. Semafor O jest
postawiony na terenie SR.

Odlegtos¢ pomiedzy stacjami granicznymi (mierzona miedzy osiami budynkéw
stacyjnych) wynosi 7,209 km.

Odlegtos¢ pomiedzy osig budynku stacyjnego stacji Skalite, a granicg panstwa SR/RP
wynosi 6,769 km.

Odlegtos¢ pomiedzy osig budynku stacyjnego stacji Zwardon, a granicg panstwa
RP/SR wynosi 0,440 km.

Przystanek osobowy Skalité pod Polanou jest w km 15,644. Posiada peron o dtugosci
140 m i oSwietlenie elektryczne z wytgcznikiem czasowym.

Przystanek osobowy Skalité Kudlov jest w km 17,257. Posiada peron o dtugosci 150 m
i oswietlenie elektryczne z wytgcznikiem czasowym.

Przystanek osobowy Skalité Serafinov jest w km 19,547. Posiada peron o dtugosci 150
m i oswietlenie elektryczne z wytgcznikiem czasowym.

Normatywy
Predkos¢ techniczna 70 km/godz.
Droga hamowania 700 m

Pochylenia miarodajne dla wyliczen wymaganego |26 %o
ciezaru hamowania
Najwieksza dozwolona dtugosc pociggéw | 150 m
pasazerskich
Najwigksza dozwolona dtugosé pociggow [ 360 m
towarowych (z lokomotyw3)

Maksymalny nacisk na os dla dwu- i czteroosiowych
pojazdéw kolejowych:

22,51t (221 kN)

Maksymalny nacisk na mb toru 8 t/mb (80 kN/mb)

Klasyfikacja linii UIC — D4
UIC-GC, 0SZD - 1-VM
PN-69 K-02057

Dopuszczalna skrajnia

Liniowe urzadzenia sterowania ruchem (blokada liniowa)

Na szlaku granicznym Zwardon - Skalite zabudowano blokade liniowg 3. kategorii - AH
2000.Y
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6.4.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

Przejazdy:

W stacji Skalite

Kilometr przejazdu Rodzaj urzgdzen
13.780 M (ZSR) Urzgdzenia przejazdowe $wietlne bez rogatek

typu SPA-4 (kat. C) uzaleznione od semaforow
S,L1,L2, L3, L4, L5, Se7

13.997 N (ZSR) Urzadzenia przejazdowe swietlne bez rogatek

typu SPA-4 (kat. C) uzaleznione od semaforow
S,L1,L2, L3, L4, L5, Se7

Na szlaku Skalite - Zwardon

15.334 O (ZSR) Urzgdzenia przejazdowe $wietine bez rogatek
typu SPA-4 (kat. C) automatycznie uruchamiane
przez pociag
17.066 P (ZSR) Urzgdzenia przejazdowe $wietine bez rogatek
typu SPA-4 (kat. C) automatycznie uruchamiane
przez pociag
17.891 R (ZSR) Urzgdzenia przejazdowe $wietine bez rogatek
typu SPA-4 (kat. C) automatycznie uruchamiane

przez pociag

Przejazdy na odcinku Skalite — granica panstwa sg ujete tez w Tabulkach tratovych
pomerov TTP 114 B (tabelach warunkow technicznych) — Tabulka 1.

Urzadzenia telekomunikacji
tacznosé telefoniczna

Dla prowadzenia ruchu pociggéw pomiedzy stacjg Skalite i stacjg Zwardon istnieje
tgcznos¢ zapowiadawcza pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Skalité i dyzurnym ruchu
stacji Zwardon.

Dla prowadzenia rozmoéw stuzbowych pomiedzy stacjg Skalite i stacjg Zwardon
funkcjonuje kolejowa tgcznos¢ telefoniczna. Nr telefonéw wskazane sg w zatgczniku 1.
W przypadku usterki w tgcznosci zapowiadawczej mozliwe jest pomiedzy dyzurnymi
ruchu stacji Skalite i Zwardon potgczenie telefoniczne poprzez sieci operatorow obu
panstw.

Numer telefonu
Dyzurny ruchu stacji Skalité 000421 412296931
DyZurny ruchu Zwardon 0048 33 4893355

2)

tacznos¢ dalekopisowa.

Pusty.?

Elektroniczna wymiana danych
Nie istnieje potgczenie sieciowe pomiedzy stacjg Skalite i stacjg Zwardoh.
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6.5.4.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

Radiotgczno$¢ pociggowa

Dla prowadzenia i organizacji ruchu na odcinku granicznym istnieje tacznos¢ radiowa

pomiedzy:

e dyzurnym ruchu stacji Skalité i maszynistg lokomotywy pociggowej lub pojazdéw
taboru specjalnego,

e dyzurnym ruchu stacji Zwardon i maszynistg lokomotywy pociggowej lub pojazdéw
taboru specjalnego

e dyzurnym ruchu stacji Skalité i dyzurnym ruchu stacji Zwardon.

e maszynistami czynnych lokomotyw pociggowych lub pojazdéw taboru specjalnego
Szczegodtowe postanowienia zawierajg Regulamin techniczny stacji Zwardon oraz w
RTS stacji Skalite.

Sieé trakcyjna, eksploatacja, sterowanie odtagcznikami sieci

Sie¢ trakcyjna na odcinku granicznym Skalite — Zwardon jest zasilana prgdem statym o
napieciu 3 kV z podstacji trakcyjnej Skalite w km 13.628 i z podstacji trakcyjnej Rycerka
(RP) w km 101,605.

Nastepne dzielenie jest przez kabine sekcyjng SpS Skalite Serafinov w km 20,208
osygnalizowane wskaznikiem wg przepiséw PKP PLK S.A. le — 1 (E-1) Instrukcja
sygnalizacji (Wel, We 2, We 3b, We 3a).

Zatrzymanie ipostdj lokomotyw elektrycznych na tym odcinku jest zabroniony z
podniesionym pantografem. _
Podniesienie pantografu jest mozliwe tylko na polecenie dyspozytora zasilania ZSR.

Dla zapewnienia wtasciwego zasilania sieci trakcyjnej na odcinku miedzy podstacjami
trakcyjnymi Skalite i Rycerka jest w km 20,208 kabina sekcyjna SpS Skalité —
Serafinov.

W razie potrzeby zasilanie moze by¢ jednostronne na catym tym odcinku z podstacji
trakcyjnej NS Skalite przy wiaczonej kabinie sekcyjnej SpS Skalité - Serafinov.

Zasilanie catego odcinka z podstacji trakcyjnej Rycerka jest zabronione, przy
wytgczonej podstacji trakcyjnej NS Skalite zasilanie odcinka Czadca — Skalite — SpS
Skalite — Serafinow, odbywa sie z podstacji trakcyjnej NS Czadca przy doraznych
ostrzezeniach wg tabulka E, a odcinek SpS Skalite —Serafinov - Rycerka jest zasilany z
podstacji trakcyjnej Rycerka do kabiny sekcyjnej.

Eksploatacjg urzadzen zasilania sieci trakcyjnej na szlaku granicznym Skalite —
Zwardon zarzgdza dyspozytor sieci i zasilania RSE Zilina (OR Trnava) przy wspotpracy

Z dyspozytorem sieci i zasilania EZ Katowice (PKP).l)

Informacje dotyczgce zasilania dyspozytorzy zasilania zapisujg. Kazda informacja i
rozmowa musi byé powtdrzona.

Kazdy dyspozytor w swoim rejonie odpowiada za prawidtowy i ciggty przesyt energii
elektrycznej do sieci trakcyjnej.

Dyspozytorzy zasilania obu stron informujg sie wzajemnie o wszystkich zmianach w
zasilaniu sieci trakcyjnej, o planie prac, utrzymaniu i naprawach.

Wszystkie czynnosci, ktére majg wptyw na organizacje ruchu i eksploatacje urzadzen
zasilania na szlaku granicznym dyspozytorzy zasilania majg obowigzek wzajemnie
uzgadniad.

Szczegotowe postanowienia zawarte sg w ,Porozumieniu o zasilaniu i eksploataciji
urzgdzen sieci trakcyjnej na przejsciu granicznym Skalite — Zwardoh” z roku 2005.
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6.6.3.

6.6.4.

6.7.

Wzajemne przekazywanie informacji

Wszelkie rozmowy i wymiane informacji dyspozytorzy RSE Zilina (OR Trnava) a EZ
Katowice prowadzg miedzy sobg kazdy w swoim ojczystym jezyku. Przy prowadzeniu
rozmow i wymianie informacji dyspozytorzy obu stron potwierdzajg wzajemnie
zrozumienie przekazanej i przyjetej informacii.

Meldunki rejestrowane sg w prowadzonej przez dyspozytoréw dokumentacji.l)

Wykaz telefondw dyspozytoréw sieci i zasilania RSE Zilina (OR Zilina) i EZ Katowice
uprawnionych do wydawania i przyjmowania polecen na odcinku utrzymania i zasilania
sieci trakcyjnej:

Wykaz telefonéw

RSE Zilina 00 421 41 229 4462 e-mail:
00 421 41 229 4463 rse.zilina@zsr.sk
00 421 903 828 919
Fax: 00 421
41 229 2367
EZ Katowice 00 48 327 198 477 Fax.:
00 48 32 710 6477 00 48 32 710 5431

00 48 32 710 6480

00 48 32 710 5234

1)
Parametry techniczne

Parametry techniczne odcinka granicznego Skalité — Zwardoh sg wskazane:

Odcinek Skalité — granica panstwa SR/RP (km 20,226 ZSR = km 113,785 PKP PLK
S.A.) w Tabulkach tratovych pomerov TTP 114 B (wydaje ZSR),

Wewnetrzne rozktady jazdy dla catego odcinka granicznego Skalite — Zwardon ujete sg
zeszytowym rozkfadzie jazdy 114 (ZCP 114), na graficznym wykresie (GVD) 114
(wydaje ZSR).

Warunki i parametry techniczne odcinka granica panstwa SR/RP (km 20,226 ZSR =
km 113,785 PKP PLK S.A)) - Zwardon zawierajg Dodatek 1 i 2 do wewnetrznego
rozktadu jazdy, Regulamin techniczny stacji (RTS), Regulamin przydzielania
i korzystania z przydzielonych tras i wewnetrzny rozktad jazdy (wydaje PKP PLK S.A.).
Maszynista prowadzgcy pocigg na odcinku granicznym musi posiadaé Tabulky
tratovych pomerov TTP 114 B ZSR, dodatek 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy PKP
PKL S.A i wewnetrzny rozktad jazdy.

7. Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie

7.1.

Granice utrzymania, diagnostyka, pomiary, naprawy i utrzymanie toru i podtorza
na odcinku granicznym.

Granica utrzymania toréw jest w km 20,226 ZSR = km 113,785 PKP PLK S.A i jest
tozsama z granica panstwa SR/RP.
Za przeglady i pomiary, naprawy toréw na czesci odcinka granicznego nalezgcego do
ZSR.
Za przeglady i pomiary, naprawy torow na czesci odcinka granicznego nalezgcego do
PKP PLK S.A. odpowiada 1Z Sosnowiec.
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7.2

7.3.

7.4.

7.5.

Granice utrzymania, diagnostyka, przeglady, pomiary, naprawy i
utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Granica utrzymania jest w km 20,226 ZSR = km 113,785 PKP PLK S.A i jest tozsama z
granicg panstwa SR/RP.

Za przeglady, pomiary, naprawy, i utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym
na czesci odcinka granicznego nalezgcego do ZSR odpowiada ZSR, za wyjgtkiem
semafora wjazdowego O do stacji Zwardon usytuowanego w km 20.085, ToO w km
19.385, SHP, wskaznik W1 i W3 oraz W11b (co 100 metrow), ktére znajdujg sie na
terenie SR, a za ktdore odpowiada 1Z Sosnowiec ISE Bielsko Biata.

Za przeglady, pomiary, naprawy, i utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym
na czesci odcinka granicznego nalezgcego do PKP PLK S.A. odpowiada 1Z

Sosnowiec, ISE Bielsko Biata.

Granice utrzymania, przeglady, diagnostyka, konserwacja, utrzymanie i naprawy
urzadzen sterowania ruchem na przejazdach

Za przeglady, diagnostyke, naprawy, konserwacje i utrzymanie urzgdzen sterowania
ruchem na przejazdach w km 13,780, 13,997, 15,334, 17,066, a 17,891 odpowiada
ZSR.

Granice utrzymania, przeglady, diagnostyka, konserwacja, utrzymanie i naprawy
urzadzen telekomunikacji

Granicg utrzymania tgczy telekomunikacyjnych jest szafa kablowa ustawiona w km
20.208, ktdrg utrzymuje ZSR.

Za przeglady, diagnostyke, naprawy, konserwacje i utrzymanie tgczy
telekomunikacyjnych na czesci odcinka granicznego nalezgcego do ZSR
odpowiada ZSR.

Za przeglady, diagnostyke, naprawy, konserwacje i utrzymanie tgczy
telekomunikacyjnych na czesci odcinka granicznego nalezgcego do PKP PLK S.A.
odpowiada 1Z Sosnowiec, ISE Bielsko Biata (urzadzenia utrzymuje TK Telekom Sp. z

o.o.).l)

Granice utrzymania, przeglady, diagnostyka, konserwacja, utrzymanie i naprawy
sieci trakcyjnej i urzadzen zasilajgcych.

Sie¢ trakcyjna nalezgca do ZSR zaczyna sie na stupie trakcyjnym nr 149 w km 19,800
wg kilometrazu ZSR i konczy sie na stupie nr 162 w km 113,722 wg kilometrazu PKP
PLK S.A.

Lina wzmacniajgca zaczyna sie na stupie nr 50 w Skalitym w km 13,679 i konczy sie na
stupie nr 158 w km 20.190 wg kilometrazu ZSR.

Sie¢ trakcyjna nalezgca do PKP PLK S.A. zaczyna sie na stupie trakcyjnym nr 113-10
w km 113,104 wg kilometrazu PKP PLK S.A. w stacji Zwardon i konczy sie na stupie nr
158 w km 20,190 wg kilometrazu ZSR.

Wszystkie prace na sieci trakcyjnej miedzy stupami trakcyjnymi nr 158 a 162 mozna
wykonaé tylko wspdlnie po uzgodnieniu miedzy dyspozytorami ZSR a ,PKP
Energetyka“ S.A. Zaktad Gérnoslgski w Katowicach.

Wszystkie prace na sieci trakcyjnej na odcinku granicznym muszg by¢ prowadzone za
zgodg tego dyspozytora sieci, ktory zarzgdza danym odcinkiem sieci. Dyspozytor sieci i
zasilania moze wydaC zgode na prowadzenie prac, po uzgodnieniu tego faktu
dyspozytorem, ktéry zarzgdza sgsiednim odcinkiem sieci trakcyjne;j.

Wszystkie prace na sieci trakcyjnej mogg by¢é prowadzone po upewnieniu sie, ze
napiecie zostato wytgczone i miejsce robot jest wtasciwie zabezpieczone zgodnie z
postanowieniami obowigzujgcymi na terenie danego zarzadcy.

Za przeglady, pomiary, naprawy, i utrzymanie sieci trakcyjnej nalezgcej do ZSR
odpowiada ZSR.
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Za przeglady, pomiary, naprawy, i utrzymanie urzadzen sieci trakcyjnej nalezgcej do
PKP PLK S.A. odpowiada ,PKP Energetyka“ S.A. Zaklad Gérnoslaski w Katowicach.

8. Stacja graniczna Skalite

8.1. Postanowienia miejscowe, charakterystyka
Stacja graniczna Skalite potozona jest w km 13.457 linii jednotorowej,
zelektryfikowanej, na odcinku Cadca — Zwardon.
Stacja Skalite podlega naczelnikowi stacji Cadca.
Plany schematyczne stacji granicznej Skalite stanowig zatgcznik nr 2.
Opis stacji granicznej Skalite zawiera RTS.
Postanowienia zawarte w niniejszym MPG dotyczace stacji granicznej Skalite oraz
znajomos¢ przepiséw i instrukcji zarzadcédw ZSR lub PKP PLK S.A. umozliwiajg
przewoznikom wyjazdy pociggéw na szlak graniczny, wjazdy ze szlaku granicznego do
stacji granicznej, manewry na tor i z toru szlakowego, dalej jazdy manewrowe
lokomotyw od i do pociggow, odstawianie lokomotyw luzem. _ _
Dla jazd pojazdéw kolejowych w rejonie stacji Skalite obowigzujg przepisy ZSR Z1
i RTS Skalite. Maszynista musi by¢ przeszkolony z postanowieh przepiséw ZSR.
8.2. Tory
Diugosé¢
Nr |uzyteczna Sieé¢
toru (m) Ograniczenie trakcyjna Przeznaczenie
1 688 S1-L1 Na catej | Tor gidwny zasadniczy. Tor przyjazdowy
dlugosci |i odjazdowy dla wszystkich pociggéw
2 501 S2-L1L2 Na catej |Tor przyjazdowy iodjazdowy dla
dtugosci | wszystkich pociggéw
3 769 S3-L3 Nacalej |Tor przyjazdowy iodjazdowy dla
diugosci |wszystkich pociggdw dla pociggéw
towarowych.
4 263 Sc4-L4 Nacalej |Tor przyjazdowy iodjazdowy dla
dtugosci | wszystkich pociagow
da 156 Sd4a-Lc4a Na catej |Tor taczacy dla wjazdow i odjazdéw
diugosci |pociggéw ztoru nr 4 ina tor nr 4 dla
wszystkich pociggow
5 680 S5-L5 Nacalej |Tor przyjazdowy iodjazdowy dla
dtugosci | pociggéw towarowych.
6 131 Koziot oporowy — Se | Na czesci | Tor manewrowy
5
7 357 Vk 1 — koziot Na catej | Tor do odstawiania
oporowy dtugosci
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8.3. Perony
Numer Potozenie |Diugosé Przeznaczenie Uwagi
peronu (m)
1 Przy torze nr 4 146 Dla podréznych wsiadajacych
i wysiadajgcych przy torze nr 4
2 Przy torze nr 2 236 | Dla podréznych wsiadajgcych
i wysiadajgcych przy torze nr 2
3 Przy torze nr 1 297 Dla podréznych wsiadajacych
i wysiadajgcych przy torze nr 1

8.4. Sygnalizatory

Sygnalizator, rodzaj i nazwa

sygnalizatora

Km
ustawienia

Uwagi

Swietlna tarcza ostrzegawcza do semafora 11,292

wjazdowego Pr L

Swietiny semafor wjazdowy L 12,292 Na semaforze jest umieszczony
telefon, odlegtos¢ od pierwszego
rozjazdu wynosi 391 m.

Swietlna tarcza ostrzegawcza do semafora 15,073 Umieszczony jest z lewej strony

wjazdowego Pr S toru

Swietlny semafor wjazdowy S 14,032 Na semaforze jest umieszczony
telefon, odlegtos¢ od pierwszego
rozjazdu wynosi 385 m.

Swietlny semafor wyjazdowy S 1 12,849

Swietlny semafor wyjazdowy S 2 12,932

Swietlny semafor wyjazdowy S 3 12,768

Swietlny semafor wyjazdowy S 4a 12,932

Swietiny semafor wyjazdowy S 5 12,758

Swietlny semafor wyjazdowy L 1 13,537

Swietlny semafor wyjazdowy L2 13,433

Swietlny semafor wyjazdowy L 3 13,537

Swietiny semafor wyjazdowy L 4 13,399

Swietiny semafor wyjazdowy L 5 13,524

Swietiny semafor drogowskazowy Lc 4a 13,088

Swietlny semafor drogowskazowy Sc 4 13,136

Swietlny sygnat powtarzajgcy O przed 13,151

semaforem wyjazdowym L1 (OPrL1)

Swietiny sygnat powtarzajgcy O przed 13,008

semaforem wyjazdowym S1 (OPr S1)

Swietlna tarcza manewrowa Se 1 12,347 Wskaznik ,2granica jazd
manewrowych po torze gtownym®
w kierunku Cadca

Swietlna tarcza manewrowa Se 2 12,638

Swietlna tarcza manewrowa Se 4 13,142

Swietlna tarcza manewrowa Se 5 13,399

Swietlna tarcza manewrowa Se 6 13,648

Swietlna tarcza manewrowa Se 7 13,958 Wskaznik ~granica jazd

manewrowych po torze gtéwnym®*
w kierunku Zwardon
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8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.8.1.

8.8.2.

8.9.

Sie¢ i zasilanie sieci trakcyjnej

Sie¢ trakcyjna na stacji granicznej Skalite jest zasilana prgdem statym o napieciu 3 kV
Z podstaciji trakcyjnej NS Skalite i z podstacji trakcyjnej Rycerka (RP) poprzez kabine
sekcyjng SpS Skalité-Serafinov.

W st. Skalite na zylinskim okregu nastawczym w km 12.500 jest podziat sieci
i umiejscowiony wskaznik elektryczny wg przepiséw ZSR Z 1.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Skalite jest wyposazona w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym 3.
kategorii, ktére sg czescig komputerowego sterowania ESA 44, uzupetnione na czesci
odcinka granicznego w blokadg liniowg AH 2000, ktéra znajduje sie w stacji Skalite.®

Urzadzenia telekomunikacji

Stuzbowe telefony w stacji Skalite sg witgczone do automatycznej centrali typu UE 60D,
Z humerem kierunkowym 932-88.

Stacja Skalité jest wyposazona w urzgdzenia megafonowe dla informacji podréznych.
Stacja Skalité jest wyposazona w audiowizualne tablice do informacji.

Radiotelefony na terenie ZSR:

Uzywanie tych radiotelefonéw jest zwarte w zatgczniku 11 RTS Skalite.

Pracownicy zwigzani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociaggow.

Na stacji Skalite w zmianie zatrudniony jest jeden dyzurny ruchu i jeden zwrotniczy.
Miejsce pracy znajduje sie w pomieszczeniu dyzurnego ruchu w budynku stacyjnym.

Wiasciwym dyzurnym ruchu dla prowadzenia ruchu pociggdéw i organizacji ruchu na
odcinku granicznym dla zarzadcy ZSR jest dyzurny ruchu. Dla prowadzenia i
organizacji ruchu w stacji Skalite wtasciwym dla przekazywania informacji i polecen
przewoznikom jest dyzurny ruchu lub wyznaczony przez niego pracownik.

Manewry

Stacja Skalite stanowi jeden rejon manewrowy.

Manewry poza wskaznik granica przetaczania w kierunku Skalite Serafinov sg
zabronione za pociggiem, ktéry jedzie do kilometra i z powrotem tj. do przystanku
osobowego Skalite Serafinov.

Odstawianie pojazdow kolejowych na torze tgczgcym 4a jest zabronione.

Wjazd manewrow z toru szlakowego do stacji jest dozwolony na sygnat zezwalajgcy na
semaforze wjazdowym na tory gtébwne. W przypadku wjazdu na sygnat zastepczy,
sygnat reczny ,do mnie” albo w przypadku radiotelefonicznego zezwolenia wjazd
manewrow jest dozwolony na wszystkie tory.

Pozwolenie na manewry na gtdwnych torach w stacji i na czasowe zajecie tych torow
daje dyzurny ruchu kierownikowi manewréw osobiscie lub za posrednictwem
nastawniczego. Zakonczenie manewrow i zwolnienie toréw zgtasza dyzurnemu ruchu
kierownik manewrow osobiscie lub za posrednictwem nastawniczego.

Przy jazdach manewrach bez druzyny manewrowej kierownikiem manewrow jest
dyzurny ruchu. Dyzurny ruchu omowi prace manewrowg z maszynistg osobiscie albo
za posrednictwem kierownika manewrow, manewrowego, zwrotniczego albo
radiotelefonicznie.

Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem.

Tory stacyjne potozone sg na spadku 2,3 %o w kierunku Czadcy. Manewry bez
sprzegnietej lokomotywy ze sktadem manewrowym w kierunku stacji Czadca sa
zabronione.

Odstawiona grupa wagonow na torach gtéwnych musi byé zahamowana czynnym
hamulcem recznym na pierwszym i ostatnim wagonie i jeszcze w jednym tadownym
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8.10.

wagonie, albo w dwoch proznych wagonach, a ponadto musi by¢ zabezpieczona od
strony spadku (Czadca) dwoma ptozami. Wagony mszg by¢ zabezpieczone jeszcze
przed odtgczeniem lokomotywy (pojazdu pomocniczego).

Odstawiona grupa taboru musi by¢ zabezpieczona przed zbiegnieciem,
zahamowaniem takiej iloci hamulcow recznych, aby otrzymac¢ 2 % masy hamujgcej (w
przypadku zabezpieczenia taboru tylko przez wylozenie ptéz hamulcowych w takiej
ilosci, aby hamowana masa wynosita, co najmniej 4%, nie wiecej niz 25 ton na jeden
wagon.)

Za zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialna jest druzyna manewrow,
albo pracownik, ktéry wagony odstawia, jeszcze przed odtgczeniem lokomotywy
(pojazdu pomocniczego).

Odhamowa¢ pocigg i usung¢ ptozy mozna dopiero wtedy, gdy lokomotywa (pojazd
pomocniczy) jest sprzegnieta ze skladem i zahamowana.

Postanowienia miejscowe
Pusty.

9. Stacja graniczna Zwardon

9.1. Postanowienia miejscowe, charakterystyka
Stacjg graniczng PKP PLK S.A. jest stacja Zwardon potozona w km 113,345 linii
jednotorowej, zelektryfikowanej, Katowice — Zwardon — granica panstwa.
Plany schematyczne stacji granicznej Zwardon stanowig zatgcznik nr 2.
Opis pracy stacji granicznej zawarty jest w Regulaminie technicznym tej stacji (RTS).
Znajomos¢ postanowien zawartych w niniejszym MPG, przepiséw i instrukcji
zarzadcow PKP PLK S.A. lub ZSR umozliwiajg przewoznikom wyjazdy pociggéw na
odcinek graniczny i wjazdy ze szlaku do stacji granicznej Zwardon, dalej jazdy
manewrowe lokomotyw od i do pociggéw po torach stacyjnych gtéwnych zasadniczych
i gtdbwnych dodatkowych.
9.2. Tory stacyjne
Diugosé
Nr uzyteczna Przeznaczenie Sie¢ trakcyjna Uwagi
toru (m)
1 2 3 4 5
1E 386*) Gtéwny zasadniczy .
360 przyjazdowo - odjazdowy kier. | na catej dtugosci Kra‘"egrz ;em"“
Skalite, Sal
2E 357%) Gtéwny dodatkowy ,
343 przyjazdowo -odjazdowy kier. | na catej diugosci Krawegrz peront
Skalite, Sol
3E 318%) Gtéwny dodatkowy ,
317 przyjazdowo -odjazdowy kier. | na cafej dtugosci K’a‘”egrz;em"“
Skalite, Sol
5E 251%) Gtéwny dodatkowy
245 przyjazdowo -odjazdowy Kkier. na caftej dlugosci
Skalite, Sol
7E 11?2* Tor boczny postojowy na calej diugosci
2aE 108 Tor boczny postojowy na caftej dlugosci
9E —llfi; Tor postojowy na catej dlugosci
9aE 223 Tor boczny postojowy na caftej dlugosci
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*) licznik - dlugos$é toru dla pociagéw kierunku nieparzystego, mianownik- diugos$é toru

dla pociagow kierunku parzystego

9.3. Perony
. Wymiary w [m]
Nazwa , Potozenie —_ — —_
Przeznaczenie dtugos¢ | szerokos¢ | Wysokosé
1 2 3 4 5 6
Wsiadanie i wysiadanie
4 0,5
Peron Nr 1 podréznych Przy torze nr 2 243 ,
Peron Nr 2 WS|adan|e’| .Wy3|adan|e Pomiedzy torami 295 5.5 0.5
podréznych nri,3
9.4. Sygnalizatory (semafory)
. . Km ustawienia .
sygnalizator, rodzaj, nazwa . Uwagi
syghalizatora
Sygnalizatory wazne dla jazd pociggowych

semafor wjazdowy O 20,085 Km ZSR z prawej strony toru
semafor wjazdowy A2 112,772 Z prawej strony toru
tarcza ostrzegawcza do semafora O ToO 19,385 Km ZSR z prawej strony toru
tarcza ostrzegawcza do semafora A2 z prawej strony toru

112,176
ToA
semafor wyjazdowy K™ 113,605 Z prawej strony toru nr 1 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy 12™ 113,605 Z prawej strony toru nr 2 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy L2 ™ 113,564 Z prawej strony toru nr 3 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy M?™ 113,535 Z prawej strony toru nr 5 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy E2™ 113,276 Z prawej strony toru nr 2 (kier. Sol)
semafor wyjazdowy D™ 113,267 Z prawej strony toru nr 1 (kier. Sol)
semafor wyjazdowy C 2™ 113,267 Z prawej strony toru nr 3 (kier. Sol)
semafor wyjazdowy B2 ™ 113,293 Z prawej strony toru nr 5 (kier. Sol)

Sygnalizatory wazne dla jazd manewrowych
Tm1l 113,090 Z prawej strony toru szlakowego od st. Sél
Tm 2 113,114 Z prawej strony toru nr 2a
Tm 3 113,267 Z prawej strony toru nr 9a (kier. Sél)
Tm4 113,356 Z prawej strony toru nr 9 (kier. Sdl)
Tm 5 113,346 Z prawej strony toru nr 7 (kier. Skalite)
Tm 11 113,501 Z prawej strony toru nr 7 (kier. Skalite)
Tm 12 113,501 Z prawej strony toru nr 9 (kier. Skalite)
Tm 13 113,739 4 prgwej strony toru szlakowego od st.

Skalite

semafor wyjazdowy K™ 113,605 Z prawej strony toru nr 1 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy I2™ 113,605 Z prawej strony toru nr 2 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy L2 ™ 113,564 Z prawej strony toru nr 3 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy M2 ™M 113,535 Z prawej strony toru nr 5 (kier. Skalite)
semafor wyjazdowy E2™ 113,276 Z prawej strony toru nr 2 (kier. Sol)
semafor wyjazdowy D™ 113,267 Z prawej strony toru nr 1 (kier. Sél)
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semafor wyjazdowy C 2™ 113,267 Z prawej strony toru nr 3 (kier. Sol)

semafor wyjazdowy B2 ™ 113,293 Z prawej strony toru nr 5 (kier. Sol)

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.8.1.

9.8.2.

9.9.

Sieé i zasilanie sieci trakcyjnej

Tory stacyjne stacji Zwardon na granicznym odcinku zasilania sieci osygnalizowane sg
wskaznikami dla sieci elektrycznej zgodnie z postanowieniami Instrukcji le-1.

Sie¢ trakcyjna w stacji Zwardon jest zasilana pradem statym o napieciu 3 kV
Z podstacji trakcyjnej NS Skalite i z podstacji trakcyjnej Rycerka (RP) poprzez kabine
sekcyjng SpS Skalité-Serafinov.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Zwardoh wyposazona jest w urzgdzenia przekaznikowe sterowane
komputerowo typu OSA - H2 a na szlaku granicznym w blokade liniowg AH 2000.

Utrzymanie i konserwacja nalezy PKP PLK sAb

Urzadzenia telekomunikacji

Stacja Zwardon wyposazona jest w urzgdzenia megafonowe dla informacji podréznych
oraz urzgdzenia radiotgcznosci.

Eksploatacja urzgdzen sieci radiotgcznosci odbywa sie zgodnie z postanowieniami
RTS i instrukcji le -14 (E36).

Pracownicy zwigzani z prowadzeniem i organizacja ruchu pociaggow.

Na stacji Zwardon w zmianie zatrudniony jest jeden dyzurny ruchu oraz jeden
zZwrotniczy.

Miejsce pracy dyzurnego ruchu oraz zwrotniczego znajduje sie na nastawni
dysponujgcej Zdn.

Dla prowadzenia ruchu pociggéw, dla przekazywania informacji i polecen
przewoznikom oraz organizacji ruchu na odcinku granicznym i w stacji Zwardon
uprawniony jest dyzurny ruchu lub na jego polecenie wyznaczony pracownik.

Manewry

Prace manewrowg przewoznicy wykonujg po spetnieniu warunkéw wynikajgcych z
Regulaminu przydzielania i korzystania z przydzielonych tras.

Teren stacji Zwardon stanowi jeden rejon manewrowy.

Prace manewrowg wykonuje sie lokomotywami pociggowymi.

Wykonanie manewrdow rownoczesnie wiecej niz jedng lokomotywa jest zabronione.
Kierowanie manewrami nalezy do obowigzkéw uprawnionego pracownika
przewoznika.

Wykonanie manewrow i przerwanie ich zarzagdza kazdorazowo dyzurny ruchu.

Praca manewrowa na stacji Zwardon jest prowadzona na podstawie sygnatéw
podawanych na semaforach i tarczach manewrowych.

Podczas jazd manewrowych w kierunku semafora A (kierunek Sdl) lokomotywa musi
znajdowac sie od strony spadku tj. od strony stacji Sdl.

Lokomotywa moze znajdowa¢ sie z dowolnej strony przetaczanej grupy wagonéw po
spetnieniu nastepujgcych warunkow:

. Predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ do 15km/h,

. Wszystkie wagony sktadu manewrowego nalezy wigczyé do hamulca
zespolonego, przy czym co najmniej jeden wagon na kazde 10 oraz pierwszy od strony
spadku, muszg mie¢ czynny hamulec.
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9.10.

Wagonéw na postoj nie mozna odstawia¢ na tory nr 1,2,3,5

Odrzucanie wagonow zabronione jest na wszystkich torach stacyjnych.l)

Postanowienia znaczenia miejscowego

9.10.1. Dla przypadkéw nieprzewidzianego odstawienia wagonéw zatadowanych przesytkami

niebezpiecznymi (tadunki RID) w stacji Zwardon wyznaczony jest tor nr 9a o diugosci
uzytecznej 223 m.

9.10.2. Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

Ptozy hamulcowe w liczbie 8 szt. znajdujg sie w pomieszczeniu ustawiacza (pracownik
przewoznika) w budynku dworca stacji Zwardon.

Zabezpieczenie wagondw i sktadow pociggéw

Komu zgtasza

Okreg th Czym sposob Kto zdejmuje Uwagi
nastawc | zabezpiecza . . . . .
2y > zabezpiecza? zabezpieczenia? | zabezpieczenie?
. 5
1 2 3 4 5 6
Sprawdzenie zabezpieczenia
) Hamulcem ) lub zdjecia zabezpieczenia oraz
Uprawmop y recznymi i Dyzurnemu Uprawmqn y zgtoszenia tego faktu
Zdn pracownik ) pracownik . .
- 2 ptozami ruchu . dyzurnemu ruchu nalezy do
przewoznika ) przewoznika ) ]
hamulcowymi obowigzku uprawnionego
pracownika przewoznika
10. Jezyk stuzbowy
10.1.  Kontakty stuzbowe pomiedzy pracownikami ZSR i PKP PLK S.A. realizowane sg w
jezyku polskim lub stowackim.
Pracownicy, ktérzy zwigzani sg z prowadzeniem i organizacjg ruchu pociggdéw powinni
znac jezyk drugiej strony w takim stopniu, by mozliwe byto wzajemne porozumienie,
przekazanie informaciji i telefonogramow.
10.2. Pisemne kontakty realizowane sg w jezyku strony wysytajgcej korespondencje.
10.3.  Pracownicy innych podmiotéw gospodarczych, ktérzy w oparciu o umowy z ZSR lub

PKP PLK S.A.:
e realizujg przewozy przez granice panstwa

e wykonujg na rzecz ZSR lub PKP PLK S.A. prace lub inne czynnosci, ktére majg
zwigzek z prowadzeniem ruchu kolejowego, zarzgdzaniem infrastrukturg, jej
utrzymaniem, naprawg i modernizacjg na odcinku granicznym

powinni zna¢ jezyk polski lub stowacki w takim stopniu, aby mozliwe byto wzajemne

porozumienie pomiedzy nimi i pracownikami zarzgdcy infrastruktury.

11. Postanowienia w sprawie obowigzywania przepiséw

11.1.

Na odcinku granicznym zarzadzanym przez PKP PLK S.A. (Zwardoh — granica
panstwa RP/SR) dla potrzeb prowadzenia i organizacji ruchu pociggéw obowigzujg
przepisy i instrukcje PKP PLK S.A., jezeli w niniejszym MPG nie wprowadzono innych
uregulowan.
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11.2.

12.

12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.2.

Na odcinku granicznym zarzgdzanym przez ZSR (Skalite — granica panstwa SR/RP)
dla potrzeb prowadzenia i organizacji ruchu pociggéw obowigzujg przepisy ZSR, jezeli w
niniejszym MPG nie wprowadzono innych uregulowan.

W stacji Skalite i na szlaku granicznym zarzgdzanym przez ZSR ustawione sg
sygnalizatory i stosowane sg sygnaty wedtug przepiséw ZSR 71, jezeli w niniejszym
MPG nie wprowadzono innych uregulowan.

W stacji Zwardon ustawione sg sygnalizatory i stosowane sygnaty wedtug Instrukcji
lel, jezeli w niniejszym MPG nie wprowadzono innych uregulowan.

Sygnalizatory i sygnatly zawiera zatgcznik nr 4.

Prowadzenie i organizacja ruchu pociggéow
Postanowienia znaczenia miejscowego
Ruch pociggdéw na odcinku granicznym prowadza:

na PKP PLK S.A. dyzurny ruchu dysponujacy stacji Zwardon.
na ZSR dyzurny ruchu stacji Skalité.

Dyzurny ruchu stacji Skalité idyzurny ruchu Zdn stacji Zwardon informujg sie
wzajemnie o wszelkich okolicznosciach majgcych wptyw na prowadzenie i organizacje
ruchu na odcinku granicznym.

Dyzurny ruchu stacji Skalité i dyzurny ruchu stacji Zwardon informujg sie telefonicznie
0 opoznieniach pociggdw w ruchu pasazerskim - wigkszym i rownym 5 min, w ruchu
towarowym wiekszym i rownym 60 min.

Planowania kursowania pociggéw dokonuja: dyspozytor ZSR OR Trnava, ORD Zilina i
dyspozytor IDDE-4 Soshowiec.

Plan pracy pociggowej dyspozytorzy zgtaszajg sobie wzajemnie na zasadach
planowania dyspozytorskiego najpdzniej o godz. 3.30 na okres 6.01 — 12.00., o godz.
9.30 na okres 12.01 — 18.00., o godzinie 15.30 na okres 18.01 — 24.00 i o godzinie
21.30 na okres 0.01 — 6.00. Okresy szesciogodzinnego planowania zawierajg plan w
danej éwiartce doby i przewidywany plan w nastepnej ¢wiartce doby. Planowanie
zawiera numery kursujgcych i odwotanych pociggdéw oraz nazwe przewoznikow.
Dyspozytorzy informujg sie wzajemnie o sytuacji eksploatacyjnej jak i o: wigczeniu
przesytek nadzwyczajnych i towaréw niebezpiecznych.

Na odcinku granicznym mogg kursowac tylko pociagi uzgodnione przez dyspozytorow
ZSR OR Trnava, ORD Zilina i IDDE-4 Sosnowiec.
Komunikacja miedzy dyspozytorem IDDE-4 Sosnowiec i dyspozytorem liniowym ORD
Zilina dokonywana jest za posrednictwem poczty elektroniczne;:

v adres dyspozytora ORD Zilina: KD.ORDZA@zsr.sk, PD1.ORDZA@zsr.sk 2

v'adres dyspozytora IDDE-4 Sosnowiec idde4planowanie2@plk-sa.pl®

Popychy sg na odcinku granicznym dozwolone w kierunku ze Skalitego do Zwardonia.
Popych nie sprzegniety jest na odcinku granicznym zabroniony.

Wymiana dokumentacji dotyczgcej organizacji ruchu
Naczelnik stacji Czadca i 1Z Sosnowiec wymieniajg wzajemnie bezpfatnie

dokumentacje dotyczacg organizacji ruchu i zmiany do niej, ewentualnie inne
potrzebne dokumenty do prowadzenia ruchu na odcinku granicznym.

Prowadzenie ruchu pociggow
Ruch pociggéw na odcinku granicznym prowadzony jest na podstawie telefonicznego
zapowiadania - Zzgdanie pozwolenia, danie pozwolenia z jednoczesng obstugg
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12.2.2.

urzadzen blokady liniowej — blokada AH 2000. Potwierdzenie przyjazdu pociggu do
stacji dawane jest za pomocg blokady liniowej AH2000.

Przy usterce blokady liniowej AH 2000 obowigzuje telefoniczne potwierdzenie
przyjazdu pociggu.?

Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociaggéw

Jazda pociggéw na podstawie telefonicznego zapowiadania pociaggéw obejmuje:
zadanie pozwolenia, danie pozwolenia, oznajmienie odjazdu, potwierdzenie
przyjazdu — wzory telefonogramow.

Dyzurny ruchu moze zapyta¢ o wolng droge dla pociggdw nie wczesniej niz 5 min.
przed przewidywanym odjazdem/przejazdem pociggu ze stacji.

Telefonogram o odjezdzie pociggu dyzurny ruchu stacji Zwardon nadaje zawsze,
natomiast dyzurny ruchu stacji Skalite wtedy, gdy czas odjazdu rézni sie o wiecej niz 5

minut, od czasu podanego w telefonogramie dotyczacego zgdania pozwolenia na jazde
tego pociggu.

a)

kierunek RP — SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon Dyzurny ruchu stacji Skalité

Zadanie pozwolenia Danie pozwolenia

,Czy droga dla pociggu nr ... ,Ano, prijimam viak (&islo viaku)s

Z odjazdem o godzinie ... min ...jest|odchodom (prechodom) o (¢as)..

wolna? (nazwisko dyzurnego ruchu)® (nazwisko dyzurnego ruchu).”

powtdrzenie Dania pozwolenia

,Powtarzam. Dla pociggu nr ....... droga

jest wolna. (nazwisko dyzurnego

ruchu).”

Oznajmienie odjazdu Oznajmienie odjazdu

JPociag nr ...... odjechat o godzinie ...... Vlak (Cislo viaku) odisiel o (¢as), rozumiem

minut ........ (nazwisko dyzurnego ruchu).” | (nazwisko dyzurnego ruchu)®
Potwierdzenie przybycia
sVlak (Cislo vlaku) ... v Skalitom o (Cas)
(nazwisko dyzurnego ruchu).”

Powtdrzenie potwierdzenie przybycia

,Powtarzam. Pocigg nr ............ przyjechat

0 godzinie ..... minut .... . (nazwisko

dyzurnego ruchu).“

kierunek SR — RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Zadanie pozwolenia Danie pozwolenia

LPrijmete viak (Cislo vliaku) s odchodom zo |,Dla pociggu nr ................ z odjazdem o
Skalitého (prechodom v Skalitom) o (Cas | godzinie ... min .... droga jest wolna.
odchodu, prechodu)? (nazwisko (nazwisko dyzurnego ruchu).”

dyzurnego ruchu).”

powtorzenie Dania pozwolenia

Pre viak (Cislo viaku) trat volna, rozumiem

(nazwisko dyzurnego ruchu)
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Oznajmienie odjazdu Powtorzenie Oznajmienia odjazdu

Viak (Cislo viaku)odiSiel (preSiel) o (Cas)... |,Powtarzam. Pocigg nr ......... odjechat o
(nazwisko dyzurnego ruchu) godzinie ........... minut ............ . (nazwisko
dyzurnego ruchu).”

Potwierdzenie przybycia

»,Pocigg nr ...... przyjechat o godzinie .......
minut ..... . (nazwisko dyzurnego ruchu).”

Powtorzenie potwierdzenie przybycia

,Vlak (Cislo vlaku) v Zwardoni o (¢as) ...,
rozumel (nazwisko dyzurnego ruchu).”

b) Dla krzyzowan pociagow na stacjach
Dla przypadkdw krzyzowan, kiedy czas od przyjazdu (przejazdu) jednego pociggu i
wyprawienia drugiego jest nie wiekszy niz 5 minut dyzurny ruchu moze potgczyc
telefonogram potwierdzenia przybycia pociggu ztelefonogramem Zzgdania
pozwolenia.

kierunek RP — SR

zadanie pozwolenia
Dyzurny ruchu stacji Zwardon

L,Pociag nr ......... przyjechat o godzinie ........... minut ............. Czy droga dla pociggu
nro......... z odjazdem o godzinie ...... min ... jest wolna? (nazwisko dyzurnego
ruchu).”

Danie pozwolenia, oznajmienie odjazdu i potwierdzenie przybycia odbywa sie jak
opisano w pkt a).

kierunek SR - RP

zadanie pozwolenia

Dyzurny ruchu stacji Skalité

sVlak (Cislo viaku) v Skalitom. Prijmete viak (Cislo viaku) s odchodom zo Skalitého
(prechodom v Skalitom) o (¢as odchodu, prechodu)? (nazwisko dyzurnego ruchu).”
Danie pozwolenia, oznajmienie odjazdu i potwierdzenie przybycia odbywa sie jak
opisano w pkt a.

c) Odmowa przyjecia pociggu, telefonogram wezwania do ponownego zadania
pozwolenia po ustaniu przyczyny niemoznosci przyjecia pociggu.
Odmowa przyjecia pociggu

kierunek RP — SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon
»St0j pocigg nr ......... . (nazwisko dyzurnego ruchu).” (przyczyna odmowy przyjecia
pociagu i przypuszczalny czas trwania zakazu)

Kierunek SR — RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité
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,Nie, Cakajte. (nazwisko dyzurnego ruchu)“ (przyczyna odmowy przyjecia pociagu i
przypuszczalny czas trwania zakazu)

Po ustaniu przyczyny niemoznosci przyjecia pociggu strona, ktéra odmowita
przyjecia przekazuje informacje o moznosci ponownego zgdania pozwolenia

Kierunek SR — RP

Dyzurny ruchu stacji Skalite

Przekazanie informacji (bez ustalonej formuly) o mozliwosci ponownego
zgdania pozwolenia.

Kierunek RP - SR

dyzurny ruchu stacji Zwardonh

,leraz dla pociggu nr ........... droga jest wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu).”

d)anulowanie pozwolenia

Dla przypadku, kiedy po daniu pozwolenia pocigg z jakichkolwiek przyczyn nie

moze odjechac ze stacji.
Kierunek RP — SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Pocigg nr.............. jest zatrzymany o godzinie ........... minut ............. . (nazwisko
dyzurnego ruchu).” (podanie przyczyny).“

kierunek SR - RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Rus8im prijatie viaku. Vlak (Cislo vlaku) zo Skalitého neodide, pretoZe .... (uvedie
pric¢inu). (nazwisko dyzurnego ruchuy).”

e) zadanie zatrzymania pociagu
kierunek RP - SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

LZatrzymac pocigg nr .............. I (nazwisko dyzurnego ruchu)“

kierunek SR — RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité

LZadrzte viak (Cislo viaku)! (nazwisko dyzurnego ruchu)*
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f) zadanie pozwolenia dla pociggu do km... i z powrotem

kierunek SR —

RP i z powrotem

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

zadanie pozwolenia

danie pozwolenia

LPrijmete viak (gislo.vlaky) S odchodom zo
Skalitéeho o (¢as odchodu) do km ..... a
spét? (nazwisko dyzurnego ruchu)”

,Dla pociggu nr. ........... z odjazdem o
godzinie min ... do kilometra i z
powrotem droga jest wolna. (nazwisko
dyzurnego ruchu).”

powtdrzenie dania pozwolenia

Pre viak (Cislo viaku) do km a spét trat
volna, rozumiem (nazwisko dyzurnego
ruchu)

Oznajmienie odjazdu

Powtorzenie oznajmienia odjazdu

,Vlak (Cislo vlaku) odisiel zo Skalitého o
(Cas) (nazwisko dyzurnego ruchu)

,Powtarzam. Pocigg nr odjechat
0 godzinie minut .... . (nazwisko
dyzurnego ruchu).”

Potwierdzenie przyjazdu

Powtdrzenie potwierdzenie przyjazdu

»Vlak (Cislo viaku) v Skalitom o (¢as)
(nazwisko dyzurnego ruchu).”

,Powtarzam.  Pocigg nr
przyjechat o godzinie minut ... .
(nazwisko dyzurnego ruchu ).

Kierunek RP — SR i z powrotem

dyzurny ruchu Zwardon

Dyzurny ruchu Skalite

zadanie pozwolenia

danie pozwolenia

Czy droga dla pociggu nr ...
z odjazdem o godzinie ... min .... do
kilometra... i z powrotem jest wolna?
(nazwisko dyzurnego ruchu)*

,Ano, prijimam vlak (Gislo viaku)s
odchodom (prechodom) o (¢as)..do
kilometra....... a spét’ (nazwisko
dyzurnego ruchu).”

Powtodrzenie

,Powtarzam. Dla pociggu nr .... do
kilometra... i z powrotem droga jest
wolna. (nazwisko dyzurnego ruchu).”

Oznajmienie odjazdu

Powtoérzenie

JPocigg nr ...... odjechat o godzinie ...... Vlak (Cislo vlaku) odisiel o (Cas),

minut  ........ (nazwisko  dyzurnego | rozumiem (nazwisko dyzurnego ruchu)®
ruchu).”

Potwierdzenie przyjazdu Powtdrzenie potwierdzenia przyjazdu
JPociag nro...... przyjechat o godzinie|,Vlak (Cislo vlaku) vo Zwardoni o
....... minut ..... . (nazwisko dyzurnego|(¢as) ...,  rozumel  (nazwisko
ruchu). dyzurnego ruchu).”

Dla pociagéw (kursujacych zqgodnie z rozkladem jazdy), ktére wracaja ze szlaku

pod innym numerem — kierunek SR — RP i z powrotem

[ Dyzurny ruchu stacji Skalité

Dyzurny ruchu stacji Zwardon
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zadanie pozwolenia

danie pozwolenia

zo Skalitého o (Cas odchodu) do km .....
a spét’ ako vlak (Cislo vlaku)? (nazwisko
dyzurnego ruchu)“

,Dla pociggu nr. ........... z odjazdem o
godzinie
Z powrotem................
(nazwisko dyzurnego ruchu).”

min ... do kilometra i
droga jest wolna.

powtdrzenie dania pozwolenia

Pre viak (Cislo viaku) do km a spét’ ako
viak (Cislo viaku) trat volna, rozumiem
(nazwisko dyzurnego ruchu)

Pozostate telefonogramy sg takie same jak w przypadku pociggu bez zmiany numeru.

g) Jazda pociagoéw na tor zamkniety

Na tor szlakowy zamkniety przez dyzurnego ruchu stacji Skalite dyzurny ruchu staciji
Zwardon nie moze wyprawi¢ zadnego pociggu roboczego.

Pociggi robocze na tor szlakowy zamkniety przez dyzurnego ruchu stacji Skalite
wyjezdzajg bez zgdania pozwolenia i dania pozwolenia. Ruchem pociggéw roboczych
na zamknietym torze szlakowym kieruje kierownik robét po uzgodnieniu z dyzurnym

ruchu stacji Skalite.

W przypadku koniecznosci wyprawienia pociggu na tor zamkniety przez dyzurnego
ruchu stacji Zwardon wzory telefonograméw ustalonych w punkcie f) uzupetnia sie
stowami ,po torze zamknietym*® a w jezyku stowackim ,po vylucenej kolaji”.

Wyjazdy pociggéw na zamkniety tor szlakowy z obydwu stacji granicznych dyzurni

ruchu muszg miedzy sobg uzgodnic.

h) wprowadzenie i odwotanie telefonicznego zapowiadania pociggow

kierunek SR — RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Od (¢as) davajte medzi stanicami Skalité
a Zwardori telefonické odhlasky (nazwisko
dyzurnego ruchu)(uvedie dévod)

Powtarzam. O godz....... wprowadzam
telefoniczne zapowiadanie pociggow po
torze szlakowym od stacji Skalite do stacji

a Zwardor obnovena jazda viakov podla
AH 2000 (nazwisko dyzurnego ruchu)

Zwardon Z powodu.......... (nazwisko
dyzurnego ruchu Skalité)

Dyzurny ruchu stacji Skalité Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Od (Cas) je medzi stanicami Skalité |Powtarzam. O godz...... odwotuje

telefoniczne zapowiadanie pociggdw po
torze szlakowym od stacji Skalite do stacji
Zwardon  (nazwisko dyzurnego ruchu
Skalite)

kierunek RP - SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Dyzurny ruchu stacji Skalité
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O godz....... wprowadzam telefoniczne | Opakujem. Od (Cas) davajte medzi
zapowiadanie ~ pociggbw  po  torze|Stanicami Zwardori a Skalité telefonicke
szlakowym od stacji Zwardori do stacji| °dhlaSky (nazwisko dyzurnego ruchu

Skalite z powodu ........ (nazwisko Zwardori)

dyzurnego ruchu)

Dyzurny ruchu stacji Zwardon Dyzurny ruchu stacji Skalité

O godz....... odwotuje telefoniczne | Opakujem. Od (Cas) je medzi stanicami

zapowiadanie  pociggéow po torze |Zwardori a Skalité obnovena jazda
szlakowym od stacji Zwardonn do stacji|vlakov podla AH 2000 (nazwisko
Skalite (nazwisko dyzurnego ruchu) dyzurnego ruchu Zwardorn)

12.3. Jazdy pociggowe

12.3.1. W stacji Zwardon jazdy pociggéw odbywajg sie w oparciu o0 postanowienia Instrukcji Ir
-1(R1)ilel (EL).

12.3.2. Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji Zwardoh jest:

e podanie sygnalu zezwalajgcego Ilub sygnalu zastepczego na odpowiednim
semaforze wyjazdowym,

e w przypadku, gdy nie mozna, lub nie wolno poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub
sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym zezwoleniem na wyjazd pociggu
jest doreczenie druzynie pociggowej przewoznika stowackiego rozkazu pisemnego ,,
S”, a w przypadku polskiego przewoznika przekazanie rozkazu pisemnego ,S”

maszyniscie przy uzyciu urzgdzen radiotgcznosci b

12.3.3. Zezwoleniem na wjazd pociggu do stacji Zwardon jest:

e podanie sygnalu zezwalajgcego Ilub sygnalu zastepczego na odpowiednim
semaforze wjazdowym,

e w przypadku, kiedy nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego Ilub sygnatu
zastepczego na semaforze wjazdowym zezwoleniem na wjazd pociggu
prowadzonego przez maszyniste stowackiego przewoznika jest doreczenie
maszyniscie rozkazu pisemnego ,S”. Rozkaz pisemny ,S” na przejechanie obok
semafora wskazujgcego sygnat , sto]” moze zosta¢ podyktowany maszyniscie

polskiego przewoznika przy pomocy urzgdzeh radioiacznoéci.l)

12.3.4. W stacji Skalite jazdy pociggow odbywajg sie w oparciu o postanowienia przepiséw
ZSR Z1.

12.3.5 Pociagi ze stacji Skalite na odcinek graniczny wyjezdzajg na podstawie sygnatu
zezwalajgcego na wlasciwym semaforze wyjazdowym, na sygnat zastepczy (PN) lub
reczny sygnat zastepczy (RPN), a w przypadku braku mozliwosci obstugi semafora
wyjazdowego mozna podaé¢ rozkaz pisemny V tekst: ,Odchodové navestidlo
...(oznacenie)... sa neobsluhuje. Odchod dovoleny.” (semafor wyjazdowy ....(nazwa
semafora) ....... nieobstugiwany. Wyjazd dozwolony.)

Pociggi towarowe mogg wyjecha¢ ze stacji Skalite po spetnieniu warunkéw
ustanowionych miedzy ZSR i przewoznikiem, wymienionych w odpowiednich

przepisach.l)
12.3.6 Zezwoleniem na wjazd do stacji Skalite jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu

zastepczego na semaforze wjazdowym. W przypadku, kiedy nie mozna podaé sygnatu
na semaforze wjazdowym zezwoleniem na wjazd jest wydanie pozwolenia na wjazd
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12.3.7

12.3.8

pociggu za pomocg rozkazu pisemnego V albo przekazanie polecenia wjazdu za
pomocg radiotgcznosci stowami ,semafor wjazdowy do jest uszkodzony. Wjazd do stacji
jest dozwolony“. Przewoznik wskaze maszyniscie sposob zapisania tego
radiotelefonicznego polecenia.

W przypadku uszkodzenia urzgdzen na przejezdzie nalezy powiadomi¢ maszyniste o
koniecznosci ograniczenia predkosci do 10 km/godz. od wskaznika umieszczonego 60
m przed przejazdem, dopdki czoto pociggu nie minie przejazdu.

Maszynista pojazdu szynowego jest zobowigzany w odlegtosci 250 m przed przejazdem
podawac sygnat ,Bacznosc”, dopoki czoto pociggu nie minie przejazdu.

Dyzurny ruchu stacji Skalite powiadomi dyzurnego ruchu stacji Zwardon o uszkodzeniu
urzadzen przejazdowych.

Przyktady rozkazow pisemnych ,,0” znajdujg sie w zatgczniku nr 3.

Postepowanie przy wyprawianiu pociggéw oraz sygnalizacja sg podane w zatgczniku nr
4.

12.4 Jazdy manewrowe po torze szlakowym (PMD)

12.4.1.

12.4.2.

Pod pojeciem jazd manewrowych po torze szlakowym (PMD) na szlaku granicznym
Skalite — Zwardon rozumie sie kazdg jazde pojazdow kolejowych na szlak, ze szlaku
oprocz jazdy pociggu albo manewrdw za granice przetaczania.

Jako manewry miedzy stacjami (ZSR) moga byé traktowane jazdy pojazddw
specjalnych, lokomotyw, sktadéw manewrowych, obsadzonych maszynista, kitéry ma
odpowiednie uprawnienia wg przepiséw ZSR.

Manewry miedzy stacjami mogg odbywaé sie tylko ze stacji Skalite do semafora
wjazdowego do stacji Zwardon.

Jazdy manewrowe na tor szlakowy za pociggiem sg zabronione.

Wyjazd PMD na odcinek graniczny nie moze by¢ wykonany bez uzgodnienia miedzy
dyzurnymi ruchu stacji Zwardon i Skalite.

Ze stacji Skalite PMD jest wyprawiane zgodnie z przepisami ZSR Z1.

Uzgodnienie jazdy PMD do km i z powrotem

kierunek SR — RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Ponuka (zgdanie pozwolenia) Prijatie (danie pozwolenia)

~Smie odist o (¢as odchodu) zo ,Dla PMD do kilometra......... i z
Skalitého do km ..... PMD, kde bude powrotem droga jest wolna .... na czas
manipulovat a vrati sa spat’ do Skalitého | (minyt). ... (nazwisko dyzurnego ruchu).
do (¢as prichodu).....?7. (nazwisko

dyzurnego ruchu)“

Potvrdenie prijatia (potwierdznie dania
pozwolenia)

Pre PMD do km ..... a spét trat’ volna,
rozumel (nazwisko dyzurnego ruchu)*

Hlasenie skuto¢ného odchodu | Potvrdenie  skutoéného  odchodu

(oznajmienie odjazdu) (potwierdzenie oznajmienia odjazdu)

PMD do km ... odiSiel o (Cas)|,Powtarzam. PMD odjechat o godzine

(nazwisko dyz’urnego ruchu) .... minut.... (nazwisko dyz'urnego
ruchu).”

Odhlaska (przyjazd) Potvrdenie odhlasky (potwierdzenie
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12.5.

12.6.

12.6.1.

12.6.2.

12.6.3.

12.6.4.

12.7.
12.7.1.

12.7.2.

12.7.3.

przyjazdu)
PMD v Skalitom o (¢as prichodu) ..... ~Powtarzam. PMD przyjechat o godzinie
(nazwisko dyzurnego ruchu) | ... minut ...... (nazwisko dyzurnego
ruchu).”

Telefonogram dotyczacy odmowy zgody na manewry po torze szlakowym jest taki sam

jak przy odmowie przyjecia pociagu.

Przerwa tagcznosci
Pusty.

Rozkazy pisemne

O wszystkich okolicznosciach wymagajgcych powiadomienia druzyn pociggowych,
pociggéw kursujgcych na odcinku granicznym maszynisci powiadamiani sg rozkazami
pisemnymi na drukach w jezyku stowackim lub polskim.

Dyzurny ruchu stacji Zwardon stosuje rozkazy pisemne PKP:
a) rozkaz pisemny (S);

b) rozkaz pisemny (O).

Wzory drukow rozkazow pisemnych zawiera zatgcznik nr 3.

Dyzurni stacji Skalite stosujg rozkazy pisemne ZSR:
a) V8eobecny rozkaz bez wydruku (rozkaz V);
b) VSeobecny rozkaz z wydrukiem (rozkaz V);
c) rozkaz pre PMD (rozkaz dla manewréw po torze szlakowym)
d) Rozkaz na opatrnu jazdu (rozkaz na ostrozng jazde) (rozkaz Op);
Wzory drukow rozkazow pisemnych zawiera zatgcznik nr 3.

Oprécz wyzej wymienionych rozkazéw pisemnych dyzurni ruchu stacji Skalite mogg
stosowa¢ VSeobecny rozkaz w postaci wydruku komputerowego. Oprocz wyzej
wymienionych rozkazéw pisemnych dyzurni ruchu stacji ZwardoA mogg stosowaé
pisemny rozkaz ,O“ w postaci wydruku komputerowego.

W razie koniecznos$ci zawiadomienia druzyny pociggowej rozkazem pisemnym dyzurni
ruchu stacji Zwardon lub Skalite mogg zazada¢ od siebie wzajemnie wypisania i
doreczenia wiasciwego rozkazu pisemnego.

Ogodlne obowigzki pracownikéw przewoznika

Na odcinku granicznym, kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem (maszynista)
ponosi odpowiedzialno$¢ za dotrzymanie warunkoéw bezpiecznej jazdy i realizacje
polecen pracownikdw zarzgdcy infrastruktury, ktérzy prowadzg i organizujg ruch
pociggow.

W czasie wystgpienia nieprawidtowosci, (sytuacji nadzwyczajnej) maszynista (kierujgcy
pojazdem kolejowym z napedem) niezwtocznie przekaze informacje dyzurnemu ruchu
stacji w kierunku jazdy i uzgodni z nim dalszy tok postepowania. W razie wystgpienia
niezdolnosci do pracy maszynisty przekazanie informacji nalezy do obowigzkow
druzyny pociggowe;j.

W przypadku zatrzymania pociggu na szlaku przed osygnalizowang przeszkodg do
jazdy maszynista (kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem) porozumie sie
z dyzurnym ruchu stacji w kierunku jazdy i ustali dalszy spos6b postepowania.
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12.7.4.

12.7.5.

12.7.6.

12.8.

12.8.1.

12.8.2.

12.9.

12.9.1.

12.9.2.

12.9.3.

12.9.4.

Jezeli maszynista (kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem) stwierdzi, ze przekroczy
ustalony dla jego pociggu czas jazdy o wiecej niz 5 minut, powinien o tym fakcie
niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego.

Jezeli maszynista (kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem) nie moze nawigzac
tgcznosci z dyzurnym ruchu w kierunku jazdy pociggu powinien nawigzaé tgcznosc
z dyzurnym ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego.

W przypadku, kiedy maszynista (kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem) nie moze
nawigzac¢ tgcznosci z dyzurnymi ruchu wyprawiajgcymi pociggi na szlak postepuje wg
postanowien opisanych w pkt. 12.9.

Obowiazki pracownikéw przewoznika po zatrzymaniu pociggu w stacji i w czasie
postoju pociggu na stacji

Po zatrzymaniu sie pociggu w stacji, jego dalsza jazda (podcigganie lub cofanie) moze
sie odby¢ tylko za wiedzg i zgoda dyzurnego ruchu.

Po zatrzymaniu pociggu w stacji maszynista (kierujgcy pojazdem kolejowym
z napedem) lub druzyna pociggowa powinna poinformowa¢ dyzurnego ruchu o
wszystkich okolicznosciach, ktére majg lub mogg mie¢ wptyw na dalszg jazde pociggu.
W przypadku, kiedy zachodzi konieczno$¢ wydtuzenia rozktadowego czasu postoju na
stacji maszynista (kierujgcy pojazdem kolejowym z napedem) lub druzyna pociggowa
powinna poinformowac o tym fakcie dyzurnego ruchu.

Nieprzewidziane zatrzymanie pociggu na szlaku

Po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym maszynista niezwtocznie zgtosi
dyzurnemu ruchu o tym, ze pociag stoi przed semaforem wjazdowym.

Dla przypadkow, kiedy zachodzi potrzeba zatrzymania pociggu (PMD) na szlaku, jezeli
istnieje mozliwos¢ wyboru miejsca zatrzymania, miejsce to nalezy tak dobrac¢, aby byto
najbardziej dogodne (spadki, tuki, itp.).

W przypadku, kiedy po zatrzymaniu pociggu na szlaku nie mozna nawigzac potgczenia
z dyzurnymi ruchu posterunkéw wyprawiajgcych pociggi na ten szlak, maszynista
(kierujacy kolejowym pojazdem z napedem) powinien po uptywie 15 minut spodziewac
sie, ze za pociggiem wyprawiona zostanie lokomotywa do nawigzania tgcznosci lub
tgcznos¢ zostanie nawigzana przez postanca.

W przypadku, kiedy maszynista (kierujacy kolejowym pojazdem z napedem) zgtosi
dyzurnemu ruchu zatrzymanie pociggu na szlaku, przed rozpoczeciem dalszej jazdy
musi uzyska¢ pozwolenie dyzurnego ruchu stacji w kierunku jazdy pociggu.
Pozwolenie to moze uzyskaé¢ za posrednictwem dyzurnego ruchu tylnego posterunku
zapowiadawczego).

Kiedy maszynista (kierujgcy kolejowym pojazdem z napedem) nie moze uzyskac
zezwolenia na dalszg jazde, moze uruchomié pocigg stosujgc ,jazde na widocznosc”,
tak regulujgc predkosé, aby mozliwe byto zatrzymanie pociggu przed przeszkoda (oraz
przed stojacym przed min pociggiem lub taborem).

Jazda przez przejazdy drogowe wymaga jazdy z predkoscig taka, jakby te przejazdy
byty otwarte. Od wskaznika przed przejazdem powinien ograniczy¢ predkos¢ do 10
km/godz. i w odlegtosci 250 m przed przejazdem podawac sygnat ,Bacznosc”, dopoki
czofo pociggu nie minie przejazdu.

W przypadku, kiedy pocigg (PMD) zostanie zatrzymany z powodu usterki, maszynista
(kierujacy kolejowym pojazdem z napedem) jest zobowigzany powiadomic¢ o tym fakcie
dyzurnego ruchu stacji w kierunku jazdy pociggu (zawiadomienie moze sie odby¢ przy
pomocy dyzurnego ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego).
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12.9.5.

12.9.6.

12.10.
12.10.1.

12.10.2.

12.10.3.

12.11.

12.11.1.

W przypadku niemoznosci usuniecia usterki w lokomotywie pociggowej maszynista
(kierujgcy kolejowym pojazdem z napedem) zazgda za posrednictwem dyzurnego
ruchu lokomotywe pomocniczg podajgc informacje o kilometrazu zatrzymanego
pociggu. Po wezwaniu pomocy, maszynista (kierujacy kolejowym pojazdem
Z napedem) nie moze uruchomi¢ pociggu bez zgody dyzurnego ruchu stacji w kierunku
jazdy pociggu. Jazda lokomotywy do pociggu zatrzymanego na szlaku musi byé
realizowana po zamknietym torze szlakowym od stacji Zwardon, a od stacji Skalite jako
PMD. We wszystkich przypadkach jazdy lokomotywy pomocniczej do i z uszkodzonym
pociggiem na torze zamknietym maszynista tej lokomotywy musi by¢é powiadomiony
rozkazem pisemnym o mozliwosci nieprawidtowego dziatania urzgdzeh przejazdowych
(PZ2).

W przypadku rozerwania pociggu (PMD), lub powstania innych okolicznosci (spadek
cisnienia w przewodzie gtdwnym hamulca, jego duzy ubytek, itp.) maszynista (kierujgcy
kolejowym pojazdem z napedem) niezwtocznie uzyje wszelkich dostepnych srodkow w
celu ustalenia przyczyny zatrzymania pociggu (PMD). O przeszkodzie do jazdy
niezwiocznie zgtosi dyzurnemu ruchu.

Cofanie pociggu ze szlaku

Za cofanie pociggu ze szlaku nalezy uwaza¢ odwrotny kierunek jazdy pociggu w
przypadku, kiedy czoto pociggu mineto wysokos¢ semafora wjazdowego dla
przeciwnego kierunku jazdy.

Cofanie pociggu ze szlaku dozwolone jest tylko za wiedzg i zgodg dyzurnego ruchu,
ktory wyprawit pocigg. Warunki cofania maszynista (kierujacy pojazdem kolejowym
Z napedem) uzgodni z tym dyzurnym ruchu, ktéry udzielit zezwolenia na jazde.

Dla cofania pociggu ze szlaku do stacji Zwardon nalezy zamkna¢ tor szlakowy.
Podczas jazdy przez przejazdy maszynista postepuje tak, jakby byt powiadomiony
rozkazem pisemnym - od wskaznika przed przejazdem powinien ograniczy¢ predkosé
do 10 km/godz. i a w odlegtosci 250 m przed przejazdem podawaé sygnat ,Bacznosc”,
dopoki czoto pociggu nie minie przejazdu.

A w przypadku pchania skfadu pociggu nalezy zatrzymac pociag przed przejazdem a
dalsza jazda przez przejazd jest mozliwa pod warunkiem strzezenia przejazdu na
miejscu przez uprawnionego pracownika.

W przypadku, kiedy czoto pociggu nie minie semafora wjazdowego dla przeciwnego
kierunku jazdy powrét pociggu do stacji realizowany jest na zasadach ustalonych dla
jazdy manewrowej po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu.

Scigganie czesci pociagu ze szlaku

W czasie utkniecia pociggu lub w przypadku wystgpienia awarii z pociggiem na szlaku
w celu zwolnienia toru szlakowego zezwala sie na sciggniecie czesci pociggu do stacji.

12.11.2.Konieczno$¢ $ciggania czesci pociggu ztoru szlakowego maszynista (kierujacy

kolejowym pojazdem z napedem) zgtosi obu dyzurnym ruchu stacji granicznych lub
przynajmniej jednemu z nich, podajgc lokalizacje (km), w ktdrej sie znajduje na szlaku.
Dalej uzgodni z dyzurnymi ruchu dalszy tok postepowania.

Zostawiona na szlaku czes¢ pociggu musi byC zabezpieczona przed zbiegnieciem i
dozorowana przez pracownika druzyny pociggowe;j.

W przypadku, kiedy maszynista (kierujgcy kolejowym pojazdem z napedem) nie moze
nawigza¢ potgczenia celu zgtoszenia takiej jazdy dyzurnemu ruchu stacji, do ktorej
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12.11.3.

12.11.4.

12.11.5.

jedzie, a semafor wjazdowy wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde, maszynista ma
obowigzek zatrzymania czota pociggu przed pierwszg zwrotnicg w drodze przebiegu, i
zgtoszenia faktu Sciggania do stacji czesci pociggu dyzurnemu ruchu oraz uzgodnienia
Z nim dalszego sposobu postepowania.

Podczas jazdy przez przejazdy maszynista postepuje tak, jakby byt powiadomiony
rozkazem pisemnym - od wskaznika przed przejazdem powinien ograniczy¢ predkosé
do 10 km/godz. a w odlegtosci 250 m przed przejazdem podawaé sygnat ,Bacznosc”,
dopaoki czoto pociggu nie minie przejazdu.

Dla sciggniecia pociggu w czesciach do stacji Zwardon dyzurny ruchu dokona
zamkniecia toru szlakowego, a do stacji Skalite pojedzie jako PMD.

Zgtoszenie faktu sciggniecia ostatniej czesci pociggu do stacji Skalite i zwolnienie toru
szlakowego, nalezy uwazaé¢ za potwierdzenie przybycia pociggu, a dyzurny ruchu stacji
Skalite zgtosi powyzsze dyzurnemu ruchu stacji Zwardon.

Jezeli czesci pociggu bedg sciggane do stacji Zwardon, to po przybyciu ostatniej czesci
dyzurny ruchu stacji Zwardoh potwierdzi jej przybycie i dokona otwarcia toru
szlakowego.

13. Ograniczenia predkosci

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

Ograniczenia predkosci na czesci odcinka granicznego zarzadzanego przez PKP PLK
S.A. wprowadza i dokonuje osygnalizowania PKP PLK S.A. 1Z Soshowiec — ISE
Bielsko Biata.

Ograniczenia predkosci na czesci odcinka granicznego zarzgdzanego przez ZSR
wprowadza OR Zilina, a dokonuje odpowiedniego osygnalizowania SMSU Zilina.
Ograniczenia predkosci zlokalizowane na styku zarzadcéw wprowadzajg OR Zilina
i odpowiednio SMSU Zilina lub PKP PLK S.A. IZ Sosnowiec — ISE Bielsko Biata po
wzajemnym uzgodnieniu.

O wprowadzeniu i odwotaniu doraznych ograniczen predkosci na odcinku granicznym

dyzurni ruchu stacji granicznych niezwitocznie powiadomig sie telefonogramem

z zapisem w dzienniku telefonicznym podajgc czas, miejsce, nr linii, wartosé

ograniczenia predkosci, przyczyne ograniczenia oraz nazwisko dyzurnego ruchu.?

Informacje o statych ograniczeniach predkosci na odcinku granicznym przy kazdej
zmianie 1Z Sosnowiec przesle w formie elektronicznej (Wykaz ostrzezen statych)
naczelnikowi stacji Czadca (zst.cadca@zsr.sk).

Naczelnik stacji Czadca w podobny sposob wysle w formie elektronicznej informacje o
kazdej zmianie statych ograniczen predkosci na odcinku granicznym z TTP do 1Z

Sosnhowiec (iz.sosnowiec@plk-sa.pl) i ISE Bielsko Biata (isebb@plk-sa.pl). 1)

Osygnalizowania ograniczenia predkosci dokonuje ten, ktéry je wprowadzit rowniez w
tym przypadku, kiedy ograniczenia zlokalizowane sg na styku i przechodzg na
sgsiedniego zarzadce.

W zatgczniku nr 1 podane sg nr telefonéw pracownikow odpowiedzialnych za
wprowadzanie i odwotanie ograniczen predkosci na odcinku granicznym.

14. Zamkniecia torowe

14.1.

Planowane prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej, oraz roboty
planowe na szlakach granicznych i w przyleglych stacjach ujete w planach
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inwestycyjnych (remonty kapitalne, modernizacje infrastruktury) a takze planowe prace
utrzymaniowe, ktére majg wplyw na konstrukcje rozktadu jazdy uzgodnig wzajemnie
wiasciwe jednostki zarzadcéw infrastruktury umawiajgcych sie stron w terminie nie
poézniej niz na 24 miesigce przed planowanym rozpoczeciem prac. Termin ustalony
wyzej moze za zgodg GR ZSR i PKP PLK S.A. byé skrocony.

Zamkniecia planowe, ktére majg charakter inwestycyjny uzgadniajg pomiedzy soba:
GR ZSR i PKP PLK S.A.- IRO Centrum Realizacji Inwestycji, Oddziat Potudniowy z
udziatem IDDE Sosnowiec. Kontakty telefoniczne zawiera zatgcznik nr 1.

W roku poprzedzajgcym wykonanie robét nie pdzniej jednak niz na okres 6 miesiecy
przed ich rozpoczeciem wiasciwe jednostki powiadomig sie wzajemnie o postepie
robot. Termin ustalony wyzej moze za zgodg GR ZSR i PKP PLK S.A. by¢ skrécony.l)

14.2. Planowane prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej, ktére wymagajg
zamknie¢ torowych muszg zosta¢ uzgodnione pomiedzy stronami z wyprzedzeniem co
najmniej 90 dniowym, liczac od czasu ich planowego rozpoczecia. Termin ustalony
wyzej moze za zgodg obu stron by¢ skrocony. 3
Zgdania zamknie¢ planowych na szlakach granicznych uzgadniajg migdzy sobg: ZSR
OR, ORD Zilina z PKP PLK S.A. IZ Sosnowiec z udziatem IDDE Sosnowiec. Kontakty
telefoniczne zawiera zatgcznik nr 1Y

14.3.  Dla planowanych zamknieé ZSR wydaje rozkazy zamknie¢ (vylukové rozkazy) wedtug
przepisow SR 1004 (D) - Vylukova Cinnost’ Zeleznic Slovenskej republiky.

Dla planowanych zamknie¢ PKP PLK S.A. opracowuje i wydaje Regulaminy
Tymczasowe Prowadzenia Ruchu Pociggéw w czasie wykonywania robét wedtug
Instrukcji PKP PLK S.A. Ir-3 (R-9).

14.4.  Najpdzniej do czwartku biezgcego tygodnia do godziny 12.00 ZSR OR, ORD Zilina
wyda , Tygodniowy plan zamkniec".

Najpozniej w pigtek biezgcego tygodnia do 48 godzin przed rozpoczeciem prac
PKP PLK S.A. 1Z Sosnowiec wyda zarzadzenie telegramem adresu liczbowego
13.1)

14.5. Osygnalizowanie zamknieé¢ czesci infrastruktury wykonajg PKP PLK S.A. i ZSR
kazdy na swoim terenie wg obowigzujgcych przepisow.

Osygnalizowania zamknie¢ czesci infrastruktury dokonuje ten, ktoéry je wprowadzit
réwniez w tym przypadku, kiedy ograniczenia zlokalizowane sg na styku i przechodzg
na sgsiedniego zarzadce.

14.6. Rozpoczecie i zakonczenie zamknieé
a)Zamkniecia planowe
Zamkniecie toru szlakowego zaczyna i konczy dyzurny ruchu wskazany w
zarzgdzeniu o zamknieciu toru.

Zamkniecie toru szlakowego
Kierunek RP - SR
Dyzurny ruchu stacji Zwardon Dyzurny ruchu stacji Skalité
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Tor szlakowy od stacji Zwardon do stacji
minut

» 1ratova kolaj medzi stanicami Zwardori a

Kier

unek SR - RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

, [ratova kolaj medzi stanicami Skalité - Zwardori od

L~Zawiadomienie o zamknieciu toru szlakowego
od stacji Skalité do stacji Zwardon od
godziny minut otrzymatem
(nazwisko dyzurnego ruchu).”

Otwarcie

toru szlakowego

kierunek RP — SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Tor szlakowy od stacji Zwardon do staciji

~Vyluka tratovej kolaje medzi stanicemi

Skalité otwarty o godzinie ...... minut ....... Zwardori a Skalité skonena o (¢as).
(nazwisko dyzurnego ruchu). Rozumiem (nazwisko dyzurnego ruchu).”
kierunek SR - RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Skalité - Zwardon skonéena o
(priezvisko vypravcu).”

SVyluka tratovej kolaje medzi stanicami
... (cas)

,<Zawiadomienie 0 otwarciu toru

szlakowego od stacji Skalité do stacji
Zwardori o godzinie ...... minut
otrzymatem (nazwisko dyzurnego
ruchu).”

Wylaczenie napiecia z sieci trakcyjnej

kierunek RP — SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Tor szlakowy od stacji Zwardon do stacji Skalité

Napétova vyluka trakéného vedenia

zamkniety od godziny ......... minut ... dla | tratovej kolaje medzi stanicami Zwardon
pociggéw  trakcji  elektrycznej  (priezvisko | & Skalité zacata o (¢as). Rozumiem
vypravcu) (nazwisko dyzurnego ruchu).”
kierunek SR - RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité Dyzurny ruchu stacji Zwardon
,Napédtova vyluka trakCného vedenia|,Zawiadomienie o0 zamknieciu toru
tratovej kolaje medzi stanicami Skalité -|szlakowego od stacji Skalité do stacji
Zwardori zacata o ... (Cas). (priezvisko|Zwardon od godziny ..... minut ...... dla
vypravcu).” pociggow trakcji elektrycznej

otrzymatem (nhazwisko dyzurnego
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| ruchu).”

Zakonczenie wylaczenia napiecia z sieci trakcyjnej

Kierunek RP — SR

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Tor szlakowy od stacji Zwardon do stacji Skalité
otwarty od godziny minut dla
pociggdéw  trakcji  elektrycznej  (nazwisko
dyzurnego ruchu)

»,Napétova vyluka trakéného vedenia
tratovej kolaje medzi stanicami Zwardon

(priezvisko vypravcu).“

kierunek SR - RP

Dyzurny ruchu stacji Skalité

Dyzurny ruchu stacji Zwardon

,Napédtova vyluka trakéného vedenia
tratovej kolaje medzi stanicami Skalité -
Zwardori skoncéena o (¢as).... (priezvisko
vypravcu).”

,Zawiadomienie 0 otwarciu toru
szlakowego od stacji Skalité do stacji

Zwardon od godziny ..... minut ...... dla
pociggow trakcji elektrycznej
otrzymatem (nazwisko dyzurnego
ruchu).”

b)Zamkniecia nieplanowe

Zamkniecie toru szlakowego

okreslonych w instrukcji Ir 1;

Dyzurny ruchu Zdn stacji Zwardon zamknie tor szlakowy w przypadkach

Dyzurny ruchu stacji Skalité zamknie tor szlakowy w przypadkach okreslonych w

przepisach ZSR Z1.:

szlaku niezwlocznie dokona

Dyzurny ruchu, ktéry powzigt informacje o przeszkodzie do jazdy pociggéw na
zamkniecia

toru szlakowego. Sposdb

postepowania (wymiana i zapis telefonogramow) przy zamknigciu jest taki

sam jak dla zamknie¢ planowych.

Otwarcie toru szlakowego

Otwarcia toru szlakowego dla nieplanowego zamknigcia dokonuje dyzurny ruchu,

tego posterunku, ktory zamknat tor szalkowy.

Otwarcia toru szlakowego w przypadku

nieplanowego zamkniecia dokonuje sie na

zasadach ustalonych dla zamknie¢ planowych.

Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego w przypadku wytaczenia napiecia

e Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

w przypadku wytgczenia napiecia dokonuje

sie w taki sam sposob jak przy zamknieciach planowych.

Jazdy pociggow na zamkniety tor szlakowy przy planowanym zamknieciu pozwala tylko
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14.8

dyzurny ruchu, ktéry tor zamknat wg wtasnych przepiséw kolejowych.

Jazdy pociggéw na zamkniety tor szlakowy przy nieplanowanym zamknieciu pozwala
tylko dyzurny ruchu, ktoéry tor zamknagt wg wilasnych przepiséw kolejowych. Jezeli
dyzurny ruchu sasiedniej stacji rowniez potrzebuje wyprawi¢ pocigg na zamkniety tor
szlakowy warunki jazdy musi uzgodni¢ z dyzurnym, ktory tor zamknat.

15. Zdarzenia nadzwyczajne, praca w warunkach zimowych

15.1.

15.2.

15.3.

154

15.5.

15.6.

Dla potrzeb niniejszego MPG zdarzenia nadzwyczajne definiowane sg:

o Na zarzadzie PKP PLK S.A. wypadki, powazne wypadki i incydenty oraz tryby
postepowania wskazane sg w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia
2007 r. w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych
(Dz. U. Nr 89/2007 poz. 593) w brzmieniu obowigzujagcym i w Instrukcji Ir-8 (R-3) o
postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow, incydentow oraz trudnosci
eksploatacyjnych na liniach kolejowych.

o Na zarzadzie 7SR wypadki, powazne wypadki i incydenty oraz tryby postepowania
wskazane sg w ustawie ¢. 164/1996 Z.z., o drahach w brzmieniu obowigzujgcym wraz
z rozporzgdzeniami i odnosnymi uregulowaniami zarzadcy infrastruktury.

Dyzurny ruchu, ktéry powzigt wiadomos¢ o zdarzeniu nadzwyczajnym na szlaku
granicznym niezwiocznie wstrzymuje ruch i powiadamia o tym dyzurnego ruchu
sgsiedniej stacji graniczne;.

Postepowanie celem udzielenia pomocy i usuwania skutkéw zdarzenia nadzwyczajnego
zasadniczo prowadzi ten zarzadca infrastruktury na terenie, ktérego doszio do
zdarzenia. Ten zarzagdca, na ktérego terenie doszto do tego zdarzenia ma obowigzek
kierowania pracami na miejscu zdarzenia. Sagsiedni zarzadca infrastruktury moze by¢
proszony o pomoc w usuwaniu skutkdéw (pracownicy, materiaty, maszyny) ze zwrotem
poniesionych nakfaddéw.

Wszelkie dziatania mogace doprowadzi¢ do zatarcia sladéw zdarzenia nadzwyczajnego
wymagajg zgody wiasciwych organdéw. Powyzsze nie dotyczy przypadkéw ratowania
0s0b i zapobiezenia powstaniu dalszych szkéd.

W przypadku uczestniczenia w zdarzeniu pracownikow sgsiedniego zarzadcy lub jego
majatku, ewentualnie oséb trzecich, do prac komisji musi by¢ dowodnie wezwany
przedstawiciel strony, ktérego pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu. Zarzadcy
infrastruktury w takich przypadkach kontaktuja sie miedzy sobg poprzez piony
dyspozytorskie.

Uzycie sprzetu stuzacego do usuwania skutkow wypadku lub sprzetu odsnieznego do
usuwania skutkow zimy na szlaku granicznym uzgodnig miedzy sobg dyzurny ruchu
ZST Skalite i dyzurny Zdn stacji Zwardon. Uruchomienie sprzetu musi byé uzgodnione
pomiedzy kontrolnym (liniowy) dyspozytorem ORD Zilina i st. dyspozytorem zmianowym
IDDE Sosnowiec w uzgodnieniu z dyspozytorem IZ Sosnowiec.

Nr telefonéw zawiera zatgcznik 1.1

16. Przesytki nadzwyczajne i niebezpieczne

16.1.

OkreSlenie przesytki nadzwyczajnej znajduje sie w karcie UIC 502-1.

Przewoz przesytek nadzwyczajnych odbywa sie na podstawie zezwolen wszystkich kolei
biorgcych udziat w przewozie.

Przew6z przesytek nadzwyczajnych odbywa sie¢ na podstawie zezwolen
miedzynarodowych wydawanych przez ZSR URMIZA (instradaciou) i PKP PLK S.A.
IDDE Sosnowiec (,,Zarzgdzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)).
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Warunki przewozu towardw niebezpiecznych wskazane sg w Regulaminie RID.Y

16.2. Zarzgdzenie przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach PKP PLK S.A.
od Granicy Panstwa wydaje stanowisko ds. przewozu przesytek nadzwyczajnych w
IDDE Sosnowiec po otrzymaniu od przewoznika przewozgcego te przesytke od Granicy
Panstwa zgtoszenia o przyjeciu przesytki do przewozu.

Bez zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) przesytka nie moze
by¢ przyjeta na tory PKP PLK S.A.

Dyspozytorzy ZSR ORD Zilina i IDDE Sosnowiec przekazujg sobie informacje o
witgczeniu do pociggéw: przesytki z towarem niebezpiecznym i przesyiki
nadzwyczajnej. V)

16.3. Informacje o wigczeniu do przewozu przesytek nadzwyczajnych dyzurni ruchu
przekazujg sobie przed zgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociagu.l)

16.4. Pusty.V
17. Bezpieczenstwo i higiena pracy, ochrona przeciwpozarowa

17.1. W obszarze bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony przeciwpozarowej obowigzujg
uregulowania prawne panstwa, na ktérego terytorium przebywa pracownik i
uregulowania wiasciwego zarzadcy infrastruktury.

Kazdy pracodawca odpowiedzialny jest za to, ze jego pracownicy sg dowodnie
przeszkoleni z przepisbw BHP oraz ochrony przeciwpozarowej obowigzujgcych u
wiasciwego zarzadcy infrastruktury.

Przeszkolenie na podstawie pisemnego zamdwienia pracodawcy wykona uprawniona
osoba. U ZSR to:

- z przepisdw ogdélnych — pracownik odpowiedniej instytucji szkoleniowej;

- Z przepisdw miejscowych stacji Skalite — naczelnik stacji Czadca lub inny wyznaczony
przez niego pracownik.

17.2.  Wypadki przy pracy.

Pracownik, ktory ulegt wypadkowi na szlaku granicznym lub swiadek jest zobowigzany
zgtosi¢ niezwtocznie ten fakt dyzurnemu ruchu stacji Zwardon lub dyzurnemu ruchu
stacji Skalite.

Pracownik, ktory ulegt wypadkowi w stacji lub swiadek powinien niezwtocznie zgtosic
ten fakt dyzurnemu ruchu tej stacji, na ktérej doszto do wypadku.

Dyzurny ruchu, ktéremu byt zgtoszony wypadek przy pracy w kazdym przypadku
postepuje zgodnie z przepisami obowigzujgcymi u wtasciwego zarzadcy.

Postepowanie wyjasniajgce prowadzi pracodawca, ktdrego pracownik ulegt wypadkowi
oraz wlasciwy zarzadca infrastruktury zgodnie z prawodawstwem.

18. Wykaz zatacznikéw
Zalacznik 1 — Wykaz telefonéw
Zatacznik 2 — Plany schematyczne stacji granicznych

Zatacznik 3 — Wzory rozkazéw pisemnych
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Zatacznik 4 — Wyciag z przepiséw ZSR i sygnalizacja w stacjach granicznych i na odcinku
granicznym

19. Postanowienia koncowe

19.1

19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

. Za opracowanie, aktualizacje i biezgcg weryfikacje niniejszego MPG odpowiadajg na
podstawie postanowien Umowy o wspoétpracy w zakresie zarzgdzania kolejowg
infrastrukturg dla prowadzenia ruchu kolejowego przez granice panstwowg pomiedzy
Rzeczpospolitg Polskg a Republikg Stowacka:

¢ Polskie Koleje Panstwowe — Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu

41 — 200 Sosnowiec

ul. 3—go Maja 16

e Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

Odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava ¥

Niniejsze miejscowe porozumienie graniczne jest wazne z dniem podpisania i wchodzi w
zycie w dniu 01.01.2010 r.

Zmiany i uzupetnienia do niniejszego MPG muszg zosta¢ uzgodnione pisemnie przez
kompetentnych przedstawicieli.

W dniu, kiedy niniejsze MPG zacznie obowigzywaé, przestajg by¢é obowigzujgce
postanowienia MPG dla przejscia granicznego Skalite — Zwardoh zawartego w dniu
20.10.2004 r. w czesci dotyczagcej zarzadcy infrastruktury.

Niniejsze MPG opracowano w jezyku stowackim i polskim w dwdch egzemplarzach. Oba

opracowania sg tak samo wazne. PKP PLK S.A. i ZSR otrzymujg po jednym
opracowaniu w kazdym jezyku.
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v.Jmbglave. ana 0. 7. 2009

w Katowicach dnia .20/

0920087,

DYREKTOR ZA!

/\/[L'} I, El’))/'(: .\E?[.;)} /JO

Riadite! odboru dopravy GR ZSR

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych

A i . o2

RIADITELSTVO
PRAVY
LAV KLEMENS

k]
3
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Zatacznik nr 1

Wykaz telefonow ZsR

ZSR

GR ZSR

Odbor dopravy, veduci oddelenia riadenia

+421 2 2029 7110, +421 903 403 356

Odbor dopravy, veduci referent - vyluky

+421 2 2029 5057, +421 903 778 309

OR Zilina

namestnik pre riadenie dopravy

+421 41 229 5142, +421 911 690 383

namestnik pre Zelezniénu infrastrukturu

+421 41 229 2296, +421 903 528 021

Oddelenie riadenia dopravy Zilina, veduci oddelenia

+421 41 229 2500, +421 903 573 997

Oddelenie riadenia dopravy Zilina, systémovy $pecialista -
vyluky

+421 41 229 1431, +421 902 917 362

Oddelenie riadenia dopravy Zilina, kontrolny dispeder

+421 41 229 4414, +421 903 566 813

sekcia energetiky a elektrotechniky (EE), elektrodispecer
Zilina

+421 41 229-4462, 4463
+421 903 828 919

ZST Skalité

prednosta ZST (Cadca)

+421 41 2296 490

dopravny namestnik (ZST Cadca)

+421 41 2296 492

namestnik pre krizové riadenie a ochranu (ZST Cadca)

+421 41 2296 491

vypravca ZST Skalité

+421 41 2296 8831, +421 4122969312

VA|

Sekcia ZTS Zilina, prednosta Sekcie ZTS

+421 41 229 2330, +421 911 259 585

Sekcia OZT Zilina, prednosta Sekcie OZT

+421 41 229 2340, +421 903 787 139

SMSU OZT ZT Zilina

+421 41 229 5333, +421 903 565 947

SMSU OZT OT Zilina

+421 41 229 5381, +421 903 566 087

SMSU EE SZ Vrutky

+421 43 229 5560, +421 903 566 492

SMSU ZTS TO Zilina vedtci SMSU

+421 32 229 5243, +421 903 248 571

SMSU ZTS TO Zilina veduci prevadzky

+421 32 229 2491, +421 903 232 850

Koordinator SMSU ZT Cadca

+421 41 229 6220, +421 903 702 434

Ostatné

Zavodny hasiCsky utvar Poziarnej ochrany zeleznic
Zilina

+421 41 229 2150, 4444

OperaCné stredisko oblastnej spravy Zelezni¢nej policie
Zilina

+421 41 507 5311, +421 905 414 847
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Wykaz telefonéw PKP PLK S.A.

Nazwa abonenta

Nr telefonu

Stacjonarny

komérkowy

IWM Warszawa Biuro Wspétpracy
Miedzynarodowej Centrali PKP PLK S.A.

Dyrektor Biura Eksploatacji

+48 22 4732010

Dyrektor Biura Wspétpracy Miedzynarodowej

+48 22 4733782

IRO centrum realizacji Inwestycji, Oddziat

Potudniowy

Dyrektor

+48 32 710 4900

Z-ca Dyrektora

+48 32 719 4993

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym

Naczelnik Dziatlu Rozktadéw Jazdy i Koordynator
Zamknie¢

+48 22 473 3789

+48 694 480 271

Koordynator zamknie¢

+4822 473 3565

IDDE 4 Sosnowiec

Naczelnik Ekspozytury Zarzadzania Ruchem
Kolejowym w Sosnowcu

+48 32 710 4900

+48 600 084 174

Z-ca Naczelnika Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym w Sosnowcu

+48 32 710 4910

St. Dyspozytor zmianowy

+48 32 710 4923
+48 32 710 4925

Dyspozytor odcinkowy

+48 32 710 4922

Dyspozytor ds. planowania przewozéw

+48 32 710 4927
+48 32 710 4928

Dyspozytor ds. planowania z przewoznikami z poza
grupy PKP

+48 32 710 4928

Koordynator zamknie¢

+48 32 710 4908

EZ Katowice

Dyspozytor sieci i zasilania

+48 32 710 6477
+48 32 710 6480
+48 32 710 5234
fax.:

+48 32 710 5431

+48 697 040 998
+48 697 040 999
+48 697 040 997

Naczelnik Sekcji Zasilania Elektroenergetycznego
Czechowice Dziedzice

+48 32 7891 336

Z-ca Naczelnika Sekcji Zasilania
Elektroenergetycznego Czechowice Dziedzice

+48 32 7891 336

IZ Sosnowiec

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych

+48 32 710 4001

Z- ca Dyrektora ds. eksploatacji

+48 32 710 4002

Z- ca Dyrektora ds. technicznych

+48 32 710 4003

Naczelnik Dziatu ds. eksploatacji

+48 32 710 4080
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Naczelnik Dziatu ds. automatyki i telekomunikacji

+48 32 710 4060

Naczelnik Dzialu ds. nawierzchni, obiektéw

inzynieryjnych, budynkow i budowli

+48 32 710 4040

Naczelnik Dziatu ds. energetyki

+48 32 710 4070

Dyspozytor zaktadowy

+48 32 710 4004

+48 32 710 4005

ISE Bielsko Biata

Naczelnik Sekcji Eksploatacji

+48 33 4891 340

600084457

z-ca Naczelnika ds. inzynierii ruchu

+48 33 4891 366

698689648

z-ca Naczelnika ds. automatyki i telekomunikacji

+48 33 4891 358

z-ca Naczelnika ds. drogowo- budynkowych

+48 33 4891 345

Dyzurny ruchu dysponujgcy nastawni Zdn w stacji
Zwardon

+48 33 4893 355

fax. 48 33 4893
355

Mistrz automatyki odpowiedzialny za utrzymanie
urzgdzen srk w stacji Zwardon

+48 33 4893 192

Toromistrz odpowiedzialny za nawierzchnie kolejowg
w stacji Zwardon

+48 33 4893 355

1)
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Zatacznik nr 2

Plany schematyczne stacji granicznych
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Skalite - Kudlov z.

km 15,334
km 17,078
km 17,257
km 17,808
km 20,226
it. hranica

L Ll LI
11 17 T
{0} 7 P R 7
Skalité pod Polanou z. Skalite - Serafinov z.
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Zatacznik Nr 3

Wzory rozkazéw pisemnych ZSR

VSEOBECNY ROZKAZ pre vlak éislo.........cc.....

dfa 20

Podpis preberajiceho Podpis vypravou
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VSEOBECNY ROZKAZ pre viaK &islo .....ccccevvvenenes

L2 do et Ak ViAK B

2. Odchodové a ... navestidlo sa neobsluhuje. Odchod dovoleny * (alebo)

Po rozkaze na odchod smiete odist.* ' Pri jazde po prvé oddielové navestidlo automatického bloku
dodrZujte podmienky jazdy podfa rozhfadu. *

JoViak Z kofaje ... .. odchod!

4, putomaticky blok je pokazeny. Z /do...
idete v medzistanicnom oddiele po trat'mrE] kﬂl’a_ll mslu . 53. Oddielové navestidla trat'ovej kolaje

dislo ... 5 pre vadu jazdu neplatia. Pri pnslednm‘n oddizlovom navestidle konajte ako pri
predzvesti s ndvest'ou 2, Vystraha.
B M0 e I0ETE pO NESpravne] Kolaji.

spravna kofaj je v prevadzke ! =!

Oddielove navestidia spravnej kolaje pre vasu jazdu neplatial
Vehod do stanice e B8 WEAM povioli -
- telelmmumkacnym zanadenlm *]
— ruénou privelavacou navestou, davanou v drovni vehodového navestidla,

a ak sa tato navest nebude davat - zastavte! *'
Y Grovni predzvesti vehodoveho navestidla spravne] kofaje konajte ako pri predzvesti s ndvestou
“Vystraha"

Spravna kolaj je z prew':dzlw wlﬂf:enﬁ 1 +=)
Oddielové na\reshdlo{hradla hidsnice) ..
a vchodove navestidio spravnej kolaje dc- pre vasu pzdu plat| Eh
W Orovni predzvesti vehodového navestidla sprmmej knraje kona_lte ako pri predzvesti s navestou
“Vystraha“

6. Prechodné obmedzenia trat'ovej rychlosti (s casovym vymedzenim):
=t U
odkm .o do km............rychlost ... kmh™ od SRR + |+ JOURRRON (111111111 )

7. Neoznacené prechodné obmedzenie trat'ovej rychlosti

1)

= -
od (miesto)... o ...dOo(miesto). . .__.rychlost km h.
8. Priecestnik/priecestné upozomovadlo na navestidle ... ..medzi stanicami
- pre vaswazdu neplati.
Priecestiela v KM . ... je I straZené / miestne chsluhované®.
Iné prikazy:
e OB 20
[petiatkamazov doprawne)
" Podpis rusfiovodiéa  Podpis wpraveu
Aktudlne poradove Sizlo prikazu zakniZkujte!
" Mehodiace sa pretiarknite ") Mehodiacu éast’ pretiarknite Sikmo

3 Yyplite len na dvojkolajnych tratiach = trafovym zabezpedovacim zariadenim pre obojsmemi prevadzhu;
v ostatnych pripadoch Gdaj cisla tratove] kolaje predarknite.
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ROZKAZ pre PMD clslo
1. PMD je povoleny do ... aspat”’ natratovi KDFH] gislo . L
2 Jazduukonfite v ..o najneskor o..................... hod.!

3. Pre vas odchod platia navesti cestového "' a odchodového navestidia plainé pre posun.
4. Idete za viakom!

5. Krycie navestidlo pre vasu jazdu platil
6. Od tabulky pred priecestim
Vkm medzi .. B e

chodte rychlostou najviac 10 kmh' a da'.rajte opal-mvane navest 104, Pozor, dokiafl
telo PMD neminie priecestie.

T.Vkm je umiestneny vystrazny tert.

B.Odkm ... dokm _............_je prechodne zniZena rychlost ... km.h
Odkm ... dokm ... jeprechodne zniZzena rychlost .. km.h*
Odkm ... dokm ... jeprechodne znizena rychlost ... km.h™

8. Pokial pred navratom neddjdete do km .............. ,nebude PZZvEkm ... pre

vasu jazdu ucinkovat'

10. Idete do medzistanicného Useku, obsadeného (Castou roztrhnutého viaku) viakom
(PMD) za ielom zistenia priciny jeho zastavenia (odtiahnutia) )
Kilometricka poloha viaku (PMD) nie je znama.

1. Vehod do . sa vam dovoli od vchodového navestidia
(lichobeZnikovej tabufky): '

~  navestou hiavného nauestidla; L

— navestou pnbllzrt‘

- telekomunikaénym zariadenim .

Iné prikazy:

")

W e AR 200

(pediatka)
"""" Podpis vodica Fodpis zamesinanca ~Bodpis wpravel

opravnengho riadit posun

Poradové gislo davaného prikazu zakniZkupte osobitne na kaZdom liste!
*) Nehodiace =a preciarknite
) vddzajte len na viackolajnych tratiach
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ROZKAZ NA OPATRNU JAZDU pre viak €islo ...

CAST A

(Od tabufky pred priecestim

L | TSSO RR R STUSUOR SRR SRS RRRURUURRPROO || |- # Fal

VORI . NEZI
chodte rychlostou najviac 10 km.h™' a davajte opakovane navest 104, Pozor, dokial
£elo viaku neminie priecestie.

CASTB

Chodte Z/d0O ..o T
nemozné dorozumenie podra rozhfadu tak, aby ste bezpeéne zastavili pred
kofajovymi vozidlami, pripadne podfa moznosti pred inou prekazkou.

Oddielové navestidla pre vasu jazdu neplatia.

Vstanicl . ZASTAVEE
Povolenku odovzdajte v stanici ... ]

Iné prikazy:

(stanica, hradlo, hldsnica) afa o 20

"Podpis vodiéa Podpis wpraveu (straznika oddielu)

Mehodiacu sa éast rozkazu prediarknite Sikmao.
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Wzory rozkazéw pisemnych PKP PLK SA

Rozkaz pisemny ,,O” Nr ..

dla pociggu nr ... ANIA 20..... T
1. 1) zmniejszy¢ predkosé jazdy i zachowac ostroznosé
2) jechaé ostroznie (skrot j.o.)
1) pred-
od do ¢ cachad
Na posterunku, ko6 2) jechac
najwy- | ostro- Z powodu
na szlaku ] 28 nie
kilometra km/h
2. Inne:
“stagia T T posterunek T Tsodz. | min.

dyzurny ruchu

z polecenia dyzurnego ruchu

Rozkaz otrzymalem

~ kierownikpociggu |

maszynista

ria D
PKP S.A. 2728-260-31 (R-307) Seria
Drukarnia Kolejowa Krakéw Sp. z 0.0. — tel /fax 012-393-16-06
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Rozkaz pisemny ,,S” nr .

dla POC1agY .

.............................................. dnia ..o
manewru
. sygnalu ,,nakaz jazdy”
1 zezwalam po otrzymaniu ygnaiu £ '] 20y
tylko tego rozkazu pisemnego
— przejechac obok wskazujgcego sygnat ,,Stdj” semafora
WYjazdowego ..o
drogowskazowego ............ccoeee
(odnoszacego si¢ do wyjazdu pociggu)
—wyjechac¢ ztorunr ............c.ooceeee. nie posiadajacego semafora
wyjazdowego
5 zezwalam przejechaé obok wskazujgcego sygnat ,,Stdj” semafora:
— wjazdowego .......occeeeeinne
— drogowskazowego ..............cc....
(odnoszacego sie do wjazdu pociggu)
— 0dStEPOWEZO ..ovvvviiis
— wjecha¢ z zamknigtego toru nr ......... nie posiadajgcego semafora
wjazdowego
3 Od .o, do e, PO tOTZe NI ..., ruch
pociggdw prowadzony jest w odstgpie posterunkéw nastgpczych.
Wskazania semaforéw sbl sg niewazne. Zachowac ostroznosé od
ostatniego semafora ze wskaznikiem ,,W 18”. Szlak wolny, ostatni
POCIgE NI oo przybyt do ... o godzinie
4 Inne
s T R R o e
"""""""""""" dyzurnyruchu |z polecenia dyzurnego ruchu

Rozkaz otrzymatem

kierownik pociagu maszynista

Dotyczace dziatki obramowaé, a niepotrzebne skreslié
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W2z4r rozkazu pisemnego dla uszkodzonych SSP na szlaku Zwardon — Skalite wg Z1

Rozkaz pisemny ,,0”" Nr

; 54 346 ; 104 09
dla pociggu ar ... BN 111 S - | Nownii o
L 1 emmagjszye prodkedd juady 1 zachowad asiminodd
2} jechad ostrodnie (skndt j.0.)
| d I} prgd-
R i) i o
Na posterunkuy, k!"' o R
na szl : napwy- | esim= | 2 powodu
kilometra - e
km/'h
Zwardon - Skalite - Uszkaczone
Zwardsi - Skalité LL -
17, 17 066 10 Uszkodzone
1 S5P
Zwardon - Skalite U=zkodzone
17, “.'l 17,801 | 10 55p
km wiskaznika
[med przejazdem, rry znajduje
ie w odleziozci 60 fn)
2. Tnme: g
5C°,

W odlegiesci 250 m przez przejazdem podawad sygnal Baczno
dopoki czodo pociagu nie minie przejazdu.

ik

dvdniiy Pachi 2 pbl g by rvacE i 1 hid

Reekaz oirzymalem

lerownik pcijgu IMEELYIIHE

PEPF A, E2E260:00 {R-207) -EH.'IH D

Dreborai Blolejosrn Krakiiw Sp eaun —iel Sar 002390 15
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Wz6r komputerowego rozkazu pisemnego

Rozkaz pisenfny “O” nr 12

dla pociagu nr 1811 dnia 2009-07-08 na odcinek

od stacji: POZNAN GEOWNY
do stacji: SZCZECIN GLOWNY
przez: WSTOWO

1) zmniejszy¢ perkoéE jazdy i zachowacé ostroznos$¢ (Vmax km/godz.)

2) jechac ostroznie (skrét j.o.)

Lp. | Na posterunku (na szlaku) tornr | od km do km 1)
Z powodu ; od godz. | do godz. | 2)
1 | DRAWSKI MLYN - KRZYZ 279,950 79,950
S
Uszkodzone SHP do semafora SBL 802 N
2| KRZYZ ; 2 ‘ 84,490 ‘ 84,500 ‘ 40
Peknieta krzyzownica w rozjezdzie nr 179
3| SLONICE : i ‘ 127,250’ 127,550’ 50

Obok migjsca robodt

Rozkaz wystawit:
stacja: Poznan Gtoéwny
stanowisko: Peron 2
ISDR Jan Kowalski

podpis wystawcy

S - informacje z rozkazu pisemnego “S”

System SERWO, wersja 1.2

Rozkaz pisemny dla pociggu nr 1811 wystawiony dnia 2009-07-08 o godz. 10:24

strona 1/1

1)
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Zalacznik Nr 4

Vynatok z ustanoveni predpisu ZSR, Z1

Wyciag z postanowien przepiséw ruchowych ZSR, Z1

Ustanovenia prevddzkovych predpisov, ndvestidla a ndvesti ZSR v pohraniénej stanici Skalité

a na ¢asti pohranicnej trate prevddzkovanej ZSR

Sygnalizacja i inne postanowienia dotyczqgce stacji granicznej Skalité i czesci szlaku granicznego Skalité

- Zwardon zarzqdzanej przez ZSR

ZAKLADNE USTANOVENIA POSTANOWIENIA PODSTAWOWE
I. Kapitola |. Rozdziat

VSeobecné ustanovenia Postanowienia ogélne
Rozkazy Rozkazy

6. Kazdy zamestnanec vykonavajuci dopravnu ¢innost je pri
plneni pracovnych povinnosti plne zodpovedny za svoje
konanie.

V pripadoch, ktoré nie su v tomto predpise vyslovne uvedené treba
postupovat tak, aby bola dodrzand bezpe€nost a plynulost
dopravy.

6. Kazdy pracownik wykonujacy czynnosci zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociggébw Ww czasie petienia obowigzkéw musi by¢ wpetni
odpowiedzialny za podjete decyzje.

Woprzypadkach ktére nie sg dostownie w tych przepisach opisane
trzeba postepowac tak aby byto zachowane bezpieczehstwo i ptynnosé
ruchu.

7. Zakladnou povinnostou zamestnancov zucastnenych na
dopravnych ¢innostiach je vzajomne sa informovat
o mimoriadnostiach, ktoré moézu mat vplyv na bezpecnost
a plynulost Zelezni¢nej prevadzky.

7. Podstawowym obowigzkiem pracownikéw wykonujacych czynno$ci
ruchowe jest wzajemne informowanie sie¢ o trudnosciach
i przeszkodach ktdre moga mieC wptyw na bezpieczenstwo i ptynnosé
ruchu.

17. Rozkazy na riadenie dopravy na drahe musia byt stru¢né
a zrozumitelné a nesmu ohrozovat' bezpe€nost dopravy na dréhe.
Pri vydavani rozkazov na riadenie dopravy prostrednictvom
oznamovacieho zariadenia musi byt jasné, kto rozkaz vydava a kto
ho prijima.

Kto prijima rozkaz tykajuci sa dopravnych opatreni dany osobne,
telefonicky, radiotelefonicky alebo rozhlasom, musi ho opakovat na
dokaz, Ze rozkazu spravne porozumel.

17. Polecenia uzywane przy kierowaniu ruchem kolejowym
muszg by¢ zwiezte i zrozumiate i nie mogg zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu na kolei. Przy wydawaniu polecen dla
prowadzenia ruchu za pomocy urzadzen tgcznosci, musi by¢
jasne, kto wydat polecenie i kto go otrzymat.

Ten, kto otrzyma polecenie dotyczace prowadzenia ruchu
przekazane osobiscie, telefonicznie, drogg radiotelefoniczna lub
megafonowg, musi go powtdrzy¢ na dowdd, ze wtasciwie
zrozumiat polecenie.

Priechodny prierez

Skrajnia budowli

24, Pre nerusenu jazdu vozidiel na trati a v stanici, musi byt
zachovany volny priestor - priechodny prierez. Kaidy
zamestnanec na trati, alebo v kolajisku musi dbat, aby
nenarusil volnost priechodného prierezu. Ked ho narusi,
alebo ak jeho narusenie zisti zodpoveda za jeho vcasné
uvolnenie, alebo za krytie ohrozujuceho miesta. Pri praci
pracovnej skupiny zodpovedd jej veduci za uvolnenie
priechodného prierezu, alebo za krytie nezjazdného miesta.

Miesta na Sirej trati a v stanici, kde nie je zachovany postranny
volny priestor priechodného prierezu tak, Ze je nebezpetné
vychylovat sa z vozidiel alebo zdrziavat sa vedla kolaje, musia byt
oznatené predpisanym spdsobom amusia byt uvedené
v Tabufkach tratovych pomerov; ak ide o stanicu, takéto miesta
musia byt uvedené aj v Prevadzkovom poriadku.

24. Dla niezaktdconej jazdy pojazddw na szlaku i w stacji, musi
by¢ zachowana wolna przestrzen - skrajnia budowli. Kazdy
pracownik na szlaku lub w stacji musi dba¢ o to, by nie
zajmowac skrajni budowli. Jezeli naruszy skrajnie lub poweZmie
informacje o jej naruszeniu odpowiada za jej szybkie uwolnienie
lub ostoniecie miejsca zagrozenia. Przy pracy grupy
pracownikéw kierujgcy odpowiada za zachowanie wolnej
skrajni lub za zabezpieczenie nieprzejezdnego miejsca.

Miejsca na szlaku i w stacji, gdzie nie jest zachowana wolna
przestrzen poza skrajnig budowli tak, ze niebezpieczne jest
wychylanie sie z pojazdu lub zatrzymanie sie w poblizu toréw,
muszg by¢ oznaczone w przepisowy sposob i musza byc
wymienione w Tabelach parametréw techniczno-ruchowych,
jezeli idzie o stacje to takie miejsca musza by¢é wymienione w
Regulaminie technicznym stacji.

_ PRVACAST PIERWSZA CZESC
NAVESTI A NAVESTIDLA SYGNALY | SYGNALIZATORY
Il. Kapitola Il. Rozdziat

VSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogélne
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39. Spravne vnimanie navesti nesmie byt ni¢im nepriaznivo
ovplyvnené (osliiujlice alebo farebné svetld, dekoraéné plochy,
kvetiny, nevhodné ochranné okuliare proti oslneniu a pod.).

39. Widocznos$¢ sygnatéw nie moze byé niczym zakidcona
(oSlepiajace lub kolorowe $wiatta, powierzchnie dekoracyjne,
kwiaty, niewtasciwe okulary ochronne przeciwstoneczne, itp.).

42. Ruéné ndvesti sa musia davat rusnovodicovi vediceho
HDV dovtedy, pokym rusnovodic, ktory riadi HDV nekona v
sulade s ich vyznamom alebo veduce HDV neprejde okolo
stanovista, z ktorého sa navest dava.

42. Sygnaly reczne muszg by¢ podawane maszyniscie
lokomotywy pociggowej, tak dtugo dopdki maszynista nie
zachowa sie zgodnie z ich znaczeniem lub prowadzacy
lokomotywe nie przejedzie obok miejsca, z ktdrego sygnat jest
podawany.

43. Kazdy zamestnanec zucastneny na prevadzkovani drahy
a prevadzkovani dopravy na drahe musi poznat navest 50,
Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami; tuto navest je
povinny dat vidy, ked je ohrozend bezpec¢nost dopravy
alebo ludské Zivoty.

43, Kazdy pracownik uczestniczacy w przewozie i prowadzeniu
ruchu kolejowego musi zna¢ sygnat 50, Stéj, zatrzymac
wszystkimi srodkami; ten sygnat nalezy podawac zawsze, gdy
istnieje zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu lub Zycia
ludzkiego.

44, Rozkazy vyjadrené navestami sa musia véas splnit, nie
vsak, ak nastali okolnosti, za ktorych by vykonanie rozkazu
mohlo ohrozit bezpeénost prevadzky.

Ak je navestidlo zhasnuté, navest nezretelnd alebo
pochybnd, alebo ak su zaroven davané ndvesti rozporné,
musi sa zamestnanec riadit tou navestou, ktord je
najzavaznejSia (na hlavhom navestidle navest Stoj, na
predzvesti navest Vystraha, na zriadovacom navestidle
navest Posun zakazany a pod.).

44. Polecenia przekazywane sygnatami muszg by¢ wykonane
natychmiast, chyba, ze zaszty okolicznosci, w ktérych wykonanie
nakazu moze zagrozi¢ bezpieczernstwu ruchu.

Jesli sygnalizator jest wytgczony, sygnat stabo widoczny lub
watpliwy, lub, jesli podawane sygnaty sg sprzeczne, pracownicy
muszg wykonywac polecenia sygnatu, ktéry jest najbardziej
bezpieczny (na semaforze gtdwnym sygnat Stéj, na powtarzaczu
sygnat Uwaga, na urzadzeniu sygnalizacyjnym sygnat Jazda
manewrowa zabroniona itp.).

45, Navestidla (predzvesti) sa umiestiiuju vpravo od kolaje
pre ktoru platia, pripadne sa umiestniuju nad kolajou.

V staniciach sa navestidla umiestriuju vpravo od kolaje
pre ktorad platia mimo zriadovacich navestidiel
nahradzujucich oznacéniky, ktoré sa umiestfiuju podla
zasad pre umiestfiovanie oznacnika.

Umiestenie navestidiel odchylne od tychto zasad sa uvedie

v Tabulkach tratovych pomerov.

Navesti musia byt ddvané a oakavané na strane uréenej pre
navestny styk s prihliadnutim na znalosti miestnych
pomerov, pripadne na znalosti trate. Navest 50, Stoj,
zastavte vSetkymi prostriedkami, sa vsak mobzie pri
hroziacom nebezpecdenstve dat a vyskytnut kdekolvek.

45. Sygnalizatory (tarcze ostrzegawcze) sg umieszczone po
prawej stronie toru, do ktorego sie odnoszg, niekiedy sa
umieszczone nad torem.

W stacjach semafory umieszcza sie po prawej stronie toru, do
ktorego sie odnosza za wyjgtkiem urzadzen sygnalizacyjnych
zastgpionych wskaznikiem, ktére umieszcza sie zgodnie z
zasadami obowigzujgcymi dla umieszczania wskaznikow.
Usytuowanie semaforéw w odstepstwie od tych zasad jest
wskazane w Tabelach parametréow techniczno-ruchowych.
Sygnaty musza by¢ podawane i widoczne po stronie (toru) w
miejscu whasciwym dla widocznosci sygnatéw z uwzglednieniem
znajomosci parametrow technicznych i warunkéw miejscowych.
Sygnat 50, Stdj, zatrzymac wszystkimi Srodkami, w przypadku
grozacego niebezpieczeristwa moze by¢ podany i widziany z
kazdego miejsca.

46. Navestidla, ktoré neplatia sa oznacia krizom neplatnosti
vo svetelnom vyhotoveni alebo dvoma skrizenymi latkami
bielej farby, Sirokymi 50 mm a dlhymi 750 mm, alebo sa cely
navestny stit vhodne zakryje (napr. nepriesvitnou féliou).

46. Sygnalizatory uniewaznione s3 oznaczone S$wietlnym
krzyzem uniewazniajacym albo dwoma skrzyzowanymi listwami
biatego koloru, szerokosci 50 mm i dtugosci 750 mm lub
zakrywa sie catg tarcze sygnatowa (np. nieprzezroczysta folig).
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47. Obvod vyhybiek prifahly k hlavnému navestidlu je Gsek
kolaje s vyhybkami nachdadzajicimi sa vo vlakovej ceste od

hlavného navestidla (pri odchadzajicom vlaku vyhybky

nachadzajuce sa vo vlakovej ceste od konca vlaku) aZz za

poslednt prechadzanti vyhybku pred dalsim hlavnym

navestidlom v obvode dopravne s kolajovym rozvetvenim,

najdalej po uroven vchodového navestidla tejto dopravne

platného pre opacny smer jazdy vlaku (pri zastavujucom

vlaku po miesto, kde konci viakova cesta).

Dopravna kolaj v prilahlom obvode vyhybiek sa smie

prechadzat

najvy$Sou rychlostou, ktord wvyplyva z

navestného znaku prislusného hlavného navestidla, najviac
vsak tratovou rychlostou.

47. Okreg zwrotnicowy przy semaforze gtéwnym obejmuje
odcinek toru z rozjazdami wchodzgcymi w droge przebiegu od
semafora gtéwnego (przy pociggu odjezdzajacym rozjazdy
nastawiane sg od ostatniego w drodze przebiegu pociggu), az
do ostatniego przejezdzanego rozjazdu przed nastepnym
do

przeciwnego

semaforem gtéwnym w okregu nastawczym, najdalej
dla

kierunku jazdy (przy zatrzymaniu pociggu w miejscu, gdzie

semafora wjazdowego obowigzujgcego
konczy sie droga przebiegu).

Jazda w przylegtym okregu zwotnicowym moze odbywac sie z
maksymalng predkoscia wynikajaca ze wskazan sygnatu na
semaforze gtdwnym, nieprzekraczajgca maksymalnej predkosci
okreslonej warunkami technicznymi linii.

48. V dopravni

s kolajovym rozvetvenim s rychlostnou

navestnou sustavou svetelnych navestidiel, ak vietky vozidla

vlaku
navestidlu,

minuli obvod vyhybiek prifahlych k hlavhému

mozno po dopravnej kolaji mimo obvodu

vyhybiek po nasledujice hlavné navestidlo ist najviac

rychlostou:

a)

b)

<)
d)

stanovenou navestnym znakom v dolnej Ccasti
navestného stitu, ak je navestnym znakom v hornej Casti
navestného Stitu predzvestena rovnakd rychlost,

znizovanie rychlosti alebo predzvestena navest ,Stoj“,
predzvestenou ndvestnym znakom v hornej Ccasti
navestného Stitu v pripade, Ze je vyssia ako rychlost
stanovena navestnym znakom v dolnej Casti ndvestného
Stitu,

najvyssou dovolenou, ak je na hlavhom navestidle
navest ,Volno“ alebo , Vystraha“,

40 km.h? (30 km.h1 pokial' je v zoSitovom cestovhom
poriadku, dalej ZCP, uvedeny symbol (3>)), ak je
dovolend jazda privoldvacou navestou, pisomnym
rozkazom, pripadne telekomunika¢nym zariadenim.

Vychodiskovy vlak alebo vlak, ktorému nebola ndvest

odchodového
z predchadzajuceho

resp. cestového navestidla predzvestena

hlavného navestidla alebo

predchddzajuce hlavného navestidlo predzvestilo névest

,Stoj” mdzZe dopravnu kolaj od cela vlaku po odchodové

(cestové) navestidlo prechéddzat najviac rychlostou:

e)
f)

9)

h)

stanovenou navestnym znakom v dolnej casti
navestného Stitu odchodového (cestového) navestidla,
najvyssou dovolenou, ak je na hlavnom navestidle
navest ,Volno“ alebo ,Vystraha“,

40 km.ht (30 km.hl pokial je v ZCP uvedeny symbol
(3>)), ak je dovolena jazda privoldvacou navestou,
pisomnym rozkazom, pripadne telekomunika¢nym
zariadenim,

40 km.h1 (30 km.h"! pokial je v ZCP uvedeny symbol
(3>)), ak je vlak vypraveny vypravcom a navest
odchodového (cestového) navestidla rusnovodic¢ nevidi
alebo ndvest povolujica jazdu vyssou rychlostou nie je
na HDV prenesena.

Ak vsetky vozidla vlaku minuli obvod vyhybiek prilahlych

k hlavnému navestidlu av obvode dopravne s kolajovym

rozvetvenim v smere jazdy uz nie je Ziadne dalSie hlavné
navestidlo s obvodom vyhybiek, méze vlak zvySovat rychlost

na najvyssiu dovolenu.

48 Na posterunkach ruchu z uktadem wielotorowym z
systemem semaforéw regulujgcych predkos¢ jazdy, jezeli
wszystkie wagony pociggu minety okreg zwrotnicowy ostoniety
gtéwnym semaforem, mozna po torze tego posterunku ruchu,
oprécz drogi zwrotnicowej, jechaé po nastepny gtéwny semafor

z niewiekszg dozwolong predkoscig niz:

a) wskazang sygnatem umieszczonym w dolnej czesci komory
semafora, w przypadku, kiedy w gdrnej czesci komory semafora
okreslajgcym obraz sygnatu na nastepnym semaforze obraz jest
taki sam, okresla takg sama predkosé¢, obnizenie predkosci lub
wskazuje sygnat ,,St6j”,

b) poprzedzonym sygnatem w gérnej czesci komory semafora w
przypadku, kiedy predkos¢ jest wyzsza niz okreslona w dolnej
czesci komory semafora,

c) najwiekszg dozwolong, w przypadku, kiedy na gtéwnym
semaforze jest podany sygnat , Wolna droga” lub sygnat
,Ostrzezenie”,

d) 40 km/h(30 km/h) w przypadku kiedy w zeszytowym
rozktadzie jazdy ,dalej ZCP, umieszczony jest symbol (3>)), oraz
w przypadku jazdy na sygnat zastepczy, rozkaz pisemny lub

polecenie wydane za pomocg urzadzen tacznosci.
Wyjezdzajacemu pociggowi lub pociggowi dla ktérego nie
podano na semaforze informacji jaki obraz sygnatu podaje
lub

powtarzajacego z semafora gtéwnego

semafor wyjazdowy drogowskazowy, sygnatu
lub poprzedzajacy
semafor wskazywat sygnat ,Stéj” mozina przejechaé¢ po torze
semafora

tego posterunku ruchu od czota pociggu do

wyjazdowego (drogowskazowego) z nastepujaca predkoscia:
e) okreslong sygnatem w dolnej czesci komory semafora
wyjazdowego (drogowskazowego),

f) najwieksza dozwolong, w przypadku podania sygnatu ,, Wolna
droga” lub ,Ostrzezenie” na gtéwnym semaforze,

g) 40 km/h (30 km/h w przypadku, kiedy w ZPC umieszczony
jest symbol (3>)), oraz w przypadku jazdy na sygnat zastepczy,
rozkaz pisemny lub polecenie wydane za pomoca urzadzen
facznosci,

h) 40 km/h (30 km/h w przypadku, kiedy w ZPC umieszczony
jest symbol (3>)), oraz pociag jest wyprawiany przez dyzurnego
ruchu, a sygnatu na semaforze wyjazdowym (drogowskazowym)
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maszynista nie widzi, lub sygnat zezwalajacy na jazde z wieksza
predkoscig nie jest powtarzany przez sygnalizacje kabinowa
pojazdu kolejowego z napedem.

Po
zwrotnicowego ostonietego semaforem gtéwnym w rejonie

minieciu przez wszystkie wagony pociggu okregu

posterunku ruchu z uktadem torowym a w kierunku jazdy
pociggu nie ma juz zadnego gtéwnego semafora ostaniajgcego
okreg zwrotnicowy, pocigg moze zwiekszy¢ predkos¢ do
najwyzszej dozwolonej.

11l. Kapitola
Hlavné navestidla a predzvesti

I1l. Rozdziat

Semafory gtowne i tarcze ostrzegawcze

49. Hlavné navestidlo svojimi navestnymi znakmi dovoluje
alebo zakazuje jazdu vozidla za navestidlo a vlaku zaroven
dovoluje najvyssiu rychlost jazdy.

zluéené s predzvestou
upozorfiuje véas na navest

Predzvest (hlavné navestidlo
nasledujuceho navestidla)
hlavného ndvestidla.

K hlavnym navestidldm patria navestidla: vchodové,

odchodové, cestové.

Vchodové navestidla kryju stanice, vyhybne, odbocky a
niekedy aj vlecky.

Odchodovymi navestidlami sa riadia odchody vlakov zo
stanic.

Cestovymi navestidlami sa riadia chody vlakov v stanici a
zriaduju sa v priestore medzi vchodovym a odchodovym
navestidlom toho istého smeru jazdy, pripadne aj pre
ukoncenie vlakovej cesty.

49. Semafor gtéwny swoimi wskazaniami zezwala lub zabrania
jazdy pojazdu za semafor, a dla pociggu jednoczesnie wskazuje
najwyzszg dozwolong predkosc jazdy.

Tarcza ostrzegawcza (semafor gtéwny petnigcy funkcje tarczy
ostrzegawczej) uprzedza o sygnale na semaforze gtéwnym.

Do semaforéw gtéwnych zaliczajg sie semafory: wjazdowe,
wyjazdowe, drogowskazowe.

Semafory wjazdowe ostaniajg stacje,
facznice a czasami i posterunki bocznicowe.

drogi zwrotnicowe,
Semaforami wyjazdowymi reguluje sie odjazdy pociggéw ze
stacji.

Semaforami drogowskazowymi reguluje sie jazdy pociggéw w
stacji iorganizuje ruch na obszarze miedzy semaforami
wjazdowymi iwyjazdowymi w tym samym kierunku jazdy,
ewentualnie do konca drogi przebiegu.

50. Hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati len pre viaky a
neplati pre posun oznaCené na stoziari (oznaCovacom pése)
striedavo Cervenymi a bielymi pasmi rovnakej vysky.

Svetelné hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati
pre vlaky aj pre posun, su oznaCené na stoZiari
(oznaGovacom pase) striedavo €ervenymi a bielymi
pasmi, pricom biele pasy maju poloviénu vysku pasov
Cervenych.

50. Semafory gtéwne, na ktorych sygnat Stéj obowiazuje tylko
dla jazd pociggdw, a nie obowigzuje dla manewréw sa
oznaczone na maszcie (pasie wskaznikowym), naprzemiennie
czerwonymi i biatymi pasami o réwnej wysokosci.

Swietine semafory gtéwne, na ktérych sygnat Stéj obowigzuje
zaréowno dla pociggéw i dla manewrdw, s3 oznaczone na
maszcie (pasie wskaznikowym), naprzemiennie czerwonymi i
biatymi pasami, przy czym biate pasy sg o potowy wezsze od
paséw czerwonych.

Svetelné hlavné navestidla a svetelné
predzvesti

Swietine semafory gtéwne i $wietlne tarcze
ostrzegawcze

54. Svetelné hlavné navestidlo navesti rychlost pre
obvod vyhybiek prifahly k hlavnému navestidlu.
Predzvestou tohto navestidla musi byt svetelné hlavné
navestidlo alebo samostatna svetelna predzvest.
V takychto pripadoch sa uvedie v zoSitovom cestovnom

poriadku pri stanici alebo odbocke znacka E' ktora
upozorfiuje na rychlostni navestnu sustavu svetelnych
navestidiel.

Svetelné hlavné navestidla s rychlostnou navestnou
sustavou navestia:

a) ¢i smie vlak ist za navestidlo a akou rychlostou;

b) akd smie byt najvysSia rychlost pri nasledujucom
navestidle.

Samostatné svetelné predzvesti navestia, aka smie byt
najvyssia rychlost pri nasledujicom navestidle.

54. Swietlny semafor gtdwny wskazuje predko$¢ w okregu
zwrotnicowym przylegajacym do semafora gtdwnego.
Tarczg ostrzegawczg tego semafora musi by¢ Swietliny
semafor gléwny lub samodzielna tarcza ostrzegawcza. W
tym przypadku w zeszycie wewnetrznego rozkladu jazdy

przy stacji umieszcza sie znaczek E' ktéry informuje o
sygnatach podanych na semaforach swietlnych.

Swietine semafory gtéwne z sygnalizacjg predkosci
informuja:

a) czy pocigg moze przejecha¢ za sygnalizator i z jaka
predkoscia;

b) jaka moze by¢ najwyisza predkos¢ przy nastepnym
semaforze.

Samodzielna tarcza ostrzegawcza sygnalizuje, jaka moze by¢
najwyzsza predkos¢ przy nastepnym semaforze.

58. Navest, ktoru tvori:
a) jedno svetlo znamena:

58. Sygnat, ktory sktada sie:

a) jedno $wiatto oznacza:
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Cervené svetlo — navest Stoj

Navest Stoj zakazuje jazdu vlaku za navestidlo.

Czerwone swiatto — sygnat Stoj

Sygnat Stéj zakazuje jazdy pociggu za semafor.

Z1té svetlo — navest Vystraha

Na navest Vystraha, musi rusrfiovodi¢ upravit
rychlost tak,

navestidlom, pri ktorom treba ocakévat zakaz jazdy,

vlaku aby pred nasledujucim

vlak bezpecne zastavil.

0@

Z6tte $wiatto — sygnat Zwolni¢ bieg

Na sygnat Zwolni¢ bieg maszynista musi dostosowac
predkosé pociggu tak, aby przed nastepnym semaforem,
ktéry moze wskazywac sygnat Stoj, bezpiecznie zatrzymac
pociag.

Zelené svetlo — navest Volno

Na navest Volno; vlak smie ist od navestidla
najvy$$ou dovolenou rychlostou; ak bol vlak, ktory
mal v stanici oznacenej znackou N podla cestovného
poriadku alebo pisomného rozkazu prechodit,
zastaveny pri vchodovom (cestovom) navestidle,
rusriovodi¢ tohto vlaku musi predpokladat, Ze bude

zastaveny aj v stanici.

Zielone Swiatto — sygnat Wolna droga

Na sygnat Wolna droga pocigg moze jechac z najwiekszg
dozwolong predkoscia; maszynista pociagu, ktéry w stacji
lub
powiadomiony rozkazem pisemnym zostat zatrzymany

oznaczonej w rozktadzie jazdy symbolem N

przy semaforze wjazdowym (drogowskazowym) musi
przewidywac ewetulanos¢ zatrzymania na stacji.

b) prerusované svetlo na hlavhom névestidle (predzvesti)
predzvesti rychlost ndvestenu na nasledujicom navestidle.

b) Pulsujace $wiatto na gtdwnym semaforze (tarczy ostrzegawczej)
okresla predkosé¢, jaka wskazuje nastepny semafor

PreruSované Zlté svetlo - navest Oé&akavajte
rychlost 40 km.h'! (60 km.h1)

Na ndavest olakavajte rychlost 40 km.h? (60
km.h1) musi rusfiovodi¢ upravit rychlost viaku
tak, aby pri nasledujicom navestidle bola
najviac 40 km.h? (pri rychlo prerusovanom

svetle bola najviac 60 km.h1).

SR

Pulsujace swiatto z6tte — sygnat Oczekiwac¢ predkosci
40 km/h (60 km/h)

Na sygnat oczekiwaé predkosci 40 km/h (60 km/h)
maszynista musi dostosowac predkos¢ pociggu tak,
aby przy nastepnym semaforze jechat z predkoscia do
40 km/h (przy szybko pulsujgcym $wietle do 60 km/h)

Preru$ované zelené svetlo - navest O¢akavajte
rychlost 80 km.h"1(100 km.h1)

Na navest ocakavajte rychlost 80 km.h (100
km.h'1) musi rusfiovodi¢ upravit rychlost vliaku
tak, aby pri
najviac 80 km.h? (pri rychlo prerusovanom

nasledujucom ndvestidle bola

svetle najviac 100 km.h2).

o &

Pulsujace zielone s$wiatlo - sygnat Oczekiwac

predkosci 80 km/h (100 km/h).

Sygnat oczekiwaé¢ predkosci 80 km/h (100 km/h)
maszynista tak musi regulowaé predkosé jazdy
pociggu aby przy nastepnym semaforze predkosé
wynosita nie wiecej niz 80 km/h (przy szybko

pulsujgcym $wietle nie wiecej niz 100 km/h).

59. Pri pouZivani rychlostnej navestnej sustavy navest

v hornej casti navestného Stitu ndvestidla (pokial je
navestidlo zaroveri predzvestou nasledujiceho ndvestidla)
prekrodit  pri

nasledovnom ndvestidle; okrem navesti Stoj navesti znaky

navesti rychlost, ktord vlak nesmie

uvedené v predchadzajucom clanku.

Ak je opakovacia predzvest zlu¢ena s hlavnym navestidlom,
navest vhornej Casti navestného Stitu predzvestiaca
zniZovanie rychlosti je doplnend bielym svetlom.

59. Przy semaforach ,systemu sygnalizacji ze wskazaniem
predkosci na tym inastepnym semaforze” sygnat w gornej
czesci tarczy sygnatowej semafora (w przypadku kiedy semafor
jest takze tarcza ostrzegawczg) wskazuje predkos¢, ktorej
pociag nie moze przekroczy¢ przy nastepnym semaforze; oprocz

sygnatu Stéj omdéwionego w poprzednim artykule.

W przypadku gdy sygnat powtarzajacy potaczony jest z gtéwnym

semaforem, sygnat w goérnej czesci komory sygnatowej

uzupetniony jest biatym Swiattem powtarzacza, okredla

obnizenie predkosci.

ZIté svetlo ;

40 km.h!

. Z6btte Swiatto

V dolnej Casti ndvestného Stitu navestidla, svetlo (doplnené
jednym alebo dvoma svetelnymi pasmi), navesti rychlost
v obvode vyhybiek prifahlych k navestidlu, a to zacinajlc uz

W dolnej
(uzupetniony jednym lub dwoma pasami swietlnymi), ten sygnat
okresla predkos¢ w obwodzie przy grupowym

czesci komory semafora, znajduje sie sygnat

zwrotnic
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od navestidla:

sygnalizatorze gtéwnym; od semafora:

61. Navesti svetelnych hlavnych navestidiel

61. Sygnaty na swietlnych sygnalizatorach gtéwnych

Stoj Vystraha

Stoj Uwaga

Volno

Wolna droga

O&akavajte rychlost 40 km.h!

Oczekiwa¢ predkosci 40 km/h

Rychlost 40 km.h"*a volno

Predkosé¢ 40 km/h i droga wolna

Rychlost 40 km.h"*a vystraha

Predkosé 40 km/h i uwaga

Rychlost 40 km.h! a oéakavajte

rychlost 40 km.h*
Predkosé 40 km/h i oczekiwaé

predkosci 40 km/h

Opakovacie svetelné predzvesti

Sygnalizatory powtarzajgce swietlne

66. Opakovacie svetelné predzvesti su spravidla tam, kde

nemozno dosiahnut predpisani dohladnost hlavného

navestidla.
Opakovacia svetelnd predzvest ak je umiestnend v stanici

navesti navest aku mozino ocakavat na nasledujiucom
hlavnom navestidle.

66. Sygnalizatory powtarzajgce swietlne ustawia sie tam, gdzie

nie mozna osiggng¢ wymaganej widocznosci semafora

gtownego.

Sygnalizator powtarzajacy Swietlny umieszczony w stacji
wskazuje jakiego sygnatu nalezy oczekiwa¢ na nastepnym

semaforze gtdwnym.

Opakovanie ndvesti Volno

Powtarzacz sygnatu Wolna droga

Opakovanie ndvesti Vystraha

Powtarzacz sygnatu Uwaga

Opakovanie ndvesti O¢akavajte
rychlost 40 km.h !

Powtarzacz sygnatu Oczekiwac
predkosci 40 km/h

Zabrzdna vzdialenost’

Droga hamowania

68. Navesti hlavnych navestidiel musia byt predzvestené
najmenej na zdbrzdnu vzdialenost a najviac na dvojnasobok
zabrzdnej vzdialenosti.

Zébrzdné vzdialenosti na tratiach stratovou rychlostou

68. Sygnaly semaforéw gtéwnych musza by¢ poprzedzone

sygnatami ostrzegawczymi ustawionymi co najmniej w

odlegtosci drogi hamowania a najdalej w odlegtosci podwdjnej
drogi hamowania.

najviac: Drogi hamowania na liniach z maksymalng predkoscig jazdy:
60 km.h -1 100 km.h -t 120 km.h -t 160 km.h -t 200 km.h 1
Su najmenej/ Wynosi
400 m 700 m 1000 m 1500 m 2000 m

Zabrzdné vzdialenosti su uvedené v Tabulkach tratovych
pomerov.

Drogi hamowania s3 zamieszczone w Tabelach parametréow
techniczno-ruchowych.
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Priklady umiestnenia navestidiel

Przyktady umieszczania semaforow

a) ak su navestidla umiestnené na zabrzdna vzdialenost

a ) jezeli sem afory ustawione sg w odlegfoscidrogi hamowania

}J—am Rl 000 - {0

b) ak su navestidla umiestnené na kratsiu vzdialenost ako je zabrzdna
a miestne pomery zaruéuju zastavenie viaku

b ) jezeli sem afory ustawione sg w odlegfosei krétszej niz droga

hamowania, a warunki miejscowe gwarantujqzatizymanie pociggu

X - --d3000 -4

c) ak su navestidla umiestnené na krat$iu vzdialenost ako je zabrzdna
a miestne pomery nezaruéuju zastavenie vlaku

¢} jezeli sem afory ustawione sq w odlegfoici krétszef niz droga

hamowania, a warunki miejscowe nie gwaraniujgzatrzymania pociggu

X—a«x  —4dkaxn {0

72. Pri navestidlach umiestnenych na zadiatku kratsej
vzdialenosti ako je zabrzdnd vzdialenost a miestne pomery
nezaru€uju, ze vlak zastavi alebo naleZite zniZi rychlost,
potrebné zniZenie rychlosti musi byt predzvestené na
navestidle  umiestnenom  minimdlne na  zabrzdnu
vzdialenost. Na navestidle umiestnenom na zaciatku kratSej
vzdialenosti ako je zabrzdna vzdialenost, je kazdd navest
nariadujica dalSie zniZovanie rychlosti doplnena bielym
svetlom (pIni funkciu opakovacej svetelnej predzvesti).

72. W przypadku semaforéw ustawionych na poczatku odcinka
krotszego niz droga hamowania i warunki miejscowe nie
gwarantuja, ze pociag sie zatrzyma lub zmniejszy predkosé,
nalezy ograniczenie predkosci, osygnalizowa¢ sygnatem
powtarzajgcym umieszczonym minimum w odlegtosci drogi
hamowania przed semaforem. Na sygnalizatorze umieszczonym
na poczatku odcinka krétszego niz droga hamowania, kazdy
sygnat nakazujacy dalsze obnizenie predkosci jest uzupetniony
o biate swiatto (petni funkcje powtdrzenia swietlnego sygnatu
powtarzajgcego).

Poruchy predzvesti a hlavnych navestidiel

Usterki sygnatow powtarzajacych i semaforow
gtéwnych

94. Samostatnd svetelna predzvest, ktora sa pre poruchu neda
prestavit na navest 2, Vystraha, musi sa zhasnut.

Ak predzvest nemozno zhasnut a je nutnd jazda vlakov, musi byt
rusnovodic vlaku vyrozumeny pisomnym rozkazom o jej poruche
ao povinnosti konat pri nej ako pri predzvesti s navestou 2,
Vystraha.

94, Swietlng tarcze ostrzegawcza, na ktdrej z powodu usterki
nie mozna wyswietli¢ sygnatu 2, Ostrzezenie, nalezy wytgczyé.
Jezeli nie mozna wytgczy¢ tej tarczy, a ma by¢ wyprawiony
pociagg, maszynista pociggu musi by¢ o usterce powiadomiony
rozkazem piemnym i obowigzku zachowania ostroznosci przy
tej tarczy ostrzegawczej tak jak przy jeidzie przy sygnale 2,
Ostrzezenie.

95. Ak na svetelnom hlavhom navestidle pre poruchu
Cervené svetlo nesvieti, kryje sa navestou 51a, Stoj,
pripevnenou na stoZiari navestidla alebo umiestnenou
priamo pred navestidlom.

Toto opatrenie nie je potrebné pri hlavnych navestidlach,
ktorych  predzvest je  zliend s predchadzajicim
navestidlom.

95. Jezeli na swietinym semaforze gtdbwnym w wyniku
usterki czerwone swiatto sygnatowe nie Swieci sie, ostania
sie go sygnatem 51a, St6j, przymocowanym do masztu
semafora lub umieszczonym bezposrednio przed
semaforem.

Takie postepowanie nie jest konieczne w przypadku
semaforow gtéwnych, jezeli tarcza ostrzegawcza jest
uzalezniona od semafora, ktory poprzedza.

96. Ak nie je riadnou obsluhou moiné prestavit hlavné
navestidlo na navest Stoj, (na mechanickom ndvestidle
nesmie byt rozsvieteny noc¢ny znak) musi sa zabezpecit
krytie navestidla navestou 51a, Stoj, pripevnenou na stoZiari
navestidla alebo umiestnenou priamo pred navestidlom.

O poruche hlavného navestidla, ktoré navesti navest dovolujicu
jazdu, musi byt rusnovodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom;
vlak, ktory uz odiSiel zo susednej stanice ak je to mozné sa

96. Jezeli na semaforze gtdbwnym w wyniku usterki nie
mozna nastawi¢ sygnatu Stéj, (na semaforze ksztattowym
nie moze byC zadwiecony nocny sygnat) ostania si¢ go
sygnatem 51a, Stéj, przymocowanym do masziu
semafora lub umieszczonym bezposrednio przed
semaforem.

O uszkodzeniu semafora gtdéwnego, ktoéry sygnalizuje
sygnat pozwalajgcy na dalszg jazde musi by$ maszynista
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zastavi a rusnovodic sa vyrozumie Ustne

upowiadomiony rozkazem pisemnym.Pocigg, ktéry juz
odjechat ze sasiedniej stacji, jesli jest to mozliwe ,
zatrzyma sie i ustnie o uszkodzeniu semafora powiadomi
sie maszyniste.

98. Ak je hlavné navestidlo vyvratené, umiestni sa ihned na
jeho mieste navest 51a, Stoj , ktora moze byt doplnena
privolavacim navestidlom.

Navest 52a, Vystraha, sa méze pouzit ako dofasna nahrada
za znicenu predzvest.

O tychto mimoriadnostiach musi byt rusfiovodi¢ vyrozumeny
pisomnym rozkazom.

98. Jezeli gtdbwny semafor jest przewrdcony, umieszcza
sie na jego miejscu tarcze zatrzymania sygnat 51a Stéj,
ktéry moze byé uzupetniony przenosnym sygnatem
zastepczym.

Sygnat 52a, Uwaga, moze by¢ uzyty czasowo w
zastepstwie za nieczynna tarcze ostrzegawczg.

O tym zdarzeniu, maszynista musi by¢ powiadomiony
rozkazem pisemnym.

Privolavacie navesti

Sygnaty zastepcze

100. Privolavacou navestou sa dovoluje jazda vlaku
popri hlavhom navestidle, ktoré je v poruche alebo sa
neda obsluhovat.

100. Sygnaly zastepcze sg zezwoleniem na jazde pociagu
obok semafora gtéwnego, ktory jest uszkodzony lub nie
mozna go obstuzyé.

101. Ndvest 38, Opatrne na privolavaciu ndvest

101. Sygnat 38, Ostroznie na sygnat zastepczy

Samostatné biele prerusované svetlo
alebo v kombinacii s cervenym svetlo

%

/
I.\

Pojedyncze biate S$wiatto pulsujgce lub w
kombinacji ze swiattem czerwonym

102. Navest 39, Opatrne na ruénu privolavaciu navest

102. Sygnat 39, Ostroznie na reczny sygnat zastepczy

Denny znak

Biely teré sciernym okrajom drzany

Sygnat dzienny

Biata tarcza z czarnym brzegiem trzymany przez

zamestnancom pracownika

Nocny znak Sygnat nocny

Striedavo Zlté a zelené svetlo rucného |]/I Na przemian $wiatto zétte i zielone za pomoca
lampasa lampy recznej (latarki)

Névest 39, Opatrne na ruéni privoldvaciu navest, sa ddva
tak, Ze zamestnanec za dna drZi ter¢ ndvestnym znakom
proti vlaku, za tmy drZi vo volne spustenej ruke lampas tak,
aby proti vlaku svietilo v trvani asi jednej sekundy striedavo
ZIté a zelené svetlo. Zamestnanec ddva navest tak dlho,
dokial ho minie veduce HDV (plati aj pre tlacené vlaky).

Sygnat 39, Ostroinie na reczny sygnat zastepczy jest
podawany w porze dziennej przez pracownika trzymajgcego
tarcze sygnatowg naprzeciw pociggu, w porze nocnej trzymajac
w wolnej, opuszczonej rece lampe tak, aby naprzeciw pociggu
Swiecito w ciggu 1 sekundy na przemian Swiatto z6tte i zielone.
Pracownik podaje sygnat tak dtugo, dopdki lokomotywa
pociggowa go nie minie (obowigzuje réwniez dla pociggdw
pchanych).

Jazda vlakov popri navestidlach
nedovolujucich jazdu

Jazda pociagow obok semaforow
zabraniajacych jazdy

106. Ak pre poruchu alebo z inej pri¢iny nemozno prestavit
hlavné navestidlo na navest dovolujucu jazdu, dovoluje sa
jazda vlaku privolavacou navestou, pisomnym rozkazom (V),
telefonicky alebo radiovym zariadenim.

106. W przypadku awarii lub, gdy z innej przyczyny na
semaforze gtdwnym nie mozna podac sygnatu zezwalajgcego na
jazde, dopuszcza sie jazde pociggu na sygnat zastepczy, rozkaz
pisemny (V), pozwolenie telefoniczne Ilub urzadzeniem
radiowym.

108. Ak sa dovoluje jazda vlaku privoldvacou navestou,
pisomnym rozkazom, pripadne telefonicky alebo radiovym

108. Jesli zezwala sie na jazde pociggu podajac sygnat zastepczy,
rozkaz pisemny, ewentualnie pozwolenie telefoniczne lub
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zariadenim, smie vlak ist za ndvestidlo:

a) v obvode vyhybiek prifahlom k navestidlu nesmie
prekrocit rychlost 40 km.h1;

c) ak je nasledujuce hlavné navestidlo bez samostatnej
predzvesti, musi vodi¢ o¢akavat zakaz jazdy.

urzadzeniem radiowym, pocigg moze jechac za semafor:
a) w okregu zwrotnicowym przylegtym do semafora, z
predkoscia nie przekraczajgcg 40 km/h;

c), jezeli nastepny semafor nie jest poprzedzony samodzielng
tarczg ostrzegawczg, maszynista musi sie spodziewac sygnatu
zakazujgcego jazdy.

109. Ruéna privolavacia navest sa dava priamo pred
navestidlom, popri ktorom sa vlaku dovoluje dalsia jazda.

109. Reczny sygnat zastepczy podaje sie na wysokosci semafora,
przy ktorym zezwala on na dalszg jazde.

110. Pisomny rozkaz, ktorym sa dovoluje jazda vlaku, a ktory
sa dorucuje pri vchodovom navestidle, ma text napr.:
“Vchodové navestidlo sa neobsluhuje. Vchod do stanice
dovoleny", “Vchod k cestovému navestidlu dovoleny". Ak
nemozno obsluhovat dve alebo viacero navestidiel (napr.
vchodové a cestové navestidlo a pod.), musi sa v rozkaze V
uviest, ktoré navestidla sa neobsluhuji, a az kam je jazda
vlaku dovolena. Napr.: “Vchodové a cestové navestidlo sa
neobsluhuje, vchod do osobnej stanice dovoleny." a pod.

Znenie pisomného rozkazu, ktorym sa dovoluje jazda
odchadzajuceho vlaku popri neobsluhovanom odchodovom
(cestovom) navestidle je:

- pri vyprave vlaku podla ¢lanku 325 napr.:

“Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, jazda vlaku je
dovolenad"

- pri vyprave vlaku podla ¢lanku 327 napr.:

“Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, po rozkaze na
odchod smiete odist".

110. Rozkaz pisemny, ktdry jest zezwoleniem na jazde pociagu, i
ktéry jest doreczany przy semaforze wjazdowym ma
nastepujacy tekst: ,Semafor wjazdowy nie jest obstugiwany.
Wijazd do stacji dozwolony”, ,Wjazd po semafor
drogowskazowy dozwolony”. Jezeli nie mozna obstugiwac
dwoéch lub  wiecej semaforéow (np. wjazdowego i
drogowskazowego, itp.), w rozkazie V musi by¢ umieszczona
informacja, ktorych semaforéw sie nie obstuguje i dokad jazda
pociggu jest dozwolona. Np.: ,Wjazdowy i drogowskazowy
semafor nie jest obstugiwany, wjazd do stacji pasazerskiej jest
dozwolony”, itp.

Tre$¢ rozkazu pisemnego, ktéry jest zezwoleniem na odjazd
pociagu przy nieobstugiwanych wyjazdowych i
drogowskazowych semaforach brzmi nastepujaco:

- przy wyprawianiu pociggu wg art. 325 np.:

,Semafora wyjazdowego nie obstuguje sie, jazda pociggu
dozwolona”

- przy wyprawianiu pociggu wg art. 327 np.:

,Semafora wyjazdowego nie obstuguje sie, odjazd pociggu po
otrzymaniu rozkazu”.

111. Viak, ktory zastavil svojim celom az za hlavnym
navestidlom zakazujucim jazdu, nesmie clvnut bez sthlasu
vypravcu alebo straznika oddielu, ktory toto ndvestidlo
obsluhuje.

111. Pocigg, ktérego czoto zatrzymato sie za semaforem
gtébwnym zabraniajgcym jazdy, nie moze cofa¢ bez zgody
dyzurnego ruchu lub dyzurnego ruchu ostepowego, ktéry
obstuguje ten semafor.

112. Ak ndvesti predzvest pri navesti 1, alebo 32, Stoj,
hlavného navestidla vynimocne ind navest ako navest 2,
alebo 36, Vystraha, je rusnovodi¢ povinny ohlésit tuto
skuto¢nost vypravcovi. Rovnako ohldsi pochybni navest
predzvesti alebo hlavného ndvestidla.

112. Jezeli sygnat powtarzajacy dla sygnatu 1 lub 32, Stéj
semafora gtéwnego wyjatkowo inny sygnat niz sygnat 2, lub 36,
Uwaga, maszynista jest zobowigzany zgtosi¢ o tym fakcie
dyzurnemu ruchu. W ten sam sposéb nalezy zgtosi¢, ze tarcza
sygnatu powtarzajgcego lub semafora gtéwnego wskazuje
sygnat watpliwy.

113. Ak stoji vlak pred hlavnym navestidlom zakazujucim
jazdu dlhsie ako 5 minuat, spoji sa rusiovodi¢ s vypravcom
prednej stanice alebo so zamestnancom obsluhujucim
prislusné navestidlo a dohodnu dalsi postup. Ak sa neméze
rudfiovodi¢ dorozumiet s vypravcom prednej stanice priamo,
méze dorozumenie sprostredkovat vypravca zadnej stanice.
Ak je svetelné hlavné navestidlo zhasnuté alebo navesti
pochybnud navest, ohlasi sa ru$fiovodi¢ ihned po zastaveni
vlaku.

113. W przypadku, gdy pociag zatrzymat sie przed gtéwnym
semaforem zabraniajagcym jazdy, dtuzej niz 5 minut, maszynista
skontaktuje sie z dyzurnym ruchu stacji, do ktérej zmierza albo z
pracownikiem obstugujgcym witasciwy sygnalizator i ustali
dalsze postepowanie. Jezeli maszynista nie moze porozumieé
sie z dyzurnym ruchu bezposrednio, w porozumieniu moze
posredniczy¢é dyzurny ruchu tylniej stacji. Jesli sygnalizator
gtéwny jest ciemny lub wskazuje sygnat watpliwy, maszynista
powiadamia o tym dyzurnego ruchu natychmiast po
zatrzymaniu pociggu.

114. Ak zastavi vlak na néavest 51, Stoj, a nie je mozné zistit
pri¢inu preco je navest davana, nesmie rusnovodi¢ s vlakom

114. Gdy pocigg zatrzyma sie na sygnat 51, St6j, i nie ma
mozliwosci stwierdzenia przyczyny, dlaczego sygnat zostat
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pokracovat v dalSej jazde. Rusriovodi¢ vyrozumie vypravcu a
dohodne s nim dalsi postup.

podany, maszynista nie moze uruchomic pociggu i kontynuowac
jazdy. Maszynista powiadamia dyzurnego ruchu i uzgadnia
sposob dalszego postepowania

IV. Kapitola
Navestné a predzvestné upozoriiovadla

IV. Rozdziat

Wskazniki sygnatowe i ostrzegawcze

Predzvestné upozornovadla

Wskaznik usytuowania

121. Navest 40, Predzvestné upozoriiovadlo, upozorhiuje

a) na predzvest hlavného névestidla, ktoré kryje obvod
vyhybiek:

121. Wskaznik 40, Wskaznik usytuowania, wskazuje

a) miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semafora gtéwnego,
ostaniajacego okreg zwrotnicowy:

Biela tabula s ¢iernym oramovanim, na nej dva
Cierne Sipy nad sebou s hrotmi obratenymi
proti sebe

Biata tablica z czarnym obramowaniem, na niej dwa
czarne trojkaty nad sobg zwrécone wierzchotkami do
siebie.

Vzdialenostné upozornovadla

Wskazniki odleglosciowe

123. Navest 41, Vlak sa blizi k predzvesti

ktoré kryju obvod vyhybiek:

123. Wskaznik 41, Pociag zbliza sie do tarczy ostrzegawczej

a) przed pojedynczg tarczg ostrzegawczg semaforéw gtéwnych,
ktore ostaniajg okreg nastawczy

a) pred samostatnou predzvestou hlavnych navestidiel,
Stojaté biele obdiznikové dosky so styrmi,

tromi, dvomi a jednym ciernym "/ !

pasom smerujucim Sikmo nahor 4

AV

dle

Stojace biale odblaskowe tarcze z czterema,
trzema, dwoma lub jednym czarnym
pasem skierowanym ukosnie ku gorze

Vzdialenostné upozorfiovadla su umiestnené na tratiach s tratovou
rychlostou najviac:

Wskazniki odlegto$ciowe umieszcza sie na szlakach o predkosci

maksymalnej:

60 km.h1

100 km.h1

viac ako 100 km.h?
powyzej 100 km/h

a to postupne od predzvesti na vzdialenost

i sg ustawione przed tarczg ostrzegawczg w odlegtosci

tripo75m
trzy po 75 m

Styripo 75 m
cztery po 75 m

Styri po 100 m
cztery po 100 m

Pocet pasov sa postupne zmensuje tak, Ze vzdialenostné
upozornovadlo najblizsie k predzvesti ma jeden pas.

Liczba paséw zmniejsza sie tak, ze wskaznik odlegtosciowy
najblizej tarczy ostrzegawczej ma jeden pas.

129. Navest' 44, Navestidlo je na opacnej strane pri
samostatnej predzvesti:

129. Sygnat 44, Sygnalizator znajduje sie po przeciwnej stronie

przy samodzielnej tarczy ostrzegawcze;j:

Cierna obdi?nikova doska so Zltym
trojuholnikom smerujucim k predzvesti.

Czarna odblaskowa prostokatna tablica z zéttym
tréjkatem skierowanym wierzchotkiem w kierunku
tarczy.

130. Névest 44, Navestidlo je na opaénej strane, sa
umiestiuje v Urovni predzvesti.

130. Sygnat 44, Sygnalizator znajduje sie po przeciwnej stronie

umieszcza sie na wysokosci tarczy ostrzegawcze;j.

136. Névest 48, Priecestné upozorriovadlo

136. Sygnat 48, Wskaznik informujacy o ilosci przejazdow
ostanianych semaforem, na ktérym znajduje sie wskaznik

Cierna trojuholnikova tabula s bielymi okrajmi
postavena na vrchole, v strede tabule biela
Cislica

Y

Czarna tréjkatna tablica z biatym obrzezem pstawiona
na wierzchotku, w $rodku tablicy biata cyfra

Névest 48, Priecestné upozorfiovadlo, sa umiestriuje na ‘ Sygnat 48, Wskaznik informujacy o ilosci przejazdéw
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stoziari hlavného navestidla, ktoré je zavislé na stave PZZ.
Pocet priecesti je na Stite trojuholnika vyznaceny bielou
Cislicou.

ostanianych semaforem, na ktérym wskaznik sie znajduje jest
umieszczony na maszcie semafora gtéwnego, ktory jest
uzalezniony od stanu urzadzenia zabezpieczajgcego przejazd
PZZ. Liczba przejazdow okreslona biatg cyfrg na tréjkatnej tarczy.

137. Ak je hlavné navestidlo doplnené navestou 48,
Priecestné upozornovadlo a jazda vlaku je dovolena
privolavacou navestou, pisomnym rozkazom (V, pripadne
Z), telefonicky, radiotelefonicky, alebo ak rusnovodic
pokracuje v jazde okolo neobsluhovaného navestidla

v stlade s tymito pravidlami, smie ist k priecestiu, ktoré
toto navestidlo kryje, tak, ako v pripade poruchy PZZ.

V pripade poruchy PZZ musi ist tahany vlak (posunujuci
diel) od tabulky pred priecestim po priecestie rychlostou
najviac 10 km.h-1, dokial ¢elo vlaku (posunujuci diel)
neminie priecestie. Ak nie je porucha navestena rusnovodic
musi byt o poruche PZZ vyrozumeny.

Tlaceny vlak (posunujuci diel) smie ist cez priecestie s PZZ
v poruche len ak je strazené.

Rusfiovodi¢ takéhoto vlaku (posunujiceho dielu) musi byt
vyrozumeny o poruche PZZ a ak nie je strazené aj

o povinnosti zastavit pred priecestim a zabezpecit jeho
strazenie.

Priklad rozkazu: ,PZZ v km ...... nie je v ¢innosti. Pred

priecestim zastavte a zabezpecte jeho strazenie. Cez
priecestie smiete ist ak je strazené.”

137. Jezeli semafor gtéwny jest uzupetniony wskaznikiem
sygnatu 48, Wskaznik informujacy o ilosci przejazdow
ostanianych semaforem, na ktérym wskaznik sie znajduje,

a zezwoleniem na jazde jest sygnat zastepczy, rozkaz pisemny (V,
lub Z), polecenie telefoniczne lub radiotelefoniczne, albo
maszynista kontynuuje jazde obok nieobstugiwanego semafora,
ktory ostania ten przejazd, zgodnie z tymi zasadami moze jechaé
tak jak w przypadku usterki urzadzen PZZ (samoczynna
sygnalizacja przejazdowa).

W razie awarii urzgdzen PZZ ciggniety pociag (sktad manewrowy)
od wskaznika przed przejazdem do przejazdu moze jechac z
predkoscig do 10 km/h dopdki czoto pociggu (sktadu
manewrowego) nie minie przejazdu. Jezeli usterka nie jest
osygnalizowana, maszynista musi by¢ o usterce PZZ
powiadomiony.

Pocigg pchany (sktad manewrowy) moze przejechac przez
przejazd z uszkodzonymi urzgdzeniami PZZ tylko, jezeli jest
strzezony.

Maszynista takiego pociggu (sktadu manewrowego) musi by¢
powiadomiony o usterce urzadzen PZZ, a jezeli przejazd nie jest
strzezony, o obowigzku zatrzymania sie przed przejazdem i
zabezpieczenia jego strzezenia.

Przyktad rozkazu: ,PZZ w km ..... jest nieczynne. Zatrzymac sie

przed przejazdem i zabezpieczy¢ jego strzezenie. Przez przejazd
mozna przejezdzaé, jezeli jest strzezony.”

V. Kapitola
Navesti zakazujuce jazdu a krytie prekazok na dopravnej
ceste

V. Rozdziat
Sygnaty zabraniajace jazdy i ostaniajace przeszkody na liniach
kolejowych

Navesti zakazujuce jazdu

Sygnaty zabraniajace jazdy

139. Ndvesti na zakaz jazdy sa pouZivaju na krytie
vylicenych kolaji, nezjazdnych alebo nebezpecnych miest a
na oznacenie miesta, kde maju drahové vozidla zastavit.

Névestami na zdkaz jazdy sa dava prikaz aj na zastavenie
drahovych vozidiel v pripadoch hroziaceho nebezpecenstva.

139. Sygnaly zabraniajace jazdy sg wykorzystywane do ostoniecia
zamknietych torow, nieprzejezdnych lub niebezpiecznych miejsc dla
oznaczenia miejsca, w ktérym pojazd kolejowy musi si¢ zatrzymacé.

Sygnatami  zabraniajacymi jazdy daje sie polecenie zatrzymania
pojazdéw kolejowych w przypadku grozacego niebezpieczenstwa.

140. Navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam

140. Sygnat 49, Stdj wszystkim pojazdom kolejowym jadagcym
z naprzeciwka

jedno cervené svetlo na HDV

jedno czerwone $wiatto na lokomotywie

141. Navest 49, Stoj protiidiucim drahovym vozidlam, dava
rusnovodic vozidla:

- ak pocas jazdy vlaku (PMD) dojde k nahlemu
nepredpokladanému poklesu tlaku vzduchu v hlavhom

141. Sygnat 49, Stéj wszystkim pojazdom kolejowym jadacym
z naprzeciwka podaje maszynista lokomotywy:

- jezeli podczas jazdy pociggu (PMD) dojdzie do nagtego
nieprzewidzianego spadku powietrza w przewodzie gtéwnym,
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potrubi alebo;

- ak sa neméze stojaci vlak (PMD) uviest do pohybu, ¢o sa
prejavi poklesom tlaku vzduchu v hlavnom potrubi,
rusfiovodi¢  musi  predpokladat  (roztrhnutie  vlaku,
vykolajenie vozidiel a pod.) nezjazdnost susednej kolaje

(susednych kolaji) alebo;

- ak rusnovodic zisti, Ze by protiidice drahové vozidla mohli
byt ohrozené poruchou kolaje, trakéného vedenia a
podobne.

lub;

- jezeli nie mozna uruchomi¢ stojacego pociggu (PMD)

z powodu spadku cisnienia w przewodzie gtdwnym, maszynista

musi zaktadac (rozerwanie, pociggu, wykolejenie wagonu, itp.)
nieprzejezdnos¢ sasiedniego toru (sgsiednich toréw) lub;

- jesli maszynista stwierdzi, ze jadace z naprzeciwka pojazdy

kolejowe moga by¢ zagrozone przez przeszkode na torze,

zerwanie sieci trakcyjnej i podobne.

142. Na ndvest 49, Stoj protiidiucim drahovym vozidlam,
rusnovodi¢ (zamestnanec na prvom tlacenom vozidle) je
povinny vykonat opatrenia na zastavenie drahovych vozidiel.
V dalSej jazde mbze pokratovat az po zisteni
zjazdnosti vlastnej kolaje pohfadom alebo dopytom u
rudfiovodi€a stojaceho vlaku alebo posunujuceho dielu.

142. Na sygnat 49, Stéj dla wszystkch pojazdéw kolejowym

jadacych z naprzeciwka, maszynista lokomotywy (pracownik na

pierwszym pojezdzie pociggu pchanego) musi zrobi¢ wszystko

celem zatrzymania pojazddw kolejowych.

Moze kontynuowaé jazde po sprawdzeniu wzrokowym

przejezdnosci

wtasciwego toru albo pytajac maszyniste

stojgcego pociggu lub sktadu manewrowego.

143. Névest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami

143. Sygnat 50, St6j, zatrzymacé wszystkimi Srodkami

a) Ruéna navest ﬁh\‘
, 1
Denny znak !
enny a & "
"n-—'
Noény znak Do':)‘:'%
i i
0 g
B o

a) Sygnat reczny
Sygnat dzienny

Sygnat nocny

b) Zvukova navest

b) Sygnat dzwiekowy

Navest sa dava krdZenim navestnou  zastavkou,
akymkolvek predmetom alebo len rukou, v noci
krazenim so svetlom akejkolvek farby okrem zelenej
alebo zvukovou navestou - tromi kratkymi
niekolkokrat opakovanymi zvukmi piStalky, trabky
alebo hukacky.

Na ndavest 50, Stoj, zastavte vsetkymi prostriedkami, sa
musi drahové vozidlo ¢o najskér vsetkymi dostupnymi
prostriedkami zastavit.

Sygnat podaje sie wykonujgc ruchy okrezne chorggiewka
sygnatowa, jakimkolwiek przedmiotem lub reka, w nocy
wykonujgc ruchy okrezne Swiattem jakiegokolwiek koloru
oprécz zielonego lub sygnat dzwiekowy — trzy krotkie
kilkakrotnie powtarzane dzwieki gwizdawka, trgbkag lub

syreng.

Na sygnat 50, Stoj, zatrzymaé wszystkimi srodkami,
pojazd kolejowy musi sie zatrzymac natychmiast uzywajgc
wszelkich dostepnych srodkow.

144. Navest 51, Stoj

144. Sygnat 51, Stoj

a) Cervend obdiinikova doska s bielym
okrajom

a) Czerwona prostokatna tarcza z biatg obwddka

b) Denny znak

Rozvinutd  Cervena  zdastavka  drzand

zamestnancom kolmo na kolaj

Cerveny ter¢ v malom vyhotoveni drii
zamestnanec kolmo ku kolaji, priblizne vo
vyske ramien ndvestnym znakom oproti
prichadzajucemu dradhovému vozidlu
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b) Sygnat dzienny

Rozwinieta czerwona choragiewka trzymana
przez pracownika prostopadle do toru

Mata czerwona tarczka trzymana przez
pracownika prostopadle do toru, mniej wiecej na
wysokosci ramienia wskaznikiem sygnatowym

naprzeciw nadjezdzajgcego pojazdu kolejowego




Nocny znak

Cervené svetlo, drzané pri mieste i

Sygnat nocny

Czerwone S$wiatto, trzymane w miejscu gdzie

zastavenia

nalezy sie zatrzymad

Navestou 51, Stoj, sa oznacuje miesto, kde musi ¢elo prvého
vozidla zastavit.

Ak sa vlaku oznacuje miesto zastavenia navestou 51, Stoj,
musi byt tato ndvest predzvestena.

Navest 51a, Stoj, sa umiestriuje podla zasad platnych pre
umiestniovanie hlavnych navestidiel alebo priamo v kolaji.
Ak kryje navest 51a, Stoj, prekazku alebo nezjazdné miesto,

umiestnuje sa 50 m pred prekazkou alebo pred nezjazdnym
miestom.

Sygnatem 51, Stéj, oznacza sie miejsca, gdzie musi sie zatrzymac
czoto pierwszego pojazdu.

W przypadku, gdy miejsce zatrzymania pociggu oznacza sie
sygnatem 51, Stdj, musi on by¢ poprzedzony sygnatem
ostrzegajacym.

Sygnat 5l1a, Stéj, umieszcza sie zgodnie z zasadami
obowigzujgcymi dla umieszczania semaforow gtéwnych lub
bezposrednio w torze.

Jesli sygnat 51a, Stdéj ostania przeszkode lub nieprzejezdne
miejsce umieszcza sie go 50 m przed przeszkoda lub
nieprzejezdnym miejscem.

145, Navest 52, Vystraha

145. Sygnat 52, Uwaga

a) Zlty terc s ¢iernym ramovanim a bielym
okrajom

Zlty trojuholnikovy stit s ¢iernym
oramovanim a bielym okrajom, postaveny

a) Z6tta tarcza z czarnym obramowaniem i biatg
obwddka

Z6tta tréjkatna tablica z czarnym obramowaniem
i biatg obwddkg, postawiona na podstawie

na zakladni

b) Denny znak b) Sygnat dzienny

Rozvinutd Zltd zastavka drzana kolmo na Rozwinieta 26tta choragiewka trzymana
kolaj prostopadle do toru

Nocny znak

ZIté svetlo drzané zamestnancom

Sygnat nocny

Z6tte $wiatto trzymane przez pracownika

Ndvestou 52, Vystraha, sa predzvesti navest 51, Stoj.

Sygnat 52, Uwaga informuje o sygnale 51, Stoj.

146. Ak je potrebné vchadzajicemu vlaku oznacit miesto
zastavenia ndvestou 51, Stoj, na kratSiu ako zdbrzdnu
vzdialenost, alebo pred miestom pravidelného zastavenia
podmienku predzvestenia spiia:

a) jazda vlaku na navest 12, alebo 35, Rychlost 40 km.h'a
Vystraha, na navest 39, alebo 38, Opatrne na (ruénu)
privoldvaciu ndvest, alebo ak je dovolend jazda vlaku
(navestou 55, rychlostnikom) rychlostou najviac 40 km.h1;

b) vyrozumenie rusiovodita pisomnym rozkazom, alebo
telekomunikaénym  zariadenim o oznatenom  mieste
zastavenia alebo;

c) vyrozumenie pisomnym rozkazom o uréenom mieste
zastavenia.

Dovolenie jazdy vlaku podfla odseku c) nahradi
oznaCenie miesta zastavenia navestou 51, Stoj
(Cl.144).

V pripade dopravnych opatreni uvedenych v
predchadzajucich odsekoch musi rusnovodi¢ upravit
vchodovu rychlost tak, aby z vlakom bezpecne zastavil
pred navestou 51, Stoj, alebo na uréenom mieste.
Rusnovodi¢a telekomunikacnym zariadenim vyrozumie
vypravca stanice, v ktorej bude oznacené miesto zastavenia,

146. Jezeli dla wjezdzajacych pociagéw zachodzi potrzeba
ustawienia sygnatu 51, Stéj, w odlegtosci mniejszej niz droga
hamowania, lub przed miejscem prawidtowego zatrzymania
warunki ostrzezenia spetniaja:

a) jazda pociggu na sygnat 12, lub 35, Predkos¢ 40 km/h
i Uwaga, na sygnat 39, lub 38, Ostroznie na (reczny) sygnat
zastepczy, albo jezeli jest dozwolona jazda pociggu (sygnatem
55, wskaznikiem predkosci) z predkoscig maksymalnie 40 km/h;
b) powiadomienie maszynisty rozkazem pisemnym, lub
urzadzeniami telekomunikacyjnymi o oznakowaniu miejsca
zatrzymania lub;

¢) powiadomienie rozkazem pisemnym o okreslonym miejscu
zatrzymania.

Zezwolenie na jazde pociggu wg ust. c) mozna zastgpié
oznaczeniem miejsca zatrzymania sygnatem 51, Stdj (art. 144).

W przypadku ograniczen ruchowych opisanych w poprzednich
ustepach, maszynista powinien dostosowa¢ predkos¢
wjezdzajacego pociggu tak, aby bezpiecznie zatrzymaé pociag
przed sygnatem 51, Stéj lub w wyznaczonym miejscu.

Dyzurny ruchu stacji, w ktérej bedzie wyznaczone miejsce
zatrzymania, powiadomi za pomoca urzadzen
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atoto musi byt vykonané vcas (najneskér do doby prechodu

veduceho drahového vozidlo okolo stanovista predzvesti

vchodového navestidla).

Ak ani jednu z vysSie uvedenych podmienok nie je moziné
uplatnit, jazda vlaku sa dovoli az po jeho zastaveni pred

vchodovym (cestovym) navestidlom.

telekomunikacyjnych maszyniste. Powiadomienie to, musi by¢
realizowane na czas (nie pdziniej niz do czasu przejazdu
ciggnacego pojazdu kolejowego obok miejsca ustawienia tarczy
ostrzegawczej semafora wjazdowego).

Jezeli jeden z powyiszych warunkéw nie moze by¢ spetniony,
jazda pociggu jest dozwolona po jego zatrzymaniu przed
semaforem wjazdowym (drogowskazowym).

147. Navest 53a, Namedznik

147. Wskaznik 53a, Wskaznik ukresu

Biely vodorovny tramec s ¢iernymi
pasmi na obidvoch koncoch pred
Sikmym ukoncenim

a—-—\ Biata pozioma belka z czarnymi pasami przed
biatym ukosnym koncem.

Namedznik oznacuje na zbiehajucich sa alebo kriZujucich sa

kolajach hranicu, cez ktord nesmie presahovat drahové
vozidlo, aby nebola ohrozena jazda po zbiehajlcej sa alebo

krizujucej sa kolaji.

Wskaznik ukresu ostrzega o granicy zbieznych lub krzyzujgcych
sie tordw, za ktérg jest zakaz przejezdzania pojazdow
kolejowych, tak aby nie byto zagrozenia jazdy na zbiegajgcych
lub krzyzujacych sie torach.

Krytie nezjazdnych miest v stanici a na Sirej

trati

Ostoniecie nieprzejezdnych miejsc w stacji i na
torze szlakowym

152. Ak sa stane kolaj na niektorom mieste neocakavane

nezjazdnou, zamestnanec ktory to zisti v stanici,

ohlasi

pripad ihned vypravcovi a na Sirej trati vypravcom oboch

susednych stanic a pokial mozno i vsetkym tratovym

stanovistiam.

V hlaseni uvedie polohu nezjazdného miesta, pri€inu a

rozsah nezjazdnosti.

152. Pracownik, ktdry zauwazy przeszkode na torze stacyjnym
natychmiast zgtosi o tym dyzurnemu ruchu, a o przeszkodzie na
torze szlakowym dyzurnym ruchu sasiednich stacji, a jezeli nie
ma takiej mozliwosci to pracownikowi zwigzanemu z
utrzymaniem toru.

W meldunku nalezy wskaza¢ lokalizacje, rodzaj i dtugos¢
odcinka przejezdnego .

VI. Kapitola

Navestidla obmedzujuce rychlost’

VI. Rozdziat

Sygnalizatory oganiczajgce predkos¢

Navestidla na trvalé obmedzenie tratovej

rychlosti

Wskazniki odcinka statego ograniczenia
predkosci

159. Trvalé obmedzenie tratovej rychlosti na hlavnych

kolajach, uvedené v Tabulkach tratovych pomerov,

oznamuju rychlostniky (tratovd rychlost). Na rychlostniky
upozornuju predzvestniky. Tratova rychlost pod 10 km.h

nie je dovolena.

159. State ograniczenia predkosci jazdy po torach gtéwnych,
zamieszczone w Tabelach parametréw techniczno-ruchowych
s  osygnalizowane  wskaznikami  szybkosci  (predkos¢
maksymalna). O wskaznikach predkosci uprzedzajg tarcze
ostrzegawcze. Predkos¢ jazdy ponizej 10 km/h jest zabroniona.

160. Rychlostnik ma tvar obdiznikovej dosky alebo teréa.
Rychlostnik v tvare obdiznikovej dosky plati pre vietky drahové

vozidla.

Rychlostnik v tvare ter¢a plati iba pre ¢inné HDV patriace do

skupiny “3” prienych ucinkov na kolaj.

160. Wskaznik predkosci ma forme odblaskowej prostokatnej ptyty lub
tarczy.

Wskaznik predkosci w ksztatcie prostokatnej plyty obowigzuje dla
wszystkich pojazdéw kolejowych.
Wskaznik predkosci w ksztalcie tarczy obowigzuje dla czynnych

lokomotyw pociagowych nalezacych do grupy 3 poprzecznych
oddziatywan na tor.

161. Ndvest 55, Rychlostnik

161. Wskaznik 55, Wskaznik predkosci

Biela obdiznikova doska

alebo terc a na nich cierne &

Cislice

60

i

0

|

Biata odblaskowa tablica albo

b

20 tarcza, a na niej czarne liczby

A

T

:|
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162. Rychlostnik oznaduje rozhranie medzi dvoma
usekmi trate, pre ktoré su stanovené rézne rychlosti.

V useku, pre ktory plati rychlostnik, nesmie byt
prekro¢ena rychlost udana Cislicou rychlostnika.

Ak rychlostnik  dovoluje vy$8iu rychlost, ako bola v
predchadzajicom Useku, smie sa rychlost zvySovat, az ked
posledné drahové vozidlo viaku minie tento rychlostnik.

Ak je nad Cislicou Cierny obraz rusna v bielom poli, smie vlak
zvySovat rychlost ihned, ako c¢elo vlaku prejde popri
rychlostniku.

Ak ide o zvySenie dovolenej rychlosti pre HDV, patriace
do skupiny “3” prie€nych ucinkov na kolaj, smie vlak
zvySovat' rychlost ihned, ak minu rychlostnik vSetky
¢inné HDV patriace do skupiny “3” prie¢nych ucinkov
na kolaj.zaradené vo viaku.

162. Wskaznik predkosci oznacza granice miedzy dwoma
odcinkami linii, na ktérych obowigzujg réozne predkosci.
Predko$¢ podana na wskazniku predkosci, nie moze by¢
przekroczona.

Jesli wskaznik predkosci zezwala na wiekszg predkos$¢ niz na
poprzednim odcinku, to predko$¢ mozna zwiekszy¢ po minieciu
wskaznika przez ostatni pojazd w sktadzie pociggu.

Jesli nad cyfrg wskaznika znajduje sie czarny rysunek
lokomotywy na biatym polu, pocigg moze zwiekszy¢ predkosc¢
natychmiast jak czoto pociggu minie wskaznik.

Jezeli chodzi o zwiekszenie dozwolonej predkosci przez
lokomotywe pociggowg nalezacg do grupy ,3” poprzecznych
oddziatywan na tor. pociag moze zwiekszyé
predkosé,natychmiast jak ming wskaznik wszystkie czynne
lokomotywy nalezace do grupy ,3” poprzecznych oddziatywan
na tor. wtgczone do sktadu pociggu.

163. Ak je na hlavnej kolaji stanovend ind rychlost pre vlaky
zostavené z vozidiel s naklapacimi skrinami a ina pre ostatné
vlaky a ak rozdiel rychlosti je najmenej 10 km.h-1, vyznacia
sa predmetné rychlosti dvoma rychlostnikmi. Rychlost,
vyznacena na hornom rychlostniku, plati pre vlaky zostavené
z vozidiel s naklapacimi skrinami.

V pripade zniZovania rychlosti sa predzvesti len niz$ia z uvedenych
rychlosti.

163. Jezeli na torze gtéwnym ustanowiona jest inna predkosc
dla pociggdw z wagonami z wychylnym pudtem, a inna dla
pozostatych pociggdw i jezeli réznica predkosci wynosi, co
najmniej 10 km/h wyznacza sie przedmiotowe predkosci
dwoma wskaznikami. Predko$s¢ wyznaczona na gérnym
wskazniku obowigzuje dla pociggdw zestawionych z wagonodw z
wychylnym pudtem.

W przypadku obnizenia predkosci stosuje sie tylko jedna
predkos¢ tj. nizsza.

164. Navest 56, Predzvestnik

164. Wskaznik 56, Tarcza ostrzegawcza

Zlty, na  vrchole postaveny
trojuholnikovy S§tit  alebo ter¢ s

bielym okrajom; na Stite alebo terci
¢ierna Cislica cyfra

Zblta  postawiona na  wierzchotku
trojkatna  tablica lub tarcza <z bialg

obwoddka; na tablicy lub tarczy czarna

Predzvestnik uvadza v desiatkach kilometrov za hodinu
znizenu rychlost, ktorou smie vlak ist od rychlostnika. Ak sa
na rychlostniku vynimocne konéi Cislo péatkou, na
predzvestniku je ndvestena najblizSia mensia desiatka.
Predzvestnik sa umiestfiuje (podla zabrzdnej vzdialenosti)
len pred rychlostnik, ktory oznamuje znizenie rychlosti jazdy
o viac ako 10 km.h-1.

Rychlostnik od predzvestnika je umiestneny na tratiach

Tarcza ostrzegawcza wskazuje w dziesigtkach kilometréow na
godzine obnizenie predkosci, z ktéra musi pociag jecha¢ od
wskaznika predkosci. Jesli liczba na wskazniku wyjatkowo
konczy sie cyfrg pieé, na tarczy ostrzegawczej jest umieszczona
liczba najblizszej mniejszej dziesiatki.

Tarcze ostrzegawczg umieszcza sie (w odlegtosci drogi
hamowania) tylko przed wskaznikiem  oznaczajacym
zmniejszenie predkosci jazdy o wiecej niz 10 km/h.

Wskaznik predkosci od tarczy ostrzegawczej jest umieszczony

na szlakach
s tratovou rychlostou najviac: z predkoscig maksymalna:
60 km.h1 100 km.ht 120 km.h! 160 km.h1
na vzdialenost w odlegtosci
300 m 500 m 700 m 1000 m

166. Ak je potrebné v staniciach ndvestit trvalé obmedzenie
tratovej rychlosti na vchodovom zhlavi, umiestriuju sa
rychlostniky podla miestnych pomerov najdalej vedla krajnej
vyhybky.

166. Jezeli konieczne jest w stacji osygnalizowanie statego
ograniczenia predkosci w okregu zwrotnicowym ostonietym
semaforem wjazdowym wskazniki predkosci umieszcza sie
zaleznie od warunkéw miejscowych najdalej obok skrajnego
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Predzvestnik v tvare trojuholnika sa stavia len pred
rychlostnik v tvare obdiZnikovej dosky. Predzvestnik v
tvare ter€a sa stavia len pred rychlostnikom v tvare
ter¢a.

rozjazdu.

Tarcze ostrzegawczg w ksztatcie trojkata ustawia sie tylko przed

wskaznikiem w ksztatcie odblaskowej prostokatnej tablicy.

Tarcze ostrzegawczg w ksztafcie tarczy ustawia sie tylko przed

wskaznikiem w ksztatcie tarczy.

Navestidla na prechodné obmedzenie tratovej
rychlosti

Wskazniki odcinka czasowego ograniczenia

predkosci

168. Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti cez pracovné
alebo porusené miesto v priebeznej tratove] kolaji Sirej trate
a hlavnej stani¢nej kolaji sa oznacuje navestidlami pre
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti. Na ostatnych
dopravnych kolajach v stanici sa oznacuje iba vtedy, ak je po
nich dovolovand jazda vlaku rychlostou vysSou ako je 60
km.h1,

Prechodne obmedzena tratova rychlost na dopravnej
kofaji, ktora nie je oznaena navestidlami pre
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti, plati pre celu
diZku dopravnej kolaje, pripadne pre celé zhlavie.

O prechodnom obmedzeni tratovej rychlosti musi byt
rusnovodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom.

Ak je potrebné Casovo vymedzit prechodné obmedzenie
rychlosti (k voli zvySenej teplote, prace na trati a pod.),
oznadi sa navestidlami pre prechodné obmedzenie tratovej
rychlosti doplnenymi dodatkovou tabulkou s ciernym
pismenom D v Zltom poli.

Navestidld pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti
s asovym vymedzenim su platné, ak je ich platnost
nariadenad pisomnym rozkazom s casovym vymedzenim
platnosti.

168. Czasowe ograniczenia predkosci na linii z powodu prac lub

uszkodzenia nawierzchni kolejowej sg oznaczone wskaznikami
czasowego ograniczenia predkosci. Na pozostatych torach w

stacji ograniczenia predkosci oznacza sie wtedy, gdy dozwolona

predkos¢ jazdy pociggow po tych torach jest wyisza niz 60

km/godz.

Czasowe ograniczenia predkosci na linii, ktora nie jest

oznaczona wskaznikami o czasowym ograniczeniu predkosci,

obowigzuje dla catej ditugosci linii, ewentualnie dla danego

odcinka.

O czasowym ograniczeniu predkosci na linii, maszynista musi

by¢ powiadomiony rozkazem pisemnym.

W przypadku koniecznosci czasowego ograniczenia predkosci (z

powodu wysokich temperatur, prac na linii itd.) oznaczone sa

wskaznikami czasowego ograniczenia predkosci uzupetnionymi

dodatkowo tabliczka z czarng literg D na z6ttym polu.

Wskazniki dla czasowego ograniczenia predkosci szlakowej

obowigzuja, tylko w przypadku kiedy ich waznos¢ jest wskazana

w rozkazie pisemnym z okresleniem czasu obowigzywania.

169. Névest 57, Predzvestny §tit,

169. Wskaznik 57, Tarcza ostrzegajaca (Zwolnic bieg)

Na vrchole postaveny Zlty trojuholnikovy
§tit s bielym okrajom, na ktorom je
¢iernou  Cislicou  oznatena v
desiatkach km za hodinu hodnota
prechodne  obmedzenej tratovej O O
rychlosti. Pri nedostatku miesta méze
byt &tit postaveny na zakladni. Stipik I
navesti sa ozna¢i dvoma odrazkami
kruhového tvaru  Zltej farby
umiestnenymi v nerovnakej  vyske,
prilom prava odrazka je niZSie.
Dodatkové tabulka s ¢iernym pismenom
D vZltom poli oznaCuje navestidlo
s ¢asovo vymedzenou platnostou.

Postawiona na wierzchotku Zzotta tréjkatna
tablica zbialg obwddka na ktérej jest
umieszczona czama cyfra oznaczajaca w
dziesigtkach  km/h  warto$¢  czasowego
ograniczenia predkosci jazdy. W przypadku
braku miejsca tarcza moze by¢ postawiona na
podstawie. Stupek wskaznika z okragtymi
odblaskami zdttego koloru umieszczonymi na
nierownej wysoko$ci, przy czym prawy
odblask jest nizej. Dodatkowa tabliczka
zczama literg D na zbttym polu oznacza
wskaznik Z czasowym wytaczeniem
obowigzywania.

Ak treba oznadit rychlost 5 km.h1, pouZije sa zlomok (1/2).

Jezeli trzeba osygnalizowaé predkosé¢ 5 km/h, stosuje sie

utamek (1/2)

170. Navest 58, Zaciatok prechodného obmedzenia tratovej
rychlosti

170. Wskaznik 58, Poczatek czasowego ograniczenia predkosci

jazdy

ZItd obdiznikova tabula s bielym okrajom a

[D]

Ciernym pismenom Z postavena na vysku. Z

Dodatkova tabulka s ciernym pismenom D

/A

viltom poli oznaduje navestidlo s &asovo H
vymedzenou platnostou.

Z6tta odblaskowa tabliczka z biatym
obramowaniem iczarng litera Z ustawiona na
krétszym boku.

Dodatkowa tabliczka z czarna literg D na zéttym
polu oznacza wskaznik z czasowym wytgczeniem
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obowigzywania.

Ndvest 58, Zafiatok prechodného obmedzenia tratovej
rychlosti, oznacCuje miesto, kde zacina urCené obmedzenie
rychlosti.

Wskaznik 58, Poczatek czasowego ograniczenia predkosci
jazdy oznacza miejsce, gdzie zaczyna sie odcinek ograniczenia
predkosci.

171. Névest 59, Koniec prechodného obmedzenia tratovej

171. Wskaznik 59, Koniec czasowego ograniczenia predkosci

rychlosti jazdy

Biela obdiZnikova tabula s Ciernym @ Biata odblaskowa tabliczka zczarng literg
pismenom K postavena na vysku. K ustawiona na krétszym boku.

Dodatkova tabulka s ciernym pismenom D Dodatkowa tabliczka z czarna literg D na zéttym

v Zltom poli oznacCuje navestidlo s casovo
vymedzenou platnostou.

polu oznacza wskaznik z czasowym wytgczeniem
obowigzywania.

Navest 59, Koniec prechodného obmedzenia tratovej
rychlosti, oznacuje miesto, kde konci uréené obmedzenie
tratovej rychlosti. Vlak méze zvysit rychlost, az ked posledné
drahové vozidlo vlaku prejde okolo navesti 59, Koniec
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti.

Ak je nad bielou obdiZnikovou tabulou s &ernym pismenom
K cierny obraz rusna v bielom poli, smie vlak zvySovat
rychlost ihned, ako ¢elo vlaku prejde popri navesti 59,
Koniec prechodného obmedzenia tratovej rychlosti. Na
jednokolajnej trati sa ndvest umiestni v smere jazdy vpravo.

Wskaznik 59, Koniec czasowego ograniczenia predkosci jazdy
oznacza miejsce, gdzie konczy sie odcinek ograniczenia
predkosci. Pocigg moze zwiekszy¢é predkosé, kiedy ostatni
pojazd kolejowy w sktadzie pociggu minie wskaznik 59, Koniec
czasowego ograniczenia predkosci jazdy.

Jesli powyzej biatej odblaskowej tablicy z czarng literg K
umieszczony jest czarny obraz lokomotywy w biatym polu
pocigg moze zwiekszy¢ predkosé natychmiast gdy czoto

pociggu przejedzie koto wskaznika 59, Koniec czasowego
ograniczenia szlakowej predkosci jazdy. Na linii jednotorowej
wskazniki umieszcza sie z prawej strony w kierunku jazdy.

172. Navest 57, Predzvestny stit, sa umiestiiuje na zabrzdnu
vzdialenost pred néavest 58, Zadiatok prechodného
obmedzenia tratovej rychlosti.

Navest 57, Predzvestny §tit, ktory by mal byt v stanici medzi
kolajami, umiestni sa pred krajni vchodovu vyhybku.

Na jednokolajnych tratiach sa koncova tabula umiestiiuje
smere jazdy vlavo od kolaje (na jednom spolo¢nom stipiku
so zaciato€nou tabulou alebo kazdda z nich na samostatnom
stipiku).

172. Wskainik 57, Tarcza ostrzegajagca (Zwolni¢ bieg),
umieszcza sie w odlegtosci drogi hamowania przed
wskaznikiem 58, Poczatek czasowego ograniczenia predkosci
jazdy.

Wskaznik 57, Tarcza ostrzegajaca (Zwolnic bieg), ktéry ma byé
umieszczony przy torach stacyjnych, ustawia sie przed skrajnym
rozjazdem wjazdowym.

Na liniach jednotorowych koricowg tablice umieszcza sie z lewej
strony toru w kierunku jazdy (na jednym wspdlnym maszcie z
tablicg poczatkowa albo kazda z nich na oddzielnym maszcie).

174. Ak prechodné obmedzenie tratovej rychlosti nie je
oznadené, uvedie sa tato skutoénost v pisomnom rozkaze.
Usek prechodného obmedzenia tratovej rychlosti sa blizsie
vymedzi vhodnymi orienta¢nymi miestami (napr. hradlo,
zastavka pod.).

Vlaky, ktoré nemohli byt o neoznatenom Useku
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti vyrozumené
pisomnym rozkazom, pripadne radiovym zariadenim, musia
byt zastavené pred miestom prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti a Ustne vyrozumené.

174. Jesli czasowe ograniczenie predkosci na linii nie jest
osygnalizowane, nalezy powiadomi¢ o tym fakcie rozkazem
pisemnym. Odcinek czasowego ograniczenia predkosci na linii
nalezy blizej okresli¢ poczatkowymi punktami orientacyjnymi
(np. posterunek blokowy, przystanek itp.).

Pociggi, ktére nie mogly byé powiadomione rozkazem
pisemnym, ewentualnie urzadzeniami tacznosci o
nieoznakowanym odcinku ograniczenia predkosci, muszg by¢
zatrzymane przed miejscem czasowego ograniczenia predkosci i
powiadomione ustnie.

VII. Kapitola
Vyhybky

VII. Rozdziat
Zwrotnice
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VsSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogdine

184. Vozidlo, ktoré svojou jazdou nasilne prestavilo
(rozrezalo) vymenu nezapnutld na samovratnd cinnost,
nemoéze byt zastavené, pokial Uplne neprejde vyhybku, iba
ak je jeho dalsia jazda nebezpecna. Jazda opacnym smerom
cez nasilne prestavent vymenu je zakazana.

Kazdy zamestnanec, ktory takéto nasilné prestavenie
vymeny zavini alebo spozoruje, je povinny to ihned
ohlasit vyhybkarovi a vypravcovi.

184. Pojazd, ktory sita napedowa przestawit (rozprut) rozjazd
niewtgczony do scentralizowanego nastawiania nie moze by¢
zatrzymany, dopoki w catosci nie przejedzie przez rozjazd,
chyba, ze zagrazatoby to bezpieczenstwu ruchu. Jazda w
przeciwnym kierunku przy niewtasciwie przetozonym rozjezdzie
jest zabroniona.

Kazdy pracownik, ktdry sita napedowg przestawit rozjazd lub

spostrzegt takie przestawienie jest zobowigzany do
niezwtocznego powiadomienia dyzurnego ruchu.

189. Pri jazde cez miesto vymedzené znackami ,Zakaz
pieskovania“ a ,Koniec zakazu pieskovania“; cez vyhybky
a pocas brzdenia pri rychlosti nizSej ako 20 km.h'! je zakazané,
okrem pripadov nudze, pouzit pieskovanie na HDV.

189. W czasie jazdy przez miejsce oznaczone wskaznikami ,,
Zakaz piaskowania” i , Koniec zakazu piaskowania” przez
rozjazdy i w czasie hamowania przy predkosci nizszej niz 20
km/h piaskowanie jest zabronione, za wyjgtkiem przypadkéw
nadzwyczajnych, kiedy niezbedne jest uzycie piasku przez HDV.

VIII. Kapitola
Navesti a navestidla pri posune

VIII. Rozdziat

Sygnaly i sygnalizatory manewrowe

Ruc¢né navesti, zvukové navesti a navesti
neprenosnych navestidiel

Sygnaly reczne, sygnaty dzwiekowe i sygnaly
sygnalizatoréw stacjonarnych

212. Na riadenie posunu sa pouZivaju ruc¢né navesti,
zvukové a navesti neprenosnych navestidiel.
Ak je posun riadeny ruénymi ndvestami davanymi zamestnancom,

ktory posunuijuci diel sprevadza, musia sa tieto navesti davat
pocas celého posunu.

212. Do prowadzenia manewrdw wykorzystuje sie sygnaty
reczne, dzwiekowe i sygnaty sygnalizatoréw stacjonarnych.
Jesli do kierowania manewrami stosuje sie sygnaty reczne

dawane pracownikom, ktérzy rozrzadzajg sktad manewrowy,
muszg podawac te sygnaty przez caty czas trwania manewrow.

213. Navest 71, Vzdialit

213. Sygnat 71, Zwiekszy¢ odlegtos¢

Zvislé pohyby zéstavkou

Denny znak ﬂ:
B
i
1
4

Sygnat dzienny

Pionowe ruchy czerwong choragiewka

|
SRS
. i
Noény znak 2 gE Sygnat nocny
Ako denny znak; namiesto zastavky ru¢ny H\, - Jak sygnat dzienny; zamiast choragiewki reczna
lampas s bielym svetlom o L—-{?J latarka z biatym Swiattem

Névest sa podla potreby doplni jednym

Sygnat w razie potrzeby uzupetnia sie jednym

dlhym zvukom navestnej pistalky. _ dtugim sygnatem gwizdawka sygnatowa.

Névest 71, Vzdialit, nariaduje pohyb vozidla smerom od
zamestnanca, ktory ju dava.

Sygnat 71, Zwiekszy¢ odlegtos¢ nakazuje ruch pojazdow w
kierunku od pracownika, ktéry podaje ten sygnat.

214. Navest 72, Priblizit

214. Sygnat 72, Zblizy¢
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Denny znak

Vodorovné dlhé pohyby zastavkou

Sygnat dzienny

Poziome dtugie ruchy czerwong choragiewka

Nocny znak

Ako denny znak, namiesto zastavky rucny
lampas s bielym svetlom

Sygnat nocny

Jak sygnal dzienny; zamiast choragiewki reczna
latarka z biatym Swiattem

Navest sa podla potreby doplni dvoma O Sygnat w razie potrzeby uzupetnia sie dwoma

dihymi zvukmi pistalky.

dtugimi sygnatami gwizdawka.

Navest 72, Priblizit, nariaduje pohyb vozidla smerom k
zamestnancovi, ktory ju dava.

Sygnat 72, Zblizy¢ nakazuje ruch pojazdéw w kierunku do
pracownika, ktory podaje ten sygnat.

215. Navest 72, PribliZit, sa nesmie davat na priecesti. Tato
navest sa musi davat tak, Ze zamestnanec bude stat mimo
priecestia, aby tuto navest neprevzali uzivatelia pozemnej
komunikacie alebo pouZije navest 74, Popotiahnut.

215. Sygnatu 72, Zblizy¢é, nie wolno podawaé stojgc na
przejezdzie. Ten sygnat musi by¢ podawany tak, ze pracownik
musi sta¢ poza przejazdem tak, aby ten sygnat nie byt mylgcy dla
uzytkownikdw drogi lub uzy¢ sygnatu 74, Podciggna¢.

216. Pre ndavest 71, Vzdialit, a navest 72, Priblizit, je
smerodajné miesto, z ktorého zamestnanec dava navest.
Ak je zamestnanec v Urovni rusnovodica, da prikaz ustne
alebo naznadi smer pohybu rukou.

216. Dla sygnatu 71, Zwiekszy¢ odlegtos¢ lub sygnatu 72, Zblizy¢
jest ustalone wiasciwe miejsce, z ktérego pracownik podaje
sygnat. Jezeli pracownik znajduje sie na wysokosci maszynisty
podaje sygnat ustnie lub wskazuje kierunek ruchem reki.

217. Névest 73, Stlaéit

217. Sygnat 73, Docisna¢

a) Rucnd navest @ a) Sygnat reczny
Denny znak ( - ™ Sygnat dzienny

[ 8
Kratke vodorovné pohyby rukami k sebe a ‘--” id--b Poziome krétkie ruchy rekami ku sobie i od
od seba; v jednej ruke drzi zamestnanec fi \ siebie, w jednej rece pracownik trzyma czerwong
zastavku | / u choragiewke

-
Nocny znak %\ Sygnat nocny

o S
Ako denny znak, namiesto zastavky rucny !/\’L ?:“} Jak sygnat dzienny; zamiast choragiewki reczna
lampds s bielym svetlom Qr_* latarka z biatym swiattem

LI

i‘: f I‘L |

-
b) Zvukova navest . . c) Sygnat dzwiekowy
Dva krétke zvuky pistalky rychlo za sebou Dwa krotkie sygnaty gwizdawka krétko po sobie.

Névest 73, Stlaéit, nariaduje stladit drahové vozidld, aby sa
mohli spojit alebo rozpojit.

Sygnat 73, Docisna¢ nakazuje docisngé¢ pojazdy kolejowe, aby
mogty by¢ sprzegniete lub rozprzegniete.

218. Navest 74, Popotiahnut

218. Sygnat 74, Podciggna¢

Denny znak ”

Kratke zvislé pohyby vzpazenymi rukami; v &

jednej ruke drzi zamestnanec zastavku

fi Sygnat dzienny
hf Pionowe krotkie ruchy rekami podniesionymi do
[ gbry, w jednej rece pracownik trzyma czerwong
choragiewke
*\.a
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Nocny znak mt T Sygnat nocny

, . . . A %}UP}
Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny N Jak sygnat dzienny; zamiast choragiewki reczna
lampas s bielym svetlom I latarka z biatym $wiattem

Navest sa vidy doplni jednym alebo dvoma dlhymi zvukmi
na pistalke (podla pozadovaného smeru pohybu) ako
ndvest 71, Vzdialit alebo 72, PribliZit.

Sygnat wzrokowy musi byé zawsze uzupetniony jednym albo
dwoma dtugimi sygnatami gwizdawka (w zaleznosci od zgdanego
kierunku ruchu pojazddw) tj. Sygnat 71, Zwiekszy¢ odlegtosc lub
Sygnat 72, Zblizy¢

219. Navest 74, Popotiahnut, dava sa vtedy, ak ide o kratky
pohyb vozidiel.

219. Sygnat 74, Podciagna¢, podaje sie wtedy, gdy
potrzebny jest krotki ruch pojazdow.

220. Navest 75, Odraz

220. Sygnat 75, Odepchna¢

Denny znak N

Volny pohyb ruky drZiacej zastavku zhora
nadol a potom rychlo vpravo Sikmo hore

Sygnat dzienny

% Wolny ruch rekg z czerwong choragiewka z gory
na dét a potem szybko w prawo ukosnie do géry

Nocny znak

Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny
lampas s bielym svetlom

Sygnat nocny

Jak sygnat dzienny; zamiast choragiewki reczna
latarka z biatym Swiattem

Navest sa podla potreby doplni jednym

Sygnat w razie potrzeby uzupetnia sie jednym

dihym a  jednym kratkym zvukom na s & dtugim i jednym krétkim sygnatem gwizdawka.

pistalke.

Névest 75, Odraz, nariaduje upravit jazdu posunujliceho
HDV tak, aby sa odrazili posunované vozidla
Po navesti 75, Odraz, rusiovodi¢ zastavi posunujuci diel na

navest 77, Stoj, alebo ak strati z dohladu posunovaca, ktory
dal ndvest 75, Odraz.

Sygnat 75, Odepchna¢ nakazuje dostosowac jazde
manewrujacego pojazdu kolejowego z napedem tak, aby
manewrowane pojazdy zostaty odepchniete.

Po sygnale 75, Odepchnaé, maszynista zatrzymuje
manewrujgcy odprzeg na sygnat 77, Stéj, lub, jezeli straci z oczu
manewrowego, ktory dat sygnat 75, Odepchnac.

221. Navest 76, Pomaly

221. Sygnat 76, Powoli

Denny znak %‘\ @ Sygnat dzienny
N

Ruka drZiaca zastavku Sikmo nahor \\

Reka z czerwong choragiewka ukosnie do gory

|

Nocny znak

Ako denny znak, namiesto zdastavky rucny
lampas s bielym svetlom

Sygnat nocny

Jak sygnat dzienny; zamiast choragiewki reczna
latarka z biatym swiattem
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Névest sa podla potreby doplni
niekolkymi dlhymi zvukmi na
pistalke.

Sygnat w razie potrzeby uzupetnia sie
kilkoma dtugimi sygnatami gwizdawka.

Navest 76, Pomaly, nariaduje rusriovodicovi, ktory vedie
drahové vozidlo, zniZovat rychlost pri posune na najviac 5
km.ha o¢akavat navest 77, Stoj.

Sygnat 76, Powoli, nakazuje maszyniscie, kierujgcemu
lokomotywa pociggowa ograniczy¢ predkos¢ przy manewrach nie

wiecej niz 5 km/h i oczekiwaé sygnatu 77, Stéj.

222. Navest 77, Stoj

222. Sygnal 77, Stéj

a) Rucnd navest.
Denny znak \

Kruhové pohyby zastavkou v natiahnutej
ruke alebo len rukou

a) Sygnat reczny
Sygnat dzienny

Ruchy kotowe wyciaggnietg reka z czerwona
choragiewka

Nocny znak Sy Sygnat nocny
, o » R | . o
Ako denny znak, namiesto zastavky rucny F S ~ 1 Jak sygnat dzienny; zamiast choragiewki reczna
lampas s bielym svetlom 3% [“yﬁ latarka z biatym $wiattem
Q::I (‘;_,v_r?

| !\ 1

L

S3S|

b) Zvukovd névest.
Tri krdtke zvuky na pistalke rychlo za sebou

Sygnat dzwiekowy

Trzy krétkie sygnaty gwizdawka szybko po sobie.

Na viditelnu alebo zvukovu névest 77, Stoj, musi vozidlo ¢o
najskor zastavit.

Wzrokowy lub dzwiekowy sygnat 77, Stéj nakazuje jak najszybciej
zatrzymac pojazdy.

227. ddva zamestnanec

opravneny

Rucéné navesti
riadit posun
urceného zamestnanca.

pre posun
sam alebo prostrednictvom

227. Sygnaty reczne przy manewrach daje pracownik uprawniony
do kierowania manewrami samodzielnie lub za posrednictwem
wyznaczonego pracownika.

228. Ruc¢né navesti pre posun sa davaju tak aby:
- bolo zrejmé, Ze sa vztahuju len na vlastny posun;
- nimi nemohla byt rusend jazda vlakov.

Navesti sa davaju spravidla na strane rusnovodica, ak je
kolaj v obluku, potom vo vnutri obldka.

228. Reczne sygnaty dla manewrdw podaje sie tak, aby:

- byto oczywiste, ze maja one zastosowanie tylko do wtasciwego
manewru;

- nie mogty spowodowacd uruchomienia pociagéw.

Sygnaty sg zwykle podawane po stronie maszynisty, na torze w
tuku, od wewnatrz tuku.

Svetelné zriadovacie navestidla

Swietlne urzadzenia sygnalizacyjne

236. Svetelné zriadovacie navestidld su stoZiarové alebo
trpasli¢ie; mozu byt zIuéené s hlavnym navestidlom.

236. Swietlne urzadzenia sygnalizacyjne mogg by¢ na masztach
lub karzetkowe; lub na semaforze gtéwnym.

237. Navest 81, Posun zakazany

237. Sygnat 81, Jazda manewrowa zabroniona

Modré svetlo

Swiatto niebieskie

Navest 81,
navestidlo. Ak su svetelné zriadovacie navestidla zlicené s

Posun zakazany, zakazuje posunovat za

hlavnym névestidlom, zakazuje posun navest 1, Stoj
(Cervené svetlo).

Sygnat 81, zabrania jazdy
manewrowej za sygnalizator. Jezeli sygnat podawany jest na

semaforze gtéwnym manewréw sygnat 1, Stdj

Jazda manewrowa zabroniona,

zabrania
(czerwone $wiatto).

238. Navest 82, Posun dovoleny

238. Sygnat 82, Jazda manewrowa dozwolona
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Biele svetlo

Swiatto biate

Névest 82, Posun dovoleny, dovoluje posunovat za
ndvestidlo.

Sygnat 82, Jazda manewrowa dozwolona, zezwala na jazde

manewrowa za sygnalizator.

Mechanické zriadovacie navestidla

Mechaniczne urzadzenia sygnalizacyjne

245. Navest 83, Posun zakazany

245, Sygnat 83, Jazda manewrowa zabroniona

Denny znak

Stvorcova na vrchole postavena modra doska s bielym
okrajom

Sygnat dzienny

Kwadratowa postawiona na wierzchotku niebieska tablica
z biatym obrzezem.

Noény znak <> Sygnat nocny
Modré svetio Niebieskie $wiatto
o]
Navest 83, Posun zakazany, zakazuje posunovat | Sygnat 83, Jazda manewrowa zabroniona, zabrania jazdy

zanavestidlo.

manewrowej za sygnalizator

247.
posunovacich presuvniach,
vykolajkach, na konci slepych kolaji a na vratach zriadenych

Mechanické zriadovacie navestidla moézu byt v

obvodoch na tocniach,

nad kolajami.

247. Mechaniczne urzadzenia sygnalizacyjne moga byé w
okregach  manewrowych obrotnicach,  suwnicach,
wykolejnicach, na koncach slepych torédw i na bramach.

na

Oznacénik

Wskaznik granica przetaczania

261. Navest 90, Oznaénik

Biely stfpik s modrou hlavicou

261. Sygnat 90, Granica przetaczania

Biaty stupek z niebieska gtowica

Oznacnik, oznacuje v stanici miesto, za ktoré je bez
osobitnych opatreni zakazané posunovat. Oznaénik mozno
nahradit svetelnym zriadovacim navestidlom.

Oznacnik sa umiestiuje medzi krajnd vchodovu vyhybku a
vchodové navestidlo, a to najmenej 50 m od vchodového
navestidla. Na jednokolajnej trati sa umiestniuje vedla kolaje
vpravo v smere jazdy od stanice.

Wskaznik granica przetaczania wskazuje miejsce w stacji, za
ktére bez oddzielnego polecenia manewry s3 zabronione.
Wskaznik granica przetaczania mozna zastgpi¢ Swietlnym
urzadzeniem sygnalizacyjnym.

Wskaznik granica przetaczania umieszcza sie miedzy skrajnym
wjazdowym rozjazdem i semaforem wjazdowym, co najmniej
50 m od semafora wjazdowego. Na
umieszcza sie go po prawej stronie toru w kierunku jazdy od

linii jednotorowej

stacji.

Posun okolo pokazenych navestidiel platnych pre posun

Manewry obok uszkodzonych sygnalizatoré6w manewrowych

275. Pokazené zriadovacie navestidlo sa musi, ak je to
mozné bez jeho poskodenia, obsluhujicim zamestnancom
prestavit na navest 81, alebo 83, Posun zakazany, alebo sa
musi zhasnut. O pokazenom zriadovacom ndvestidle musia
byt zamestnanci zu¢astneni na posune vyrozumeni Ustne
este skor, ako sa dovoli jazda k pokazenému navestidlu. Pri
posune sa ako na

potom postupuje kolajach bez

zriadovacich navestidiel.

275. Uszkodzony sygnalizator manewrowy musi by¢, jezeli jest
to tylko mozliwe, bez jego uszkodzenia nastawiony na sygnat
81, lub 83, Jazda manewrowa zabroniona, lub musi by¢
wygaszony. O uszkodzeniu urzadzenia sygnalizacyjnego
pracownicy wykonujgcy manewry muszg by¢é powiadomieni
ustnie jeszcze przed wydaniem pozwolenia na jazde w kierunku
uszkodzonego  sygnalizatora. manewrach

Przy nalezy

postepowac tak jak na torach bez sygnalizatoréow.

276. Ak nemozno prestavit neprenosné navestidlo platné

276. Jesli nie mozna podaé sygnatu zezwalajagcego dla
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pre posun na navest dovolujicu posun, musi dat sthlas na | manewrdw na torach gtéwnych na stacjonarnym sygnalizatorze,

posun na dopravnych kolajach okolo takéhoto ndvestidla | dyzurny ruchu osobiscie lub za posrednictwem zwrotniczego
musi da¢ zgode na wykonywanie manewrdéw na torach

przebiegowych. W przypadku jazd manewrowych na torach

vypravca priamo alebo prostrednictvom vyhybkara. Pri
posune na manipulacnych kolajach dava tento suhlas
zgode na wykonywanie manewréw wydaje

vyhybkar. odstawczych

zwrotniczy.

277. Ak je pred pokazenym ndvestidlom platnym pre posun | 277. Jezeli przed uszkodzonym semaforem obowigzujacym dla
manewrow stojg lokomotywy niesprzegniete ze sobg, maszyny

drogowe lub sktady manewrowe to dla kazdego z nich musi

niekolko nesprevadzanych HDV alebo tratovych strojov,
pripadne ich spojené alebo nespojené skupiny, alebo

posunujucich dielov, musi kazdé z nich dostat samostatny | zosta¢ podany oddzielny sygnat zezwalajgcy na jazde
suhlas na posun. manewrowa.
. IX. Rozdziat
IX. Kapitola Osygnalizowanie pociggow i pojedynczych
Oznacenie viakov a jednotlivych vozidiel y9 pl:) jaz??l% W pojedynczy

280. HDV (tratovy stroj) pri posune musi byt za zniZenej | >89 HpDV (pojazd kolejowy z napedem) w czasie manewréw

viditelnosti oznaceny bielym svetlom na obidvoch celach przy ograniczonej widocznoéci musi byé oznaczony biatym

vozidla. Posun medzi dopraviiami, musi byt oznaleny ako | ¢yiattem na obu korcach pojazdu. Manewry miedzy stacjami

viak. muszg by¢, osygnalizowane jako pociag.

281. Jesli zgasng wszystkie $wiatta, oznaczajgce poczatek
pociggu (PMD), pocigg (PMD) musi zostaé zatrzymany i
osygnalizowany.

281. Ak zhasnu vsetky svetld oznacujuce zaciatok vlaku
(PMD), musi sa vlak (PMD) zastavit a svetld rozsvietit. Ak

vsak svieti najmenej jedno svetlo, nemusi byt viak zastaveny
a zhasnuté svetld sa rozsvietia v stanici, kde vlak najskér | Jednakze, jezeli co najmniej jedno Swiatto Swieci, pociag nie

zastavi. musi by¢ zatrzymany a wygaszone $wiatto nalezy oswieci¢ w

stacji, gdzie pociag sie zatrzyma.

282. Rusnovodi€i st povinni dialkovy reflektor HDV timit pri
sHDV protiidiceho vlaku (PMD)
s protiidicimi cestnymi vozidlami na pozemnej komunikacii

282. Maszynisci powinni dtugie $wiatta pojazdu z napedem

stretani sa alebo | zmieniac przy spotkaniu z pojazdem z napedem (PMD) jadgcym

z przeciwka albo jadgcymi drogg kotowa wzdtuz toru pojazdami
pozdi? trate a pri jazde v dopravni s kolajovym rozvetvenim, | kierunku przeciwnego oraz podczas przejazdu przez stacje z

ktora je osvetlena. uktadem wielotorowym ktdry jest oswietlony.

283. Za spravne oznacenie vlaku a PMD navestami | 283. Za prawidtowe osygnalizowanie pociggu i PMD odpowiada

zodpoveda dopravca.

przewoznik.

284. Navest 97, Zadiatok vlaku

284. Sygnat 97, Czoto pociggu

Tri biele svetld usporiadané v tvare

rovnoramenného trojuholnika

Zaciatok tlatenych vlakov, v €ele ktorych nie
je vozidlo prispbésobené na osvetlenie tromi
svetlami, sa oznaci dvomi bielymi svetlami
v rovnakej vyske.

Trzy biate $wiatta utozone w ksztatcie trdjkata

A réwnoramiennego.

Poczatek pchanych pociggdw, w ktérych pojazd

i e czotowy nie jest wyposazony w oswietlenie z trzema

Swiattami, nalezy oznaczy¢ dwoma biatymi Swiattami
na rownej wysokosci.

285. Navest 98, Koniec vlaku

285. Sygnat 98, Koniec pociagu

Dve Cervené svetla alebo dve koncové /H—J\ Dwa czerwone $wiatta lub dwie sygnatowe tablice
navestné dosky s Cervenymi a bielymi koricowe z czerwonymi i biatymi tréjkatami
trojuholnikmi stojacimi proti sebe z materialu oo ; . . -

umieszczonymi naprzeciw siebie zwykonane z

odrazajuceho svetlo alebo dva koncové
Cervené terCe s bielym okrajom z materialu
odrazajuceho svetlo, umiestnenymi na
konci vlaku v rovnakej vyske.

Navestou 98, Koniec vlaku, sa oznacuje

posledné drahové vozidlo vlaku (plati aj pre
tlacené vlaky).

TI

materiatu odblaskowego lub dwie kor\cowe czerwone
~ tarcze z biatym obrzezem z materiatu odblaskowego
umieszczone na koncu pociggu na jednakowej
wysokosci.

Sygnatem 98, Koniec pociggu, sg osygnalizowane
ostatnie wagony w pociaggu (obowiazuje réwniez przy
pociggu pchanym).
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286. Navest 99, Koniec €asti vlaku

286. Sygnat 99, Koniec czesci pociggu

T

Denny znak

ZIta zastavka alebo obdiZnikova doska Zltej
farby z materidlu odrazajuceho svetlo na
zadnej strane posledného vozidla vpravo

\ /

N Sygnat dzienny

Z6tta choragiewka lub odblaskowa tarczka koloru
26ftego umieszczona na tylnej scianie ostatniego
wagonu z prawej strony.

Noény znak

ZIté svetlo alebo obdiZnikova doska Zltej
farby z materidlu odrazajuceho svetlo na
zadnej strane posledného vozidla vpravo

Sygnat nocny

Z6tte swiatto lub tarczka koloru zéttego z materiatu

odblaskowego umieszczona na tylnej S$cianie

ostatniego wagonu z prawej strony.

Na poslednej odvazanej ¢asti vlaku musi byt navest 98,
Koniec vlaku.

Na ostatniej odwozonej czesci pciggu musi by¢ umieszczony
Sygnat 98, Koniec pociaggu.

289. Navest 102, Otvorené dvere

289. Sygnat 102, Otwarte drzwi

Denny znak
Modra zastavka alebo modré svetlo

Sygnat nocny

Niebieska choragiewka lub niebieskie swiatfo.

Noény znak
Modré svetlo

Sygnat nocny

Niebieskie swiatto.

Navest 103, Zdvihacie zariadenie v ¢innosti modré

prerusované svetlo alebo prerusované Zltooranzové svetlo
doplnené akustickou signalizaciou

Sygnat 103, Podnosniki (dla niepetnosprawnych) w stanie
czynnym — niebieskie migajace swiatto lub Swiatto migajace
z6ftopomaranczowe uzupetnione sygnatami akustycznymi.

290. Navestou 102, Otvorené dvere, sa oznaduje na pozdizne]
strane postovy vozen, do ktorého sa naklada, alebo z ktorého sa
vyklada.

Navestou 103, Zdvihacie zariadenie v ¢innosti, sa oznacuju
Specidlne osobné vozne, ktoré maju zapnuty agregat
zdvihacieho zariadenia. Zdvihacie zariadenie pri pouziti
presahuje priechodny prierez. Podobne moze byt oznaceny
modrym svetlom za dia aj za tmy vozen osobnej dopravy, ak
su na fom otvorené dvere. Vlaku alebo posunujicemu dielu
s vozfiami oznatenymi tymito ndavestami nesmie byt
umozneny pohyb, pokial to nie si vozne oznacené navestou
102, Otvorené dvere, z ktorych su davané navesti.
Zamestnanci davajuci do

pohybu pri posune alebo na odchod vlaku, musia v takychto

navest na uvedenie vozidiel

pripadoch zabezpecit, aby boli dvere este pred uvedenim
vozidiel do pohybu zatvorené.

290. Sygnat 102, Otwarte drzwi, jest umieszczony na dtuziszej
$cianie wagondw pocztowych, ktére sg zatadowywane lub
wytadowywane.

Sygnatem 103, Podnosniki (dla niepetnosprawnych) w stanie
czynnym s3 oznaczone specjalne wagony wyposazone w sprzet
umozliwiajacy wsiadanie i wysiadanie niepetnosprawnych.
pracy

obowigzujaca skrajnie. Podobnie, niebieskim $wiattem w ciggu

Urzadzenie podnoszace w czasie przekraczajg
dnia moze by¢ oznaczony takze wagon pasazerski, jezeli s3 w
nim otwarte drzwi. Pocigg albo sktad manewrowy z wagonami
oznaczonymi tym sygnatem nie moze by¢ uruchomiony dopdki
nie jest prawidtowo oznaczony sygnatem 102, Otwarte drzwi, z
ktoérych sg podawane sygnaty. Pracownicy dajgcy sygnat do
uruchomienia pojazdéw do jazdy manewrowej albo dla odjazdu
pociggu, musza w takich przypadkach, zabezpieczy¢ drzwi, aby

pierwsze drzwi za pojazdem w ruchu byty zamkniete.

Postup pri nedostatkoch v oznaceni konca vlaku (PMD)

Postepowanie przy nieprawidtowosciach w osygnalizowaniu
konca pociggu (PMD)

293. Ak zamestnanec zisti, Ze na vlaku chyba koncova navest
alebo je nelplnd musi toto ohlasit wvypravcovi, ktory
zabezpecdi u dopravcu odstranenie nedostatku.

293. Jesli pracownik stwierdzi brak sygnatu korica pociggu lub,
ze sygnat jest niekompletny musi o tym powiadomi¢ dyzurnego
ruchu, ktéry zabezpieczy usuniecie nieprawidtowosci przez
przewoznika.

X. Kapitola
Navesti pocas vlakovej dopravy

X. Rozdziat
Sygnaly dla jazd pociagowych
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Zvukové navesti hnacich vozidiel

Sygnaty dzwiekowe pojazdéw z napedem

303. Navest 104, Pozor

303. Sygnat 104, Bacznos¢

Jeden dlhy zvuk

] Jeden dtugi dzwiek

Navest 104, Pozor, dava rusriovodi¢ HDV hukackou na

varovanie o0s6b pred jazdou vozidla alebo na potvrdenie

prevzatia navesti davanej ru¢nym jazdnym ndavestidlom.

Navest 104, Pozor, pre varovanie os6b sa pouziva:

a) pred uvedenim vlaku osobnej dopravy do pohybu po

kazdom mimoriadnom zastaveni;

b) na varovanie osob v kolajisku a v blizkosti kolaje;

c) pred priecestiami opakovane s kratkymi prestavkami,

pokial ¢elo vlaku neprejde cez priecestie a to:

- pred priecestiami s vystraznymi kolikmi od tychto

vystraznych kolikov;

- pred zabezpecenymi priecestiami, ak je to nariadené

pisomnym rozkazom alebo ak je navestena porucha PZZ;

nidvest sa dava zo vzdialenosti najmenej 250
priecestim;

m pred

- pred priecestim , ak spozoruje rusfiovodi¢ otvorené zavory,

o ktorych nie je vyrozumeny;

d) pred mostnymi objektmi s vystraznymi kolikmi, a to s

kratkymi prestdvkami od vystrazného kolika po
mostného objektu;

zaCiatok

e) pred vjazdom do tunela; ndvest sa dava s kratkymi

prestavkami od vystrazného kolika a skonci sa po vjazde do

tunela; za jazdy neprehlfadnym alebo dlhym tunelom sa

navest opakuje;

f) pri jazde pred a okolo (cez) pracovného miesta, a to s

kratkymi prestavkami od vystrazného terca az po vystraziny

ter¢ platny pre opacny smer jazdy alebo medzi miestami

uréenymi v pisomnom;

g) za hmly, sneZenia, silného daida; ndvest sa ddva s

kratkymi prestdvkami od navesti 122, Tabula pred

zastavkou, po navest 123, Koniec nastupista, a pri

prechode cez dopravne s kolajovym rozvetvenim;

Sygnat 104, Bacznos¢, podaje maszynista pojazdu trakcyjnego z
napedem syreng dla ostrzezenia oséb przed jazdg pojazdu lub
na potwierdzenie odebrania sygnatu podanego recznym
sygnalizatorem przenosnym.

Sygnat 104, Bacznos¢, dla ostrzezenia osob jest uzywany:

a) przed uruchomieniem pociggu pasazerskiego po jego
nieplanowanym zatrzymaniu;

b) dla ostrzezenia oséb znajdujgcych sie na torach lub zbyt
blisko toru,

c) przed przejazdami powtarzane z krétkimi przerwami do
czasu przejazdu czofa pociaggu przez przejazd i tak:

- przed niestrzezonymi przejazdami, osygnalizowanymi
wskaznikami ostrzegania od tych wskaznikéw;

- przed strzezonymi przejazdami w przypadku wyprawienia
pociggu na rozkaz pisemny, lub przy usterce sygnalizacji SSP
(Pzz), sygnat podaje sie z odlegtosci minimum 250 m przed
przejazdem;

- przed przejazdem, na ktérym maszynista zauwazy otwarte
rogatki, a nie zostat o tym powiadomiony;

d) przed obiektami mostowymi, osygnalizowanymi
wskaznikami ostrzegania powtarzane z krétkimi przerwami, od
miejsca ustawienia wskaznika do poczatku obiektu mostowego;

e) powtarzany przed wjazdem do tunelu przed ktédrym
umieszczono wskaznik podawania sygnatu dziekowego;

f) w czasie jazdy przed , koto (przez) miejsce prowadzenia robot,
z krétkimi przerwami od  tarczy ostrzegawczej az do tarczy
ostrzegawczej obwigzujgcej dla kierunku przeciwnego lub
miedzy miejscami wskazanymi w rozkazie pisemnym;

g) w czasie mgly, Sniezycy, silnego deszczu sygnat podaje sie
z krotkimi przerwami, od sygnatu 122, Wskaznik przystanku
osobowego, do sygnatu 123, Koniec peronu i przy przejezdzie
przez stacje.

304. Pri tlacenych vlakoch, pripadne aj tlaenych

posunujlcich dieloch dava navest 104, Pozor zamestnanec

na prvom tlatenom vozni, a to pistalkou (tyka sa aj

zamestnanca, ktory ide pred tlaéenym posunujicim dielom).

304. Przy pociggach pchanych, ewentualnie pchanych sktadach
manewrowych sygnat 104, Bacznos¢ podaje pracownik na
pierwszym pchanym wagonie, gwizdawka (dotyczy takze
pracownika, ktéry idzie przed pchanym sktadem
manewrowym).

305. Navest 105, Zabrzdite mierne

305. Sygnat 105, Zahamowa¢ powoli

Jeden kratky zvuk

Jeden krotki sygnat

Navestou 105, Zabrzdite mierne, dava rusriovodi¢ vediceho

HDV zamestnancom obsluhujucim ru¢né brzdy prikaz na

pritiahnutie brzd, ak je to potrebné na znizenie rychlosti

jazdy; rusnovodicom ostatnych ¢innych HDV zaradenych vo

vlaku na zniZenie, pripadne Uplné vyradenie taznej sily.

Sygnatem 105, Zahamowa¢ powoli podaje maszynista
lokomotywy pociggowej pracownikom obstugujagcym hamulce
reczne polecenie zaciggniecia hamulcow, jezeli jest potrzeba
ograniczenia predkosci jazdy; maszynistom ostatnich czynnych
lokomotyw pociggowych witgczonych do skfadu pociggu
nakazuje obnizenie sity pociggowe;j.
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306. Navest 106, Zabrzdite uplne

306. Sygnat 106, Zahamowac¢ catkowicie

Tri kratke zvuky

Trzy krétkie dzwieki

Névest 106, Zabrzdite uplne, dava rustiovodi¢ veduceho
HDV zamestnancom obsluhujacim rucné brzdy prikaz na
brzdenie, alebo prikaz na utiahnutie ru¢nych brzd, ak je to
potrebné na zabezpeclenie stojaceho vlaku; rusnovodicom
ostatnych cinnych hnacich vozidiel zaradenych do vlaku
nariaduje Uplné vyradenie taznej sily.

Sygnatem 106, Zahamowa¢ catkowicie, podaje maszynista
lokomotywy pociggowej pracownikom obstugujagcym hamulce
reczne polecenie hamowania lub polecenie zaciggniecia
hamulcéw recznych jezeli jest to potrzebne dla zabezpieczenia
stojgcego  pociagu; maszynistom  czynnych lokomotyw
pociggowych wiaczonych do sktadu pociggu nakazuje obnizenie

sity pociggowe;j.

307. Navest 107, Povolte brzdy mierne

307. Sygnat 107, Umiarkowane zwolnienie hamulcéw

Jeden dlhy a jeden kratky zvuk

Jeden dtugi i jeden krotki dzwiek

Navestou 107, Povolte brzdy mierne, dava rusriovodi¢
vediceho HDV prikaz zamestnancom obsluhujicim ruéné
brzdy, aby ich mierne povolili.

Sygnatem 107, Umiarkowane zwolnienie hamulcéw podaje

maszynista lokomotywy pociggowej pracownikom

obstugujgcym hamulce reczne polecenie umiarkowanego ich
zwolnienia.

308. Navest 108, Povolte brzdy tplne

308. Sygnat 108, Petne zwolnienie hamulcéw

Jeden dlhy a dva kratke zvuky

Jeden dtugi i dwa krétkie dzwieki

Navestou 108, Povolte brzdy uplne, déava rusriovodi¢
veduceho HDV prikaz zamestnancom obsluhujucim rucné
brzdy, aby ich uUplne povolili; rusnovodi¢om ostatnych
¢innych hnacich vozidiel zaradenych do vlaku nariaduje, aby
zvadsili tazna silu.

Sygnatem 108, Petne zwolnienie hamulcow podaje maszynista
lokomotywy pociggowej polecenie pracownikom obstugujacym
hamulce reczne catkowitego zwolnienia hamulcéw recznych;
maszynistom czynnych lokomotyw pociggowych wtgczonych do
sktadu pociggu nakazuje zwiekszenie sity pociggowej.

309. Navestami 105, Zabrzdite mierne, 106, Zabrzdite
uplne, a 108, Povolte brzdy uplne, dava rusnovodic
veduceho HDV prikaz rusnovodicom ostatnych cinnych
hnacich vozidiel vo vlaku, pokial s nimi nie je spojeny

dostupnym telekomunikacnym zariadenim.

309. Sygnatem 105, Zahamowa¢ powoli, 106, Zahamowac
108,
maszynista lokomotywy pociggowej polecenie maszynistom

catkowicie i Petne zwolnienie hamulcéw podaje

czynnych pojazdéw witaczonych do sktadu pociggu, w przypadku

braku tgcznosci znimi za pomocg dostepnych srodkéow

facznosci.

311. Ak zlyha pistala a hukacka na veducom HDV,
ruSfiovodi¢ pokracuje v jazde za podmienok jazdy
podla rozhladu. Vlak smie takto ist najdalej do
najblizSej stanice.

Zvukové navesti HDV v zaujme obmedzovania hluku sa
nemézu davat zbyto€ne dlho a mézu sa opakovat len v
pripade nevyhnutnej potreby. Na potvrdenie prijmu
ruénych jazdnych navesti sa prednostne pouzije zvuk
pistaly.

311. W przypadku, gdy na lokomotywie pociggowej ulegta
uszkodzeniu gwizdawka, maszynista stosuje zasady jak podczas
jazdy na widoczno$¢. Pocigg ten moze jechaé tylko do
najblizszej stacji.

Dzwiekowych sygnatéw gwizdawka lokomotywy nie mozna
podawac zbyt dtugo i sygnaty dzwiekowe nalezy podawac tylko
w razie potrzeby i w nagtych przypadkach w zwigzku z
hatasu. Na
sygnatéw

ograniczeniem potwierdzenie  zrozumienia

otrzymanych recznych pociggowych ma

pierwszenstwo uzycie gwizdawki lokomotywy.

Navesti na skasku brzdy

Sygnaty przy prébie hamulcéow

314. Navest 109, Zabrzdite

314. Sygnat 109, Zahamowa¢

Denny znak ‘!’-’ .Pi
Zopnutie rtk nad hlavou L
| =)
N
I
=R

Sygnat dzienny
Woyciagniete rece sktadane nad gtowa
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Noény znak
Niekolkokrat

opakované

pismeno

D

Sygnat nocny

Kilkakrotnie powtarzane ruchy w ksztatcie litery D

ruénym lampasom s bielym svetlom

reczng latarka z biatym swiattem

315. Navest 110, Odbrzdite

315. Sygnat 110, Odhamowa¢

Denny znak ,;' ."\ Sygnat dzienny
I 4 5
Opakované polkruhové pohyby ruky nad T LT ¥ Powtarzane ruchy wyciggnietg reka po tuku nad
hlavou LP gtowa
E; !
Nocny znak Sygnat nocny

Opakované polkruhové pohyby ru¢nym
lampasom s bielym svetlom nad hlavou

Powtarzane ruchy reczng latarkg z biatym swiattem

po tuku nad gtowa

316. Navest 111, Brzda v poriadku

316. Sygnat 111, Hamulce w porzadku

Denny znak
VzpaZenie ruky zvislo nahor

Sygnat dzienny

Reka wyciggnieta nad gtowa, trzymana pionowo

Noény znak
Vzpazenie ruky s ruénym lampasom s
bielym svetlom zvisle nahor

Sygnat nocny

Reka z reczng latarka z biatym swiattem
wyciagnieta nad gtowa, trzymana pionowo

Navesti pri vyprave viaku

Sygnaty przy wyprawianiu pociggéw

318. Navest 112, Vyzva na pohotovost,

318. Sygnat 112, Wezwanie do gotowosci

a) vypravkou
Denny znak

Vypravca drzi dennu vypravku vo
vodorovnej polohe kolmo na kolaj,
navestnym znakom k zemi

f

|

a) tarczkag

Sygnat dzienny

Dyzurny ruchu trzyma tarczke dzienng w pozycji
poziomej prostopadle do toru, zwrdcong
wskaznikiem sygnatowym ku ziemi

Nocény znak : /g Sygnat nocny
. . . - &= (“]
V}/pravca pohybuje yodorovne nocnou - Dyzurny ruchu porusza poziomo tarczkg nocng
\Fl))l/igrca\/kou so zelenym svetlom vo vySke z zielonym $wiattem na wysokosci ramienia.
b) navestnou pistalkou ® b) sygnat gwizdawka
L

Jeden kratky a jeden dihy zvuk

Jeden krotki i jeden dtugi sygnat

Vypravca dava navest 112, Vyzva na pohotovost, smerom k

vlakovému persondlu.

Ak vypravuju vlak len osoby tvoriace vlakovy personal,

pouziva sa len zvukova navest, ktoru

dava prva osoba

Dyzurny ruchu podaje sygnat 112, Wezwanie do gotowosci, w
kierunku druzyny pociggowej

Jezeli pocigg jest wyprawiany tylko przez druzyne pociggowa
uzywa sie tylko sygnatu dZzwiekowego, ktéry podaje pierwsza
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vlakového persondlu od cela vlaku tymto osobam, ktoré
méZu navest opakovat.

osoba zdruzyny pociggowej od czota pociggu pozostatym
osobom, ktéore musza sygnat powtoérzyc.

319. Navest 113, Pohotovi na odchod

319. Sygnat 113, Gotéw do odjazdu

Denny znak Fi"\q’ﬁ._ Sygnat dzienny

. ) . \T7
Kratke vodorovné pohyby vzpazenej ruky \\"" Krétkie poziome ruchy rekg podniesiong pionowo

! do gory

Noc&ny znak 6% ; Sygnat nocny

. . . (o}
Kratksavvodoroyne pohyby rucnym - X Krotkie poziome ruchy latarka z biatym $wiattem
lampasom s bielym svetlom vzpaZenej ) dniesionei bi do g
uky trzymang w rece podniesionej pionowo do gory

Navest 113, Pohotovi na odchod, davaju osoby
sprevadzajliceho persondlu od konca vlaku postupne az k
prvej osobe sprevadzajliceho personalu v cele vlaku.

Sygnat 113, Gotéw do odjazdu, podaje druzyna konduktorska
od konca pociggu az do pierwszej osoby tej duzyny od czota
pociaggu.

320. Navest 114, Suhlas na odchod

320. Sygnat 114, Uwaga na odjazd

Denny znak

Opakovanym opisovanim pismena T
rukou

Sygnat dzienny

Powtarzany ruch reka w ksztatcie litery T

Noény znak Cj%icb
Opakovanym opisovanim pismena T 3\‘\
ruénym lampasom s bielym svetlom ]

Sygnat nocny

Powtarzany ruch reka w ksztatcie litery T za
pomoca lampy z biatym Swiattem

Navest 114, Sahlas na odchod, dava prvd osoba
sprevdadzajluceho personalu na cele vlaku vypravcovi, alebo
ak vypravuju vlak len osoby tvoriace sprevadzajuci personal,
rusfiovodiCovi vediuceho HDV. Ak tato osoba dava navest
telekomunikaénym zariadenim, alebo je na stanovisti
rusfiovodi¢a, da navest 114, Suhlas na odchod,
rusnovodicovi Ustne slovami ,Suhlasim s odchodom®. Tato
navest sa ddva po prijati ndvesti 113, Pohotovi na odchod.
Pri vlaku s prepravou cestujucich musi byt spolahlivo
skonceny vystup a nastup cestujucich, skon¢ena manipulacia
pri  vlaku, zatvorené vsSetky dvere sprevadzajucim
personalom okrem tych, z ktorych sa davaju navesti alebo su
centralne uzatvarané rusriovodi¢om, a je ¢as jeho odchodu.

Sygnat 114, Uwaga na odjazd, podaje pierwsza osoba druzyny
pociggowej od czota pociggu dyzurnemu ruchu, lub jezeli pociag
jest wyprawiany tylko przez druzyne pociggowa maszyniscie
lokomotywy pociggowej. Jezeli ta osoba podaje sygnat za
pomoca urzadzen telekomunikacyjnych, lub, gdy jest w miejscu
postoju maszynisty podaje sygnat 114, Uwaga na odjazd,
maszyniscie ustnie stowami "Wyrazam zgode na odjazd." Ten
sygnat jest podawany po otrzymaniu sygnatu 113, Gotéw do
odjazdu. Przy pociggu pasazerskim musi by¢ sprawnie
zakoniczone wysiadanie i wsiadanie podréznych, zakoriczone
czynnosci zwigzane z obstugg pociggu, zamkniete wszystkie
drzwi obstugiwane przez druzyne pociggowa za wyjgtkiem tych
z ktérych podawane sg sygnaty, albo sg centralnie zamykane
przez maszyniste i jest czas jego odjazdu.

321. Névest 115, Odchod

321. Sygnat 115, Odjazd

Vypravkou N
1
denny znak ‘@NQ
SN
Vypravca pohybuje zvislo dennou ? )

vypravkou obratenou navestnym znakom
smerom k veducemu HDV. ' |

Tarczke dziennag
sygnat dzienny

Dyzurny ruchu porusza pionowo dzienng tarczka
Tarczkg sygnatowa skierowang w  kierunku
maszynisty lokomotywy.
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Noény znak ‘Lr:

Vypravca  pohybuje  zvislo  no¢nou B y@\
vypravkou svietiacou zelenym  svetlom A
smerom k veducemu HDV 9)

Sygnat nocny

Dyzurny ruchu porusza pionowo nocng tarczka z
zielonym  Swiattem obrocong w kierunku
maszynisty lokomotywy pociggowe;.

322. Navesti pri vyprave vlaku sa mozu nahradit Ustnym
pokynom.

322. Sygnaty stosowane przy odprawie pociggu mogg byc
zastgpione ustnym poleceniem.

Vyprava viaku

Wyprawianie pociggu

323. Vlak nesmie odist zdopravne s kolajovym
rozvetvenim, okrem dopravne s vylukou dopravnej
sluzby, bez navesti dovolujucej odchod alebo bez
suhlasu (rozkazu) vypravcu.

Ak susedny vypravca sjazdou vlaku nesuhlasi,
nemdze vypravca dovolit jazdu vlaku z vlastnej stanice.

323. Pocigg nie moze odjecha¢ ze stacji kolejowej bez
sygnatu odjazdu lub bez zgody dyzurnego ruchu, za
wyjatkiem sytuacji, gdy posterunek jest czasowo
wytaczony z ruchu.

Jezeli dyzurny ruchu z sgsiedniego posterunku w kierunku jazdy
pociagu, nie zezwoli na jazde pociggu, dyzurny ruchu nie moze
zezwoli¢ na wyjazd pociggu z wtasnej stacji.

325. V staniciach s odchodovymi (cestovymi) navestidlami,
(okrem skupinovych navestidiel bez indikatora) vypravca dovoluje
odchod vlaku navestou hlavného navestidla (vratane
privolavacich navesti), platného len pre prislusnu kolaj.

Ak stoji za sebou na tej istej kolaji pred odchodovym
(cestovym) navestidlom viac vlakov pripravenych na odchod,
plati navest dovolujica odchod len pre prvy vlak stojaci pred
tymto navestidlom. Ru$rnovodi¢ dalsieho vlaku musi byt o
tomto vyrozumeny a musi vyckat, dokial sa po novej navesti
zakazujucej jazdu znovu rozsvieti ndvest dovolujica odchod
vlaku.

325. Na stacjach z semaforami wyjazdowymi
(drogowskazowymi), (oprocz grupowych sygnalizatorow bez
wskaznika) dyzurny ruchu zezwala na odjazd pociggu na
podstawie sygnatu podanego na sygnalizatorze gtéwnym
(sygnatami zastepczymi), odnoszacym sie do przylegtego toru.

Jedli na tym samym torze przed semaforem wyjazdowym
(drogowskazowym) stoi wiecej pociggdw przygotowanych do
odjazdu, sygnat zezwalajgcy na odjazd obowigzuje dla
pierwszego pociagu stojacego pod tym semaforem.

Maszynista dalszego pociggu musi by¢ powiadomiony o tym i
musi czekaé, az po sygnale zakazujacym jazdy zostanie
ponownie podany sygnat zezwalajacy na odjazd pociggu.

326. Pri vlakoch s prepravou cestujlcich, ktoré stoja v stanici
s odchodovymi (cestovymi) navestidlami z dovodu vystupovania a
nastupovania cestujucich, mdze byt z prevadzkovych dovodov
nariadena vyprava vlaku vypravcom.

Tieto stanice st oznatené v stipci 2 tabeldrnych cestovnych

poriadkov znackou. &

326. Przy pociggach pasazerskich, ktore zatrzymuja sie w stacji z
sygnalizatorami wyjazdowymi (drogowskazowymi) z powodu
wsiadania i wysiadania podréznych, moze byé z przyczyn
eksploatacyjnych  wprowadzony obowigzek wyprawienia
pociggu przez dyzurnego ruchu (nakaz jazdy).

Stacje te wskazane s3 w kolumnie 2 tabelarycznych rozktadéw

znaczkiem Q}

327. V staniciach v ktorych nie je dovoleny odchod vlaku navestou
hlavného navestidla (¢1.325, 326), d& vypravca rozkaz na odchod:

a) vypravkou — navestou 115, Odchod;
b) dstnym rozkazom Odchod, danym rusnovodicovi osobne;

c) rozkazom Odchod, danym staniénym rozhlasom alebo
prostrednictvom iného telekomunikacného zariadenia;
rozkaz musi byt doplneny &islom vlaku a cislom kolaje,
z ktorej sa ma odchod uskutoénit “Vlak... (Cislo) z ... (&islo)
kolaje odchod“; rozkaz dany stanicnym rozhlasom vypravca
nesmie uplatnit v staniciach bez odchodovych navestidiel
alebo v staniciach so skupinovym odchodovym navestidlom
ak je pripraveny na odchod viac ako jeden vlak;

d) pisomnym rozkazom dorucenym rusnovodicovi HDV (
“Vlak ... (¢islo ) z... (Cislo) kolaje odchod".

327. Na stacjach, na ktérych sygnat zezwalajgcy na semaforze
gtéwnym nie jest podstawg do odjazdu pociagu (nr. 325, 326),
dyzurny ruchu wydaje polecenie odjazdu:

a) tarczkag — sygnatem 115, Odjazd;
b) ustnym poleceniem Odjazd danym osobiscie maszyniscie;

c) poleceniem Odjazd danym za pomoca stacyjnych urzadzen
megafonowych  lub  za  pomocg innych  urzadzen
telekomunikacyjnych, polecenie musi by¢ uzupetnione o numer
pociggu i numer toru, z ktérego ma odjechac pociag. ,Pocigg...(
numer) ...z toru...(numer) ...odjazd”; na stacjach bez semaforéw
wyjazdowych lub z grupowymi semaforami wyjazdowymi, w
przypadku, gdy do jazdy przygotowanych jest wiecej pociaggéow
dyzurny ruchu nie moze wydac¢ polecenia odjazdu za pomocg
stacyjnych urzadzen megafonowych;

d) pisemnym rozkazem doreczonym maszyniscie lokomotywy
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pociggowej ,,Pocigg... (numer) ...z toru...(numer) ...odjazd.

328. Vypravca dava navest 115, Odchod, stojac pri
kofaji, z ktorej je postavena vlakova cesta, alebo ide
smerom k vedicemu hnaciemu vozidlu tak, aby bola
dobre viditelna. Navest dava az do uvedenia vlaku do
pohybu alebo do potvrdenia prijatia navesti
rudfovodi¢om zdvihnutim ruky.

Rusnovodi¢ splni rozkaz na odchod ak si je isty, Ze
navest plati pre jeho viak.

328. Dyzurny ruchu podaje sygnat 115, Odjazd stojgc przy
torze, z ktérego bedzie odbywat sie wyjazd albo idzie w
kierunku maszynisty pojazdu z napedem tak, aby sygnat
byt dobrze widoczny. Sygnat podaje do momentu
uruchomienia pociggu do jazdy Ilub do momentu
potwierdzenia przyjecia sygnatu przez podniesienie reki
przez maszyniste.

Maszynista musi zastosowac sie do sygnatu, jezeli ma pewnos¢,
ze sygnat odnosi sie do jego pociggu.

329. Oznacenim vypravcu je cervena rovnosatova Ciapka. Ak
vykonava sluzbu niekolko vypravcov zaroven, cervenu
rovnosatovu cCiapku ma ten vypravca, ktory je uréeny na
vypravu vlakov.

329. Dyzurny ruchu wyrdéznia sie czerwong czapka stuzbowg. W
przypadku, gdy stuzbe petni kilku dyzurnych ruchu, czerwona
czapke stuzbowg nosi dyzurny odpowiedzialny za wyprawianie
pociggow.

Postup pri vyprave viaku

Postepowanie przy wyprawianiu pociagu

330. Pri vyprave vlaku vypravkou alebo Ustnym rozkazom
“Odchod” sa zachova tento postup:

a) pri vlaku sprevadzanom sprevadzajicim personalom da
vypravca pred odchodom vlaku navest 112, Vyzva na
pohotovost, a po ndvesti 114, Sdhlas na odchod, d3
vypravca rozkaz na Odchod;

b) pri vlaku sprevadzanom len rusfiovodi¢om (s prepravou
cestujucich, po skon¢enom vystupe a nastupe cestujlcich)
da vypravca rozkaz na Odchod.

330. Przy wyprawianiu pociggu tarczka lub poleceniem ustnym
"Odjazd" nalezy zachowac¢ nastepujacg procedure:

a) przy pociggu obsadzonym przez druzyne pociggowaq dyzurny
ruchu przed odjazdem pociggu podaje sygnat 112, Wezwanie
do gotowosci, a po sygnale 114, Uwaga na odjazd dyzurny
ruchu poda polecenie na Odjazd;

b) przy pociggu obsadzonym tylko przez maszyniste (z

odprawg podréznych, po zakonczeniu wysiadania i wsiadania
podréznych) dyzurny ruchu poda polecenie na Odjazd.

331. Ak sa dovoluje odchod vlaku navestou hlavného
navestidla, pisomnym rozkazom, rozhlasom alebo
telekomunikaénym zariadenim zachova sa tento postup
bez ohladu na obsadenie dopravni:

a) pri vliaku sprevadzanom viacerymi osobami
sprevadzajuceho personalu, prva osoba
sprevadzajuceho personalu v Cele vlaku da pred
odchodom vlaku navest 112, Vyzva na pohotovost’;

b) pri vlaku sprevadzanom len jednou osobou
sprevadzajuceho personalu sa navesti 112, Vyzva na
pohotovost’ a 113, Pohotovi na odchod nedavaju; pri
vyprave vlaku podla odsekov a),b) rusfiovodi¢ uvedie
vlak do pohybu po navesti 114, Suhlas na odchod;

c) pri vlaku sprevadzanom len rusnovodicom (s
prepravou cestujucich, po skonéenom vystupe a
nastupe cestujucich) ruSnovodi¢ uvedie vlak do
pohybu.

Postup uvedeny v predchadzajucich odsekoch plati aj
pri vyprave vlaku v dopravni s vylukou dopravnej
sluzby, na zastavke, pripadne nakladisku alebo vlecke.

331. Jezeli zezwoleniem na odjazd pociggu jest sygnat na
semaforze gtdwnym, rozkaz pisemny, polecenie podane
urzadzeniami radiowymi lub telekomunikacyjnymi nalezy
zachowa¢ nastepujgcg procedure bez wzgledu na obsade
na stacji:

a) przy pociagu obsadzonym przez wieloosobowa
druzyne pociggowsg, pierwsza osoba druzyny pociggowe;j
od czofa pociggu poda przed odjazdem pociggu sygnat
112, Wezwanie do gotowosci;

b) przy pociagu obsadzonym przez jednoosobowa
druzyne pociggowg nie podaje sie sygnatu 112,
Wezwanie do gotowosci, i 113, Gotow do odjazdu; przy
wypawianiu pociggu wg ust. a), b) maszynista uruchomi
pocigg do jazdy po sygnale 114, Uwaga na odjazd;

c) przy pociagu obsadzonym tylko przez maszyniste (z
odprawg podréznych, po zakonczeniu wysiadania i
wsiadania podréznych) maszynista uruchomi pociag do
jazdy.

Procedure, o ktérej mowa w poprzedzajgcych ustepach
stosuje sie takze przy wyprawianiu pociggéw w stacjach z
posterunkami czasowo wytgczonymi z ruchu, na
przystankach, punktach natadunku i bocznicy.

332. Ak rusnovodi¢ pri vyprave navestidlom nemdze pri
odchode vlaku pohladom zistit, Ze prislusné ndvestidlo
dovoluje jazdu, musi upravit rychlost vlaku tak, aby mohol
bezpedne zastavit pred navestou 1, 32, Stoj, hlavného
navestidla.

332. Jezeli maszynista pociggu wyprawianego na sygnat
zezwalajacy podany na sygnalizatorze, nie moze przy wyjezdzie
pociggu zobaczy¢, ze przynaleiny sygnalizator zezwala na
wyjazd, musi dostosowac predkos¢ pociggu tak, aby sktad
pociggu bezpiecznie zatrzymac przed sygnatem 1, 32, Stéj na
semaforze gtéwnym.

333. Postup sprevadzajiceho persondlu po navesti 112, Vyzva na
pohotovost’

333. Postepowanie druzyny pociggowej po sygnale 112,
Wezwanie do gotowosci:
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a) pri vlaku sprevidzanom viacerymi osobami
sprevadzajuceho personalu (pri vlaku osobnej dopravy po
vystupe a nastupe cestujucich) zamestnanci postupne od
konca vlaku davaju névest 113, Pohotovi na odchod, az po
prvého zamestnanca sprevadzajuceho personalu, ktory ma
stanoviste najblizsie k vedicemu HDV. Tento zamestnanec
da ndvest 114, Suhlas na odchod;

b) pri vlaku sprevddzanom len jednou osobou
sprevadzajuceho personalu sa ndvest 113, Pohotovi na
odchod neddva, zamestnanec da navest 114, Sahlas na
odchod;

c) pri vlaku osobnej dopravy zostavenom z voziiov bez
centrdlne ovladanych dveri ku ktorému je privesena
jednotka s centrdlne ovladanymi dverami (obsadena
cestujucimi), pripadne ak je tato jednotka dopravovana inym
HDV, po ndvesti 112, Vyzva na pohotovost, da ¢len
sprevadzajuceho personalu jednotky s dialkovo ovladanymi
dverami navest 113, Pohotovi na odchod, rusriovodicovi
tejto jednotky; rusnovodic zatvori centrdlne ovladané dvere
jednotky a po zisteni spravnej optickej kontroly zatvorenia
dveri da z okna svojho stanovista navest 113, Pohotovi na
odchod, clenovi vlakového personalu casti vlaku bez
centralneho ovladania dveri, pripadne navest 114, Sahlas na
odchod, ak nie je pred tymto rusnovodicom iny clen
vlakového personalu. Dalej sa pri vyprave vlaku postupuje
podla prvého odseku tohto ¢lanku.

d) pri vlaku osobnej dopravy zostavenom z dvoch alebo viac
jednotiek s centralne ovladanymi dverami, kde su dvere
vsetkych jednotiek ovlddané zo stanovista rusrnovodica
veduceho HDV (jednotky v Cele vlaku), rusnovodic zatvori
centralne ovladané dvere po ndvesti 115, Odchod,(navesti
114, Suhlas na odchod).

a) przy pociagu obsadzonym przez wieloosobowa
druzyne pociggowa ( przy pociggu pasazerskim po
zakonczeniu wsiadania i wysiadania podroznych)
pracownicy poczgwszy od konca podajg sygnat 113,
Gotéw do odjazdu, az do pierwszej osoby druzyny
pociggowej, ktéry znajduje sie najblizej maszynisty
lokomotywy pociggowej. Ten pracownik podaje sygnat
114, Uwaga na odjazd;

b) przy pociagu obsadzonym przez jednoosobowa
druzyne pociggowa sygnatu 113, Gotéw do odjazdu nie
podaje sie; pracownik podaje sygnat 114, Uwaga na
odjazd;

C) przy pociagu pasazerskim zestawionym z wagonéw
bez centralnego sterowania drzwi, do ktérego zostata
dotgczona jednostka z centralnie sterowanymi drzwiami (z
podréznymi), ewentualnie, jezeli taka jednostka jest
ciggnieta przez inne lokomotywy, po sygnale 112,
Wezwanie do gotowosci, czionek druzyny pociggowej
jednostki z drzwiami sterowanymi z odlegtosci podaje
sygnat 113, Gotéw do odjazdu, maszyniscie tej jednostki;
maszynista zamyka centralnie sterowane drzwi jednostki,
a po wzrokowym sprawdzeniu zamkniecia drzwi poda z
okna swojego stanowiska sygnat 113, Gotow do odjazdu,
pracownikowi druzyny pociggowej czesci pociggu bez
centralnego sterowania drzwiami, ewentualnie sygnat 114,
Uwaga na odjazd, jezeli nie ma przed tym maszynistom
innego pracownika druzyny pociggowej. Dalej przy
wyprawianiu pociggu postepuje sie zgodnie z pierwszym
ustepem tego punktu.

d) przy pociggu pasazerskim zestawionym z dwdch lub
wiecej jednostek z centralnie otwieranymi drzwiami, gdy
drzwi wszystkich jednostek sg otwierane ze stanowiska
maszynisty lokomotywy (jednostki od czota pociagu),
maszynista zamyka centralnie sterowane drzwi po sygnale
115, Odjazd, (sygnale 114, Uwaga na odjazd).

334. Ak je potrebné v staniciach, kde sa dovoluje odchod
vlaku navestou hlavného navestidla, aby vlak s prepravou
cestujucich zostal stat v priestore pre nastup a vystup
cestujucich, vypravca vyrozumie o tejto potrebe
rusfiovodi¢a. Pominutie dbévodov oznami  vypravca
rusriovodicovi.

334. Jezeli w stacjach, na ktérych podstawg do odjazdu
pociggu s3 jedynie wskazania sygnatowe na semaforze
gtéwnym zachodzi potrzeba zatrzymania pociggu na postdj dla
wsiadania i wysiadania podrdéznych, dyzurny ruchu powiadomi
o tej potrzebie maszyniste. Po ustaniu przyczyny zatrzymania
pociggu dyzurny ruchu powiadomi o tym maszyniste.

335. Vlak pripraveny na odchod ma stat celom pred
odchodovym navestidlom. Ak v nevyhnutnom pripade stoji
¢elom za odchodovym (cestovym) navestidlom postupuje sa
ako v staniciach bez odchodovych navestidiel. Ak ide vsak v
takomto pripade o odchodové (cestové) navestidlo, ktoré je
sucasne predzvestou nasledujuceho hlavného navestidla,
musi rusfiovodi¢ ocakavat pri nasledujicom hlavnom
navestidle zakaz jazdy. Tieto stanice st uvedené v Tabulkach
tratovych pomerov.

335. Czoto pociggu gotowego do odjazdu powinno znajdowacé
sie przed semaforem wyjazdowym. W wyjatkowych sytuacjach,
gdy czoto pociggu znajduje sie za semaforem wyjazdowym
(drogowskazowym) obowigzujg zasady jak na stacjach bez
semaforow wyjazdowych. W przypadku, kiedy semafor
wyjazdowy (drogowskazowy), ktéry jest réwnoczesnie tarcza
ostrzegawczg nastepnego gtéwnego semafora maszynista musi
sie spodziewad sygnatu zabraniajacego jazdy. Takie stacje sa
wskazane w Tabelach parametréw techniczno-ruchowych.

336. Postup uvedeny v ¢l. 335 neplati pri vlakoch osobnej
dopravy, ktoré pre vystup a ndstup cestujucich musia
zastavit Celom za navestidlom, pokial celo vlaku pred
zastavenim minulo odchodové (cestové) navestidlo s
navestou dovolujlicou jazdu vlaku.

336. Trybu postepowania, opisanego w punkcie nr. 335 nie
stosuje sie do pociggdw pasazerskich, ktére z powodu wjazdu i
wyjazdu muszg zatrzymac czoto pociggu za sygnalizatorem,
jezeli czoto pociggu przed zatrzymaniem mineto sygnalizator
wyjazdowy  (drogowskazowy) z  podanym  sygnatem
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zezwalajgcym na jazde pociggu.

Mimoriadne zastavenie vlaku v stanici

Nadzwyczajne zatrzymanie pociagu na stacji

338. Ak vlak po rozkaze na odchod alebo prechodiaci
vlak v stanici zastavil a rusfiovodi¢ neprivolal ¢lena
vlakového personalu (rusfiovodi¢a od postrkového
HDV), smie pokracovat v jazde, len ¢o to dovoli
navestny znak navestidla alebo len ¢o pominie dévod
zastavenia.

Ak rusnovodi¢ privolal ¢lena vlakového personalu
(ruSnovodic¢a od postrkového HDV) alebo viak zastavil
nasledkom pouZitia zachrannej brzdy alebo na navest
50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, smie
pokraCovat' v dalSej jazde po odstraneni poruchy alebo
prekazky, pricom sa zachova cely postup predpisany
pre vypravu viaku.

338. Pocigg po otrzymaniu zezwolenia na wyjazd albo
przejezdzajgcy pocigg, ktory zatrzymat sie w stacji, a
maszynista nie wywotat pracownika druzyny pociggowe;j
(maszynista lokomotywy popychajacej), moze
kontynuowa¢ jazde, z predkoscig okreslong sygnatem
podanym na semaforze, jesli ustanie powdd zatrzymania.

Jezeli maszynista przywotat pracownika druzyny pociggowej
(maszyniste lokomotywy popychajacej) lub zatrzymat pociag
uzywajac hamulca lub po sygnale 50, Stéj, zatrzymac¢ wszelkimi
srodkami moze kontynuowac dalszg jazde po usunieciu usterki
lub przeszkody na torze i po uruchomieniu pociggu jechac z
predkoscig nie wieksza niz predkosci, z jaka jechat przed
zatrzymaniem.

Postup pri mimoriadnom zastaveni alebo
prechodeni vlaku v stanici

Postepowanie przy nadzwyczajnym zatrzymaniu
lub przejezdzie pociagu w stacji

340. Ak ma vlak v stanici mimoriadne zastavit (prechodit),
zabezpedi vypravca vyrozumenie ruShovodia o mimoriadnom
zastaveni (prechodeni) vlaku pisomnym rozkazom s uvedenim
dévodu.

Ak ma v stanici vlak mimoriadne prechodit, najskér
musi byt o mimoriadnom prechodeni vlaku vyrozumeny
vypravca stanice, ktorej sa mimoriadne prechodenie
tyka.

Ak bol vlak vyrozumeny o mimoriadnom prechodeni v
stanici rozkazom V (napr. vlak zavedeny v trase pravidelne
zastavujuceho vlaku pri jazde odklonom a pod.), povaZuje sa
za vlak prechodiaci.

340. W przypadku nieprzewidzianego zatrzymania (przejazdu)
pociggu na stacji dyzurny ruchu powiadomi maszyniste o
nieplanowym postoju lub przejezdzie pociggu rozkazem
pisemnym z podaniem przyczyny zatrzymania.

O nieprzewidzianym przejezdzie pociggu przez stacje musi by¢
jak najpredzej powiadomiony dyzurny ruchu tej stacji.

W przypadku, kiedy druzyna pociggowa zostata powiadomiona
o nieprzewidzianym przejezdzie w stacji rozkazem V (np. pociag
prowadzony w trasie prawidtowo zatrzymujgcego sie pociagu
przy jeidzie pociggu trasg zastepcza itp.) uwaza sie za pociag
przechodzacy.

345. O mimoriadnom zastaveni alebo prechadzani vlaku v
zastavkach a nakladiskdch sa ruSfovodi¢ vyrozumie
pisomnym rozkazom. Rusrfiovodi¢ vlaku bez prepravy
cestujucich, iduceho podla cestovného poriadku vlaku
osobnej dopravy, sa o prechadzani zastdvok nevyrozumieva,
a pravidelné pobyty v staniciach sa povazuji za pobyty z
dopravnych dévodov.

345.0 nieprzewidzianym zatrzymaniu lub przejezdzie pociagu przez
przystanek lub fadownie nalezy powiadomi¢ o tym maszyniste
rozkazem pisemnym. Maszynisty pociggu osobowego, préznego sktadu
jadacego zgodnie z rozktadem jazdy nie powiadamia sie o przejezdzie
bez zatrzymania na przystankach osobowych. Postoje na stacjach sg
traktowane jako postoje techniczne.

Ruéné jazdné navestidla

Reczne sygnalizatory pociggowe

349. Ruénymi jazdnymi navestidlami sa davaju navesti, ktorymi sa
vzajomne dorozumievaju vypravcovia s rudiiovodi¢om pocas jazdy
viaku.

Prevadzkovy poriadok smie povolit, aby ruéné jazdné névesti
miesto vypravcu daval iny uréeny zamestnanec.

349. Recznymi sygnalizatorami pociggowymi podawane s3
sygnaty, za pomocg, ktérych komunikuja sie wzajemnie dyzurni
ruchu z maszynistami podczas jazdy pociggéw.

Regulamin techniczny stacji moze zezwoli¢, aby reczne
sygnalizatory pociggowe zamiast dyzurnego ruchu podawat inny
uprawniony pracownik.

351. Navest 117, O¢akavajte vystrainy teré

351. Sygnat 117, Oczekiwac tarczy ostrzegawczej

Ovalny tercik s ¢iernym obrazom kopaca v bielom é,

Owalna tarcza z czarnym obrazem robotnika z kilofem

poli nad zelenym lichobeznikom f\ 9 na biatym polu nad zielonym trapezem.
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Névestou 117, O¢akavajte vystrazny teré, upozorriuje
vypravca rusnovodica prechodiaceho vlaku, Ze na trati je
pracovné miesto oznacené vystraznym tercom.

Sygnat 117, Oczekiwac tarczy ostrzegawczej ostrzega
maszyniste przejezdzajacego pociggu o miejscu robot
osygnalizowanym tarczg ostrzegawczg.

352. Navest 118, Posun za namedznik

352. Sygnat 118, Manewry poza wskaznik ukresu

Biela Stvorcova na vrchole postavena tabulka s
dvoma Ciernymi kruhmi

et

|

czrnymi kotami

J

i/

Biata kwadratowa tablica ustawiona na rogu z dwoma

Na navest 118, Posun za namedznik, vlak jazdu kon¢i na
mieste, ktoré ukoncuje vlakovu cestu a ako posunujuci diel
pokraduje v dalSej jazde bez zastavenia za navestidlo
(miesto) ukoncujuce vlakovu cestu.

koriczaca drogi pociggu

Sygnat 118, Manewry poza wskaznik ukresu, pocigg kornczy
jazde w miejscu, ktdre jest koricem drogi pociagu, ale jako sktad
manewrowy jedzie dalej bez zatrzymania za semafor ( miejsce)

354. Navesti 117, Ocakavajte vystrainy terc, 118, Posun za
namedznik sa davaju tak dlho, kym rusnorusriovodi¢
veduceho HDV neminie toto navestidlo.

Rusniovodicov vlakov stojacich v stanici vypravca vyrozumie
vhodnym spésobom.

354. Sygnat 117, Oczekiwaé tarczy ostrzegawczej,

napedem nie minie tego sygnatu.

powiadomi we wtasciwy sposob.

118
Manewry poza wskaznik ukresu sg podawane do czasu, kiedy
maszynista pierwszego prowadzgcego pojazdu kolejowego z

Maszynistow pociggdw stojagcych w stacji dyzurny ruchu

Navestidla navesti pre jazdu drahového vozidla

Sygnalizatory sygnatéw przy jezdzie pojazdu kolejowego

359. Navest 122, Tabula pred zastavkou

359. Wskaznik 122, Wskaznik przystanku osobowego

Lezatd biela obdiznikovd doska stroma
Sikmymi Ciernymi pasmi

wznoszacymi sie ukosnie z lewa na prawo.

Biata pozioma tablica z trzema czarnymi pasami ,

Ndvest 122, Tabula pred
rusriovodicovi, Ze sa bliZi k zastavke, umiestriuje sa najmenej

zabrzdnl vzdialenost pred navestou 123, Koniec

zastavkou, oznamuje

na
nastupidta. Ak sa vstanici pouZije navest 123, Koniec

conajmniej w odlegtosci drogi hamowania

Wskaznik przystanku osobowego.

go
wskaznikiem 123,

Wskaznik 122, Wskaznik przystanku osobowego, informuje
maszyniste, ze zbliza sie do przystanku osobowego, ustawia sie
przed

4

nastupidta, navest 122, Tabula pred zastdvkou, sa | przypadku kiedy w stacji zostanie uzyty wskaznik 123 Koniec

neumiestnuje. peronu, sygnatu 122 Wskaznika przystanku osobowego nie
umieszcza sie.

360. Navest 123, Koniec nastupista 360. Wskaznik 123, Koniec peronu

Biela obdfznikova tabulka s &iernym Biata prostokatna tablica z czarnym prostokatnym

obdiznikovym ramom vo vnutri obramowaniem we wnetrzu.

Navest 123, Koniec nastupista, oznacuje na | Wskaznik 123, Koniec peronu, oznacza miejsce na przystanku

zastavke miesto, pred ktorym musi najdalej zastavit prvy
vozen vlaku s cestujucimi (alebo vozen, pri ktorom sa
predpoklada manipuldcia), ktory ma na zastavke predpisany
pobyt.

Névest 123, Koniec nastupi$ta, sa smie pouZivat aj

postdj.

osobowym, przed ktérym najdalej nalezy zatrzymac pierwszy
wagon pociggu z podréznymi (lub wagon, przy ktérym beda
wykonywane czynnosci), ktéry ma na przystanku rozktadowy

Wskaznik 123, Koniec peronu, moze by¢ uzywany takze w
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v staniciach.

stacjach.

365. Navest 127, Zastavte pracu pluhu

365. Wskaznik 128, Zatrzyma¢ prace ptuga

Stvorec s uhloprie¢kami zostaveny z latiek
stojaci na vrchole; navestidlo ma Cierne a
biele pasy

Kwadrat z przekatnymi ztozony z listew ustawiony
na wierzchotku; wskaznik ma czarne i biate pasy.

Navest 127, Zastavte pracu pluhu, oznacuje zaciatok Useku,
v ktorom nie je dovolend praca snehového pluhu.
Umiestnuje sa 30 m pred zariadenim na drahe, ktoré by bolo
poskodené pracou snehového pluhu.

Wskaznik 127, Zatrzymaé prace ptuga, oznacza poczatek
odcinka, na ktérym jest zabroniona praca ptugu odsnieznego.
Umieszcza sie go 30 m przed urzadzeniami na szlaku, ktére
mogtyby zosta¢ uszkodzone podczas pracy ptuga odsnieznego.

366. Navest 128, Zacnite pracu pluhu

366. Wskaznik 128, Rozpocza¢ prace ptuga

Trojuholnik zostaveny z latiek pripevneny na
stfpiku vrcholom dole; navestidlo ma cierne
a biele pasy

Trojkat ztozony z listew przymocowany na stupku
wierzchotkiem w dot; wskaznik ma czarne i biate

pasy.

Navest 128, Zaénite pracu pluhu, oznacduje zaciatok useku v
ktorom je dovolend praca snehového pluhu . Umiestriuje sa
10 m za zariadenim na drahe, ktoré by bolo poskodené
pracou snehového pluhu.

Wskaznik 128, Rozpoczaé prace ptuga, oznacza poczatek
odcinka, na ktérym jest dozwolona praca ptuga odsnieznego.
Umieszcza sie go 10 m za urzadzeniami na szlaku, ktére
mogtyby zosta¢ uszkodzone podczas pracy ptuga odsnieznego.

369. Navest 131, Zvolavanie vsetkych zamestnancov

369. Sygnat 131, Zwotanie wszystkich pracownikow

dlhého
zvukov,

Skupina troch
kratkych

najmenej pocas jednej minuty

a
opakovana

itrzech krétkich
sygnatow dzwiekowych, powtarzanych

Potaczenie dtugiego

conajmniej w ciggu 1 minuty.

Navest 131, Zvolavanie vsetkych zamestnancov, déva
rusiovodi¢ pistalou alebo hukackou, ak nema ind moznost
privolat pomoc.

Sygnat 131, Zwotanie wszystkich pracownikéw, podaje
maszynista gwizdawka lub syreng, jezeli nie ma mozliwosci
wezwania pomocy.

370. Navest 132, Poziarny poplach

370. Sygnat 132, Alarm pozarowy

Skupina dlhého a dvoch
kratkych zvukov, opakovand
najmenej pocas jednej minuty

IS ¢ 0 NN ¢ 0 ¢ 0

Potgczenie dtugiego i dwdch krétkich
sygnatéw dzwiekowych, powtarzanych
conajmniej w ciggu 1 minuty.

Névest 132, PoZiarny poplach, dava rusnovodic¢ pistalou
alebo hukackou, ak nema inGd moznost ohlasit poziar alebo
ked ho zodpovednd osoba vyzve, aby tdto navest daval.

Sygnat 132, Alarm pozarowy, podaje maszynista gwizdawka
lub syreng, jezeli nie ma innej mozliwosci poinformowania

0 pozarze, lub kiedy osoba odpowiedzialna poleci podanie tego
sygnatu.

371. Navest 133, Stoj pre uzivatelfov pozemnej komunikacie

371. Sygnat 133, St6j dla uczestnikéw ruchu drogowego

Denny znak N_‘ Sygnat dzienny
Kruzenie cervenou zastavkou proti obom ,'\\“-\E?\ \‘ Ruchy okrezne czerwong chorggiewka naprzeciw
smerom pozemnej komunikacie |} \; \ I obu kierunkéw ruchu drogowego
N~
N~ *

f

Lyl

v -
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Nocny znak %—g\ Sygnat nocny

4
Opakované polkruhové pohyby ru¢nym r x H
lampasom s cervenym svetlom nad hlavou L"J'

S \‘ Powtarzane ruchy po tuku ponad gtowg

wykonywane reczng latarkg z czewonym
Swiattem

Navestou 133, Stoj pre uZivatelov pozemnej komunikacie,
upozoriuje Zelezni¢ny zamestnanec uZivatelov pozemnej
komunikacie na zadkaz vjazdu alebo vstupu na Zelezni¢né
priecestie.

Zamestnanec straziaci priecestie ddva navest 134, Stoj pre
uZivatelov pozemnej komunikacie, uprostred pozemnej
komunikacie tak, aby ju bolo dobre vidiet z obidvoch smerov
a to do doby, pokial Zeleznicné drahové vozidlo vojde na
priecestie.

Navest 133, Stoj pre uZivatelov pozemnej komunikacie,
mobZe zamestnanec doplnit volanim. Chodcov varuje
volanim.

Sygnatem 133, Stéj dla uczestnikow ruchu drogowego,
pracownik kolejowy ostrzega uzytkownikow drég o zakazie
wjazdu lub wstepu na przejazd kolejowy.

Pracownik strzegacy przejazd daje sygnat 134, St6j dla
uczestnikdw ruchu drogowego, na srodku drogi tak, aby byt
wyraznie widoczny dla uzytkownikéw drég, z obu kierunkow
jazdy do czasu az pojazd kolejowy nie wjedzie na przejazd.

Sygnat 133, Stdj dla uczestnikow ruchu drogowego, pracownik
moze uzupetni¢ wotaniem. Pieszych ostrzega wotaniem.

XI. Kapitola
Osobitné ustanovenia pre elektricku prevadzku

XI. Rozdziat
Postanowienia szczegolne dla trakcji elektrycznej

Navestidla pre elektricku prevadzku

Sygnalizatory dla trakcji elektrycznej

377. Navest 136,

377. Wskaznik 136,

a) Pripravte sa na vypnutie pridu
Dva zvislé pasy v uhloprie¢ke navestnej dosky

a) Przygotowac sie do wylaczenia pradu
Dwa pionowe pasy po przekatnej tarczy wskaznika

b) Vypnite prud
Prerusené pismeno U

b) Wytaczy¢ prad
Znak w ksztatcie litery U z przerywanymi liniami pionowymi

Néavest 136a), Pripravte sa na vypnutie pradu, upozoriiuje
rusfovodi¢a, Ze bude nasledovat navest 136 b), Vypnite
prud.

Névest 136b), Vypnite prid, oznacuje zaciatok Useku, ktory
sa musi na elektrifikovanych tratiach prechadzat bez odberu
prudu z trakéného vedenia a na neelektrifikovanych tratiach
s vypnutym elektrickym zdsobovanim vozidiel elektrickou
energiou.

Wskaznik 136a) Przygotowac sie do wylaczenia pradu informuje
maszyniste, ze nalezy oczekiwaé¢ wskaznika 136 b) Wytaczy¢ prad.

Wskaznik 136 b) Wylaczy¢ prad, oznacza poczatek odcinka na liniach
zelektryfikowanych, ktéry nalezy przejezdza¢ bez pobierania pradu
zsieci trakcyjnej, ana liniach niezelektryfikowanych z wytaczonym
zasilaniem elektrycznym wagondw w energie elektryczna.

378. Navest 137, Zapnite prud

378. Wskaznik 137, Wtaczy¢ prad

Pismeno U

Znak w ksztatcie litery U

Névest 137, Zapnite prud, oznacuje koniec Useku, cez ktory
sa na elektrifikovanych tratiach smie prechadzat bez odberu
z trakéného vedenia a na neelektrifikovanych tratiach len s
vypnutym elektrickym zasobovanim vozidiel elektrickou
energiou. Na neelektrifikovanych tratiach sa smie zapnut
zasobovanie vozidiel elektrickou energiou az vtedy, ked' cely
vlak minie navest 137, Zapnite prud.

Wskaznik 137, Wiaczy¢ prad, oznacza koniec odcinka, przez
ktéry na liniach zelektryfikowanych nalezy przejezdza¢ bez
odbioru pradu z sieci trakcyjnej, ana liniach
niezelektryfikowanych z wytgczonym zasilaniem pojazdéw w
energie elektryczng. Na liniach niezelektryfikowanych mozna
zataczy¢  zasilanie pojazddéw w energie elektryczng dopiero
wtedy gdy caty pociag minie wskaznik 137, Wiaczy¢ prad.

379. Na elektrifikovanych tratiach navest 136a), Pripravte sa
na vypnutie prudu, navest 136b), Vypnite prud, a navest

379. Na liniach zelektryfikowanych wskaznik 136a), Przygotowaé sie
do wylaczenia pradu, wskaznik 136b), Wytaczyé prad i wskaznik
137, Wiaczyé prad nie obowigzuje przy zasilaniu pojazdéw w energie
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137, Zapnite prad, neplati pre elektrické zasobovanie
vozidiel elektrickou energiou z motorovych HDV.

elektryczng z lokomotyw spalinowych.

380. Navest 138, Kolaj bez trakéného vedenia

380. Wskaznik 138, Tory bez sieci trakcyjnej

a) Bez trak¢éného vedenia su dalej vsetky kolaje
Stvorec postaveny na vrchole, biely stred

a) Bez sieci trakcyjnej sg wszystkie tory, przy ktérych
ustawione s wskazniki. Kwadrat postawiony na
wierzchotku, biaty sSrodek.

b) Bez trakéného vedenia je kolaj pokracujica v
priamom smere Hrot Sipu nahor, biely stred

b) Tor w kierunku na wprost bez sieci trakcyjnej. Grot
strzaty skierowany do gory, biaty srodek.

c) Bez trakéného vedenia je kolaj odbocujica
vpravo Hrot Sipu vpravo, biely stred

c) Tor odgateziajacy sie w prawo bez sieci trakcyjnej.
Grot strzaty skierowany w prawo, biaty $rodek.

d) Bez trak¢ného vedenia je kolaj odbocujiuca
vlavo Hrot Sipu vlavo, biely stred

090

d) Tor odgateziajacy sie w lewo bez sieci trakcyjnej.
Grot strzaty skierowany w lewo, biaty srodek.

Na kolaje bez trakéného vedenia nesmie byt dovolend
jazda HDV so zdvihnutym zberacom.

Na torach bez sieci trakcyjnej nie dopuszcza sie jazdy lokomotyw
z podniesionym pantografem.

381. Navest 139, Pripravte sa na stiahnutie zberaca

381. Wskaznik 139, Przygotowac sie do opuszczenia pantografu

Dva kratke vodorovné pasy, favy v spodnej, pravy
v hornej ¢asti navestnej dosky

¢

Dwa krotkie poziome pasy, lewy w dolnej czesci, prawy
w gérnej czesci tarczy wskaznika

Navest 139, Pripravte sa na stiahnutie zberada,
upozoriiuje rusfovodica, Zze bude nasledovat nédvest 140,
Stiahnite zberac.

Wskaznik 139, Przygotowac sie do opuszczenia pantografu,
ostrzega maszyniste, ze nalezy oczekiwaé wskaznika 140,
Opuszczenie pantografu

382. Navest 140, Stiahnite zberaé

382. Wskaznik 140, Opuszczenie pantografu

Vodorovny pas v uhlopriecke navestnej dosky

\4

Poziomy pas po przekatnej tarczy wskaznika

Névest 140, Stiahnite zberaé, oznacuje zaciatok Useku, ktory
sa musi prechddzat len so stiahnutymi zberaémi. V drovni
navestidla musia byt uz zberace stiahnuté.

Wskaznik 140, Opuszczenie pantografu, oznacza poczatek
odcinka, na ktéry mozina wjecha¢ tylko z opuszczonymi
pantografami. Pantografy muszg by¢ opuszczone najpdzniej na
wysokosci wskaznika.

383. Navest 141, Zdvihnite zberaé

383. Wskaznik 141, Podniesienie pantografu

Zvisly pas v uhlopriecke navestnej dosky

\ 4

Pionowy pas po przekatnej tarczy wskaznika

Névest 141, Zdvihnite zbera¢, oznacuje koniec Useku, ktory
sa smie prechadzat len so stiahnutymi zberaémi.
Rusfiovodi¢, ktory vedie HDV, smie zbera¢ zdvihnut, aZ ked'
posledny zbera¢ vlaku (supravy vozidiel) prejde okolo
navestidla.

Ndvest 140, Stiahnite zbera¢, sa umiestiiuje 50 m pred
zaCiatkom chraneného Useku, navest 141, Zdvihnite zberaé,
50 m za chranenym Gsekom.

Navesti 136a), Pripravte sa na vypnutie pradu, a 136b),
Vypnite prud; a ndvesti 139, Pripravte sa na stiahnutie

Wskaznik 141, Podniesienie pantografu, oznacza koniec
odcinka, ktéry musi by¢é przejezdzany z opuszczonymi
pantografami. Maszynista prowadzacy lokomotywe pociggowa
moze podniesc pantograf dopiero gdy ostatni pantograf
pociagu (sktadu wagondw) przejedzie obok wskaznika.

Wskaznik 140, Opuszczenie pantografu, umieszcza sie 50 m
przed poczatkiem odcinka, ktéry ma by¢ ostoniety, wskaznik
141, Podniesienie pantografu, 50 m za ostanianym odcinkiem.

Wskaznik 136a) Przygotowaé sie do wytaczenia pradu,
wskaznik 136 b) Wytaczy¢ prad; wskaznik 139, Przygotowac sie




zbera¢a, a 140, Stiahnite sa medzi sebou

umiestfiuju na tratiach:

zberad,

do opuszczenia pantografu, i wskaznik 140, Opuszczenie
pantografu, sg miedzy sobg umieszczone obok toréw:

s tratovou rychlostou najviac:

z predkoscig maksymalna:

60 km.h1 100 km.h-1 160 km.h1
na vzdialenost w odlegtosci
400 m 600 m 800 m

Na jednokolajnej trati moze byt navest 137, Zapnite prud,
umiestnena na druhej strane dosky s navestou 136b,
Vypnite prud, a navest 141, Zdvihnite zbera¢ na druhej
strane dosky s navestou 140, Stiahnite zberaé. Navest 137,
Zapnite prud, a navest 141, Zdvihnite zbera¢, su v tychto
pripadoch vlavo od kolaje.

Na linii jednotorowej wskaznik 137, Wiaczyé prad moze byé
umieszczony na drugiej stronie tablicy wskaznika 136b, Wytaczyé
prad, a wskaznik 141, Podniesienie pantografu na drugiej stronie
tablicy wskaznika 140, Opuszczenie pantografu. Wskaznik 137,
Wiaczy¢ prad i wskaznik 141, Podniesienie pantografu, sg w tym
przypadku z lewej strony toru.

389. Zaciatok miesta, na ktorom nie je dovolené
pouzitie rekuperacie, je oznacené navestou 157,
Rekuperdcia zakazana, a koniec navestou 158,
Rekuperécia dovolend.?

389. Poczatek miejsca, od ktdrego zabronione jest
stosowanie rekuperacji, jest oznaczone wskaznikiem
157, Rekuperacja zabroniona a koniec wskaznikiem
158, Rekuperacja dozwolona.?

Navest 157, Rekuperacia zakazana®

Wskaznik 157, Rekuperacja zabroniona®

Navest 158, Rekuperacia povolena®

Wskaznik 158, Rekuperacja dozwolona?

390. Navest 145, Zadiatok znizenej vysky trolejového drotu

390. Wskaznik 145, Poczatek obnizonej wysokosci drutu
jezdnego

OranZova S$tvorcovd CcCierno oramovana doska s
bielym okrajom, postavena na vrchole; na nej Cierny
blesk smerujuci dole a jedna odrazka nad nim; pod
doskou biela obdlznikova tabulka s ¢iernou &islicou
udavajucou skutocnu vysku trolejového drétu na
najnizSom mieste

Pomarariczowa, wierzchotku ustawiona

kwadratowa tablica z

na
biatg obwoddky i czarng
krawedzig, na niej czarna btyskawica skierowana w
dot symetrycznie do pionowej

przekatnej, nad nig jeden biaty odblask; pod tablicg

umieszczona

znajduje sie prostokatna, ustawiona na dfuzszym boku
biata tablica z czarna liczbg informujaca o rzeczywistej
wysokosci przewodu jezdnego w najnizszym miejscu.

Navest 145, Zadiatok zniZenej vysky trolejového drdtu
oznacuje zaCiatok miesta, kde vyska trolejového drotu nad
temenom kolajnice je mensia ako menovitd vyska.

Wskaznik 145,
jezdnego ostrzega o poczatku obnizonej wysokosci przewodu

Poczatek obnizonej wysokosci przewodu

jezdnego mierzonej od gtéwki szyny.

391. Rusriovodi¢ tratového stroja pre udribu trakéného
vedenia musi zastavit (pri jazde vlaku aj pri posune), pred
navestou 145, Zadiatok znizenej vysky trolejového drétu,
ak je pracovna plosina obsadena zamestnancami. V jazde
smie pokracovat len so sihlasom vedtceho pracovnej ¢aty.

391. Maszynista pojazdu specjalnego utrzymania trakcji musi sie
zatrzymaé (przy jeidzie pociggowej i manewrowej) przed
wskaznikiem 145, Poczatek obnizonej wysokosci przewodu
jezdnego, jesli na izolowanej platformie roboczej znajduje sie
pracownicy. Moze kontynuowac jazde tylko po otrzymaniu
zezwolenia kierujgcego zespotem wykonujacym roboty.

392. Navest 146, Koniec zniZzenej vysky trolejového drétu

392. Wskaznik 146, Koniec obnizonej wysokosci przewodu
jezdnego
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Biela Stvorcova cierno oramovand doska s bielym
okrajom, postavenad na vrchole

Biata kwadratowa czarno obramowana tablica z
biatym obrzezem, ustawiona na wierzchotku

Navest' 146, Koniec zniZenej vySKky trolejového drotu,
oznacuje koniec useku so znizenou vySkou trolejového
drétu.

Wskaznik 146, Koniec obnizonej wysokosci przewodu jezdnego
ostrzega o koncu odcinka z obnizong wysokoscig przewodu
jezdnego.

393. Na jednokolajnych tratiach sa pouziva zadnd strana
dosky s navestou Zaciatok znizenej vySky trolejového
drotu, pre umiestnenie navesti Koniec zniZenej vysky
trolejového drotu, ktora je potom umiestnend viavo od

kolaje alebo nad rou.

393. Dla liniach jednotorowych wykorzystuje sie tylng strone
tablicy wskaznika Poczatek obnizonej wysokosci przewodu
jezdnego,
wysokosci przewodu jezdnego, ktéry jest umieszczony z lewej
strony toru lub nad nim.

dla umieszczenia wskaznika Koniec obnizonej

Obsluha usekovych odpojovacov

Obstuga odtacznikéw sekcyjnych

402. Ak bude nevyhnutne potrebné zachadzat s HDV
elektrickej trakcie smerom k vypnutej Casti trakéného
vedenia, musi vzdy vypravca vhodnym dostupnym
spbsobom zabezpedit vyrozumenie rusnovodi¢a HDV
elektrickej trakcie o vypnutej ¢asti trakéného vedenia a
o tom, Zze HDV elektrickej trakcie nesmie so
zdvihnutym zberaCom prejst elektrické delenie.

402. Jezeli zachodzi potrzeba wjazdu pojazdu kolejowego trakcji
elektrycznej w kierunku odcinka z wytgczona siecig trakcyjna,
dyzurny ruchu musi zawsze w dostepny sposéb zapewnié
powiadomienie maszynisty lokomotywy trakcji elektrycznej o
wytgczonej czesci sieci trakcyjnej i o tym, ze pojazd trakcji
przez ten odcinek z

elektrycznej nie moze przejechac

podniesionym pantografem.

406. Bez odpojenia trakéného vedenia od napétia a bez jeho
skratovania, je na elektrifikovanych tratiach a kolajach zakazané
vystupovat na strechy vozidiel, na nadrzkové vozne a naklady
vozfiov za akymkolvek ucelom (opravy a Upravy voziov a nakladu,
uvolnenych plachiet a pod.) a pracovat alebo sa pohybovat s
dlhymi predmetmi a mechanizmami vztyéenymi proti trakénému
vedeniu, ktoré by sa mohli k trakénému vedeniu pribliZit.

406. Bez odtaczenia sieci trakcyjnej od zasilania i bez uszynienia
na liniach zelektryfikowanych, zabronione jest wchodzenie na
dachy pojazdéw, zbiornikéw wagonowych i tadunki na
wagonach w jakimkolwiek celu (naprawy i przeglady wagonéw i
tadunku, zdejmowanie plandek, itp.) i pracy lub przenoszenia
dtugich przedmiotdw i urzadzen wzniesionych w kierunku sieci

trakcyjnej, ktére mogtby sie do niej zblizy¢.

Hlasenie poruch na trakénom vedeni

Powiadamianie o usterkach sieci trakcyjnej

412. Kazdy
spozoruje mimoriadne javy na trakénom vedeni, na HDV

zamestnanec, ktory zisti poruchu alebo
elektrickej trakcie alebo na napdjacich, spinacich staniciach,
pripadne inych castiach trakéného vedenia, ozndmi to co

najskor vypravcovi.

412. Kazdy pracownik, ktéry zauwazy usterke lub nadzwyczajne
zjawisko na sieci trakcyjnej, elektrycznym pojezdzie kolejowym
lub
najszybciej

lub na elektrycznych podstacjach trakcyjnych innych

elementach sieci trakcyjnej, powinien jak

powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

413. Ak bola zistenad skutocnost, ktord by mohla ohrozit
bezpeénost dopravy, a nemozno vhodnym spdsobom (napr.
rddiovym zariadenim) zastavit vlak dopravovany HDV
elektrickej trakcie, vypravca zabezpeci vypnutie napatia
trakéného vedenia.

413. W przypadku wystapienia sytuacji, ktéra mogtaby zagrozic¢
bezpieczenstwu prowadzenia ruchu, a nie mozna we wtasciwy
sposob pociggu
prowadzonego przez pojazd kolejowym trakcjg elektryczng,

(nap.urzadzeniami tacznosci) zatrzymacd
dyzurny ruchu podejmie dziatania w celu wytaczenia napiecia w

sieci jezdnej.

415. Ak pri jazde elektrického hnacieho drdhového vozidla
rusniovodic zisti vypadok napatia v trakénom vedeni a nie je
na mieste zrejmd pri¢ina vypadku, rusiovodi¢ vozidlo
zastavi na vhodnom mieste a spoji sa s osobou, ktord riadi
dopravu na drahe. Ak je pric¢ina vypadku zrejma a vyzaduje
zastavenie rusfiovodi¢  kona podla

vlaku, zistenej

skutocnosti.

415. W przypadku, kiedy w czasie jazdy elektrycznego pojazdu
kolejowego z napedem maszynista stwierdzi zanik napiecia w
sieci jezdnej i na miejscu nie moze stwierdzi¢ przyczyny zaniku,
zatrzyma pojazd we wihasciwym miejscu i potaczy sie z osoba,
ktéra prowadzi ruch pociggu na linii. Jezeli przyczyna zaniku jest
znana i nalezy zatrzymad pocigg, maszynista postepuje zgodnie z
zaistniafg sytuacja.

XIl. Kapitola
Ostatné navestidla a navesti

XIl. Rozdzial
Pozostate sygnalizatory i sygnaty

Vystrazné navestidla

Wskazniki ostrzegawcze

94




420. Navest 147, Piskajte

420. Wskaznik 147, Podawac sygnat bacznos¢

a) vystrazny kolik s celodennou platnost'ou

Kolik so striedavo cervenymi a bielymi pasmi
rovnakej vysky z materidlu odraZajiceho svetlo alebo s

bielymi odrazkami v ¢ervenych pasoch

a) stupek ostrzegawczy obowigzujacy catodobowo
Stupek w biato-czerwone pasy jednakowej szerokosci
z materiatu odblaskowego lub, na pasach czerwonych
biate odblaski.

b) vystrazny kolik s ¢asovo vymedzenou platnost'ou

Kolik so striedavo cCervenymi a bielymi pasmi
rovnakej vysky z materidlu odrézajuceho svetlo alebo s
bielymi odrazkami v ¢ervenych pasoch; na vrchole
dodatkova tabulka s Ciernym pismenom D v Zltom

poli

X KN O

'\ c)stupek ostrzegawczy obowiazujacy czasowo

[ Stupek w biato-czerwone pasy jednakowej szerokosci
z materiatu odblaskowego lub, na pasach czerwonych
biate odblaski; na wierzchotku dodatkowa tabliczka z
czarng literg D na z6ttym tle.

Vystrazny kolik s navestou 147b, Piskajte, plati v ¢ase od
6.00 -18.00 hodiny.

O mimoriadnej platnosti vystrazného kolika s casovo
vymedzenou platnostou musi byt vlak alebo posunujuci diel

vyrozumeny pisomne.

Stupek ostrzegawczy zsygnatem 147b, Podawaé sygnat

bacznosé obowigzuje w godz. 6.00 — 18.00.

O wyjatkowym obowigzywaniu (poza godz. 6.00 — 18.00) stupka
pocigg  lub
wykonujgcy manewry musi by¢ powiadomiony pisemnie

ostrzegawczego  obowigzujgcego  czasowo

421. Navest 148, Pracovné miesto, piskajte

421. Wskaznik 148, Miejsce prowadzenia robdt, podawac
sygnat bacznos¢

a) Vystrazny ter¢ ovélneho tvaru s cierym obrazom
kopaca v bielom poli nad zelenym lichobeznikom; ter¢ sa
umiestiuje na stipiku  oznatenom  vodorovnymi
Cervenymi a bielymi pasmi. V Cervenych pasoch su biele
odrazky. Za znizenej Vviditelnosti sa ndvestny znak
osvetluje okrem névestidiel, ktorych navestny znak je cely
zhotoveny z materialu odraZajuceho svetlo.

a) Ostrzegawcza tarcza owalnego ksztattu z czarnym
obrazem robotnika z kilofem na biatym polu
nad zielonym trapezem; tarcza jest umieszczona na
stupku w biato-czerwone pasy jednakowej szerokosci.
Na pasach czerwonych sg biate odblaski. Przy ztej
widocznosci  wskaznik oswietla sie za wyjgtkiem
wskaznikéw, ktorych tarcza sygnatowa jest w catosci
wykonana z materiatu odblaskowego.

b) Cyklicky rozsvecované alebo zableskové modré
svetla na tratovom stroji.

b) Cyklicznie zapalajgce lub odblaskowe sie niebieskie
Swiatto na maszynie kolejowej wykonujgcej roboty.

422. Navest 148, Pracovné miesto, piskajte, mozno
na trat umiestnit a odstranit ho len po vyrozumeni
vypravcov susednych stanic. Vypravca poslednej
stanice pred pracovnym miestom vyrozumie
rusnovodi¢éa o umiestneni navesti 148, Pracovné
miesto, piskajte, a to:

- pisomnym rozkazom alebo
- telekomunikaénym zariadenim alebo

- ruénou navestou 117, Ocakavajte vystrazny ter¢,
(len ak vlak vstanici obsadenej vypravcom
prechadza).

Wskaznik 148, Miejsce prowadzenia robét, podawac
sygnal bacznosé mozna na torze umiesci¢ i usungé
dopiero po zawiadomieniu dyzurnych ruchu sasiednich
stacji. Dyzurny ruchu ostatniej stacji przed miejscem
pracy powiadamia maszyniste o lokalizacji wskaznika 148,
Miejsce prowadzenia robo6t, podawa¢ sygnat bacznos¢,
a mianowicie:

- rozkazem pisemnym lub
- urzgdzeniem telekomunikacyjnym lub

- sygnatem recznym 117, Oczekiwaé¢ tarczy
ostrzegawczej (tylko, jesli pociag przejezdza przez stacje
obsadzong przez dyzurnego ruchu).

423. Navestidlo s navestou 148a, Pracovné miesto, piskajte
sa umiestiuje pred pracovné miesto na Sirej trati, ak je
potrebné varovat pracujice osoby pred jazdou drahového
vozidla, ato na vzdialenost najmenej 400 m, najviac na 700
m pred pracovnym miestom, ak tomu nebrani rozvetvené
kolajisko, ku vsetkym kolajam, odkial moZno ocakavat jazdu

drahového vozidla.
V medzistanichom Useku mozno oznalit takto aj viac

pracovnych miest.

423. Sygnalizator ze wskaznikiem 148a, Miejsce prowadzenia
rob6t, podawacé sygnat bacznosé umieszcza sie przed miejscem
pracy na torze szlakowym, jesli jest to konieczne, aby ostrzec
pracownikéw przed jazdg pojazdu kolejowego, w odlegtosci, co
najmniej 400 m, maksymalnie 700 m przed miejscem pracy,
jezeli nie uniemozliwia tego rozgatezienie toréw we wszystkich
kierunkach, z oczekiwacé

ktorych  mozna jazdy pojazdu

kolejowego.

Na torze szlakowym w taki sposéb mozna oznaczy¢ wiecej
miejsc prowadzenia robot.
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Ak je navestidlo s ndvestou 148b, Pracovné miesto,
piskajte, umiestnené na tratovom stroji, navest 104, Pozor,
sa ddva od okamihu jej spozorovania az po uroven
tratového stroja, na ktorom je umiestnena.

Jezeli wskaznik z sygnatem 148b ,Miejsce prowadzenia robét
podawac sygnat baczno$¢ umieszczony jest na pojezdzie
drogowym, sygnat 104, Uwaga, podaje sie od miejsca jej
zauwazenia az do odlegtosci pojazdu drogowego na ktérym jest
umieszczona.

XIV. Kapitola
Tratové znacky

XIV. Rozdziat
Znaki torowe

Tabulka pred priecestim

Tablica przed przejazdem

446. Tabulka pred priecestim vyznacuje kilometrickl polohu
priecestia s PZZ. Pri skupine priecesti, ktorych vzajomna
vzdialenost je kratSia ako 100 m, sa pred prvé priecestie umiestnia
tabulky s kilometrickymi polohami priecesti na spolognom stipiku.
Ak je tabulka pred priecestim umiestnend v mieste, z ktorého je
mozné ist jednym smerom na dve rdzne trate, na ktorych sa
nachadza to isté priecestie, na tabulke pred priecestim sa uvedd
obe km polohy priecestia prisluné k obom tratiam.

Tabulka pred priecestim sa umiestriuje na 60 m pred
priecestim.

446. Tablica przed przejazdem oznacza kilometr potozenia
przejazdu z SSP (PZZ). W przypadku grupy przejazdéw, pomiedzy
ktérymi odlegtos¢ jest mniejsza niz 100 m, przed pierwszym
przejazdem z grupy umieszcza sie na wspolnym stupku tabliczke
z kilometracjg potozenia przejazdow. Jezeli tablica przed
przejazdem umieszczona jest w miejscu z ktérego w tym samym
kierunku mozna jechaé na dwie rdézne linie, na ktérych znajduje
sie przejazd, na tablicy przed tym przejazdem umieszcza sie oba
kilometry potfozenia przejazdu przypisane do obu linii. Tablica

przed przejazdem jest umieszczona 60 m przed przejazdem.

Biela tabulka s Ciernou Cislicou vyznaCuje kilometrickl
polohu  priecestia s priecesthym  zabezpecovacim
zariadenim.

Cierna tabulka s bielou &islicou uréuje pocet priecesti za
touto tabulkou, ktoré su kryté navestidlom alebo
priecestnikom.

Tabulka je na stipiku so Sikmymi bielymi a ¢iernymi
pasmi.

2,913

Biata  tablica zczarng liczbg  okreslajaca

kilometracje potozenia przejazdu z urzadzeniami

2

— sygnalizacji przejazdowe;.
‘ Czarna tabliczka liczbe
ﬁ przejazdow za tg tablicg, ktdre s3 ostoniete

sygnalizatorem lub wskaznikiem.

z biatg cyfrg okresla

Tablica jest umieszczona na stupku w biate i czarne
pasy.

Oznacenie vzdialenosti

Oznakowanie odlegtosci

447. Kilometricka poloha

v kilometroch aich desatinach, alebo

a metroch.

miest na trati je oznaCena
stipikmi, samostatnymi tabulkami v celych kilometroch,
tabulkami
umiestnenymi na pevnych zariadeniach v kilometroch

447. Kilometraz potozenia miejsc na linii oznacza sie za
pomoca stupkéw, pojedynczych tablic z petnymi kilometrami,
kilometrami i ich dziesigtkami lub tablicami umieszczonymi na
statych urzadzeniach w kilomerach i metrach.

Kilometrovniky oznacuju trat v celych kilometroch

Stupki kilometrowe oznaczaja kilometraz linii w

27
km |

petnych kilometrach

Hektometrovniky oznacuju trat v kilometroch a v ich
desatinach

Stupki hektometrowe oznaczajq kilometraz linii w

kilometrach i ich dziesigtkach

Tabulka oznacuje trat v kilometroch a metroch

Tablica oznacza kilometraz linii w kilometrach

i metrach
3.705

Oznacenie miesta na trati zo stazenym pristupom zachrannej

sluzby

Oznaczenie miejsca trudnodostepnego dla stuzb
ratunkowych na torae

448.V miestach so stazenym pristupom zachrannej sluzby a kde nie je
mozna bezpe€na evakuacia cestujucich z vlaku su zariadenia oznacujuce
oznaCené
Zltooranzovym naterom. Tieto miesta s uvedené v Tabufkach tratovych

kilometricki  polohu zo strany prichadzajuceho vlaku

pomerov.

Takto sa oznaCuju vSetky zariadenia nachadzajuce sa v priestore od

448. Miejsca trudnodostepne dla stuzb ratunkowych, w
ktérych nie ma mozliwosci przeprowadzenia bezpiecznej
ewakuacji pociagu, s3
wskaznikiem potozenia od strony przyjezdzajgcego

pasazerow z oznakowane

pociggu pomalowanego pomaranczowo-zétta farba.
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zaCiatku zabrzdnej vzdialenosti pred problémovym miestom
koniec.

az po jeho

Takie miejsca sg wskazane w Tabelach parametréw
techniczno-ruchowych.

Tak oznacza sie wszystkie urzadzenia znajdujace sie na
obszarze od poczatku do konca drogi hamowania przed
takim miejscem.

3.705

Oznacenie tratového radiového kanalu

Oznaczenie liniowego kanatu radiowego

449. Navest 156, Prepnite radiovy kanal

449. Sygnat 156 Zmienic kanat radiowy

Biela olvodl'inikové tabulka — — pr—— P Biata odblaskowa tablica, na
na nej ¢ierny symbol 16 c41 C 41 GSMR SK niej czarna stuchawka
telefénneho sltichadla, GSM-R SK telefoniczna, a pod nig

pod nim cierne ¢islo czarny numer (tekst lub
(pismeno a Cislo) numer) podajacy kanat
udavajuce radiovy kanal. radiowy.

Névestou 156, Prepnite radiovy kanal, sa oznacuje miesto na trati, Sygnat 156, Zmienic¢ kanat radiowy. Sygnatem tym

kde musi rusfiovodi¢ prepnut prepinac na vyznaceny rad

iovy kanal.

Pod oznaéenim kanalu mdze byt oznacenie radiovej siete alebo

systému a v pripade siete GSM-R, skratka SK vyjadrujuca
medzindrodné oznacenie krajiny.

oznacza sie miejsce na linii kolejowej, w ktorym
maszynista musi zmieni¢ kanat radiowy na
manipulatorze, na wyznaczony. Pod oznaczeniem kanatu
moze by¢ umieszczone oznaczenie sieci radiowej lub
systemu tacznosci, w przypadku sieci GSM-R, skrot SK
oznacza miedzynarodowy symbol panstwa.

Oznadenie stanovista s telefénom

Oznaczenie stanowiska z telefonem

Cierne pismeno T vbielom §tvorci (Cierne
ordmovanie treba len pri umiestneni na svetlom
objekte); znacka T oznaCuje miesto, kde je

umiestneny telefén.

-

Czarna litera T w biatym kwadracie (jesli
umieszczona jest na jasnym tle wdéweczas z czarng
obwddka ); oznacza miejsce, w ktérym znajduje sie

telefon.

Oznacenie sklonovych pomerov

Oznaczenie wielkosci pochylenia

Trat stapa

Stromy podjazd

Vodorovna trat

385

Tor poziomy

Trat klesa

Stromy zjazd

Oznacenie miest so zakazom pieskovania

Oznaczenie miejsc z zakazem piaskowania

Pieskovanie zakazané

Koniec zakazu pieskovania

97




Piaskowanie zabronione

Koniec zakazu piaskowania

Oznacenie useku, v ktorom je potrebné obmedzit’
vykon
HDV

Oznaczenie odcinka, na ktérym konieczne
jest ograniczenie mocy pojazdu kolejowego
z napedem

V uUseku vymedzenom tratovymi znackami ,ZaCiatok useku s
obmedzenim vykonu HDV“ a ,Koniec Useku s obmedzenim vykonu
HDV“ musi rusfiovodi¢ obmedzit vykon HDV na stanovenu hodnotu.
SpOsob obmedzenia a dovolené hodnoty vykonu rusnovodicovi
stanovi dopravca.

Na odcinku oznaczonym wskaznikami drogowymi
"Poczatek odcinka z ograniczonym poborem mocy
pojazdu kolejowego z napedem” maszynista ograniczy
moc pojazdu, na okreslong warto$é. Sposéb ograniczenia
i zezwolenie na ograniczenie mocy okresla maszyniscie

przewoznik.

Zaciatok useku s obmedzenim vykonu HDV

W

.

Poczatek odcinka
z ograniczeniem poboru mocy pojazdu kolejowego

z napedem

Koniec useku s obmedzenim vykonu HDV

Koniec odcinka

z ograniczeniem poboru mocy pojazdu kolejowego

z napedem

XV. Kapitola
Pouzivanie navesti v radiotelefonnej prevadzke

XV. Rozdziat
Korzystanie z sygnatow radiowych w eksploatacji

Vseobecné ustanovenia

Postanowienia ogélne

450. Navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam, a navest 50,

Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, moZno nahradit
akymikolvek vhodnymi slovami. Napr.:

,Vlak ...(Cislo)... ihned' stoj! Nebezpecenstvo!“
sVlak...(Cislo)...okamZite zastavte!“ apod., podla potreby

niekolkokrat opakovanymi.

Po zastaveni vlaku treba doplnit dalSie potrebné udaje na
odvratenie hroziaceho nebezpecenstva.

Névesti za vlakovej dopravy davané rédiotelefénom musia byt dané
(opakované) doslovnym nazvom navesti (bez Ccisla) alebo nato
uréenym zavaznym slovnym znenim, pripadne sa doplnia o dalSie
potrebné udaje.

Doslovny nazov navesti:

Navest 105, Zabrzdite mierne
Névest 106, Zabrzdite tGplne
Navest 107, Povolte brzdy mierne
Navest 108, Povolte brzdy uplne

Navest 109, Zabrzdite, sa nahradi slovami Vlak... (¢islo) na ...(Cislo),

450. Sygnat 49, Stéj wszystkim pojazdom kolejowym
jadacym z naprzeciwka, Sygnat 50, St6j, zatrzymac
wszystkimi $rodkami, mozna zastgpi¢ jakimikolwiek

odpowiednimi stowami. Np.:

»Pociag (numer) natychmiast  stgj!
Niebezpieczenstwo!”
”Pociag .... (numer) .... zatrzymac¢ natychmiast!" itd., w

razie potrzeby powtarzajgce sie kilka razy.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy uzupetni¢ o dodatkowe
informacje, aby unikna¢ grozacego niebezpieczenstwa.

Sygnaty dla ruchu pociggéw podawane radiotelefonem
muszg by¢ podane (powtdrzone) dostowng nazwa
sygnatu (bez
ewentualnie uzupetnia sie o dodatkowe dane.

numeru) lub obowigzujaca trescia,

Dostowna nazwa sygnatu:
Sygnat 105, Zahamowac¢ powoli
Sygnat 106, Zahamowac¢ catkowicie

Sygnat 107, Umiarkowane zwolnienie hamulcow
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kolaji zabrzdite!

Navest 110, Odbrzdite, sa nahradi slovami Vlak... (¢islo) na
...(Cislo), kolaji odbrzdite!

Navest 111, Brzda v poriadku, sa nahradi slovami ,Vlak...(¢islo)...na
...(Cislo), kolaji brzda v poriadku!

Navest 115, Odchod, sa nahradi slovami: Vlak ...(Cislo)...z ...(Cislo)...
kolaje, odchod!

Sygnat 108, Petne zwolnienie hamulcéw

Sygnat 109, Zahamowa¢, zastepuje sie stowami Pociqg
... (numer) na ... (numer) torze zahamowac !

Sygnat 110, Odhamowad, zastepuje sie stowami Pocigg
... (numer) na. ... (numer) torze zahamowac !

Sygnat 111, Hamulce w porzadku, zastepuje sie stowami
Pocigg ... (numer) na ... (numer) torze hamulce w

porzgdku !

Sygnat 115, Odjazd, zastepuje sie stowami Pociqg ...
(numer) na ... (numer) torze odjazd!

451. Navesti, davané za vlakovej dopravy radiotelefonom, musi
prijimajuci zamestnanec opakovat. Ak nedo$lo kich opakovaniu,
musi zamestnanec, ktory navest dal, predpokladat, Ze zamestnanec
ktorému bol prikaz urceny, pocul; ¢o sa prejavi vykonanim daného
rozkazu.

451. Sygnaty, podawane przy prowadzeniu ruchu
pociggdw za pomocg radiofacznosci, przyjmujacy je
pracownik musi powtorzy¢. Jesli komunikat nie zostat
powtdrzony, pracownik, ktéry komunikat nadat zaktada,
ze pracownik przyjmujgcy zrozumiat komunikat, ktory
przyjat.

452, Zavazné slovné znenie nahradzujuce ru¢né jazdné navesti.

Navest 117, Oéakavajte vystrazny teré, sa nahradi slovami: Viak ...
(Cislo), medzi stanicami ... (ndzov), oakdvajte vystrazny terc!
Zavazné slovné znenie nahradzujice rucné jazdné ndvesti, musi
rusnovodi¢ vzhladom na zaistenie bezpecnosti vlakovej dopravy
vidy opakovat. Ak rusriovodi¢ rozkaz neopakoval, vypravca musi
postupovat tak, ako by ndvest radiotelefonom nebola davana
a rusnovodi¢ vlaku musi byt o mimoriadnosti vyrozumeny ru¢nou
navestou alebo musi byt vlak zastaveny a rusriovodi¢ vyrozumeny
pisomnym rozkazom.

452, Telefonogramy zastepujace reczne sygnaty jazdy.

Sygnat 117, Oczekujcie tarczy ostrzegawczej zastepuje
sie stowami: Pociag ...(numer)..., miedzy stacjami ...
(nazwa) ..., oczekujcie tarczy ostrzegawczej!

Przekazane telefonogramy zastepujace reczne sygnaty

pociggowe, maszynista musi, w celu zapewnienia

bezpieczenstwa powtdrzyc.

Jezeli maszynista informacji nie powtdrzyt, musi by¢ o
lub
maszynista

przeszkodzie powiadomiony

pociag
powiadomiony rozkazem pisemnym.

recznym sygnatem

musi  zosta¢ zatrzymany, a

453, Zavazné slovné znenie nahradzujuce viditelné

navesti pri posune: manewrach:

453. Tres¢ stowna polecen odpowiadajgca sygnatom podawanym przy

Navest Zavazné slovné znenie

Sygnat Tres¢ stowna polecenia

Posunujte smerom k (na) a dalej
opakuje len , Tlacte alebo , Tahajte”.

,Vzdialit” alebo
,,PribliZit”

Pri tlageni sa doplfia v iseku 200 m od
miesta zastavenia o pribliznu vzdialenost
k tomuto miestu.

Napr. 200 metrov - 100 metrov — 50
metrov — 30 metrov — pomaly — stoj

»Zwiekszy¢ odlegtosc” Manewrowa¢ w  kierunku

lub ,,Zblizy¢* (na) ...i dalej powtarza tylko

» Spychac” lub” Ciggnqc”

W czasie spychania, tres¢
uzupetnia sie w odcinku 200
m od miejsca zatrzymania o
od
miejsca zatrzymania np.: 200
50
30 metrow -

przyblizonej odlegtosci
metréw- 100 metréw-
metrow —
powoli — stdj.

,Stlacit” Na ... (¢islo) kolaji stlacit »,Docisngc¢” Na ... (numer) tor docisng¢

,Popotiahnut” Na ... (¢islo) kolaji popotiahnite »Podciagnac” Na ... (numer) tor
podciggng¢

,Odraz“ Budeme odrdZat vozne — odraz (opakuje | ,,Odepchnaé” Bedziemy odpychac¢ wagony

sa podla potreby) — stoj, stoj (opakuje sa
podla potreby)

—odepchngc¢ (powtarzac w
razie potrzeby) — stdj, stoj
(powtarzac w razie potrzeby)
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,Pomaly” Pomaly, (opakovane a? do ndvesti ,,Powoli“ Powoli, (powtarzane do
,Stoj“). Pritlageni sa doplfia o pribliznu sygnatu ,Stoj”). W
vzdialenost k miestu zastavenia. przypadku spychania,

informacje tq uzupetnia sie o
przyblizonqg odlegtosc¢ do
miejsca zatrzymania.

»Stoj“ Stoj »Stoj“ Stoj

»Vyhybka je uvolnend” | Vyhybka je uvolnend »,Rozjazd jest wolny“ Rozjazd jest wolny

»Vymeny su Z ... (Cislo) kolaje postavené (znenie
prestavené“

smeru postavenej posunovej cesty)

mozno doplnit podla potreby udanim

Z...(numer)... toru
przestawione (informacje
mozna dopetni¢ podajgc
kierunek jazdy manewrowej)

»Rozjazdy sa
przestawione"

»Uvolnite vlakovu
cestu a zastavte
posun“

Uvolnite vlakovi cestu a zastavte posun

»Zwolnic droge dla Zwolni¢ droge dla pociggu

pociggu i wstrzymac i wstrzymac manewry

manewry“

Uvedené zavazné slovné znenia, majuce formu
jednoduchého ustneho rozkazu, nahradzajuce navesti pri
posune, rusnovodi¢ neopakuje.

Zavazné slovné znenia sa moézu doplnit pripadnymi
dalSimi potrebnymi udajmi, ktoré vyplyvaju z miestnych
pomerov a potrieb.

Stale spojenie medzi vedicim posunu a rusnovodi¢om
iduceho HDV musi byt preverované opakovanim vysielanych
ozndmeni asi v piatsekundovych intervaloch. Ak nie je
pravidlo dodriané, musi rusfiovodi¢ ihned zastavit.
Rusfiovodi¢ je vsak povinny sa vidy riadit navestami
prislusnych neprenosnych navestidiel platnych pre posun.

Wymienione obowigzujace ustne polecenia, majace forme
prostych sygnaty przy
manewrach, nie s3 powtarzane przez maszyniste.

ustnych rozkazéw, zastepujace

Obowiazujgca tres¢ polecen moze by¢ uzupetniona,
ewentualnie dalszymi potrzebnymi danymi, ktére wynikaja

z warunkdéw miejscowych i potrzeb.

State pomiedzy kierownikiem manewrdw
i maszynistg pojazdu kolejowego z napedem musi by¢

sprawdzane poprzez powtarzanie nadawanych komunikatéw

potaczenie

w pieciosekundowych odstepach. Jesli ta zasada nie jest
przestrzegana, maszynista musi sie natychmiast zatrzymac.

Maszynista ma obowigzek zawsze kierowaé sie sygnatami

odpowiednich nieprzenosnych sygnalizatoréw

obowiazujacych dla manewrdéw.

TRETIA CAST CZESC TRZECIA
POSUN MANEWRY
XVII. Kapitola XVII. Rozdziat

Posun v dopravni s kol'ajovym rozvetvenim

Manewry w stacji

Vseobecné ustanovenia

Postanowienia ogélne

481.
zamestnanec - veduci posunu.

Kazdy posun smie riadit len jeden opravneny

481. Manewrami moze kierowac tylko jeden uprawniony
pracownik — kierownik manewréw.

482. Oznacenie veduceho posunu samostatnych posunovacich
Ciat, je Cervena paska okolo rovnosatovej ¢iapky (na ochrannej
prilbe).

482.
manewrowych jest oznakowany czerwonym pasem wokédt

Kierujgcy = manewrami  samodzielnych  druzyn

stuzbowej czapki (kasku ochronnym).

484. Ak
zamestnanec, je odstupujuci zamestnanec alebo vypravca

riadenie posunu prevezme iny opravneny

povinny vyrozumiet vietkych zamestnancov zu¢astnenych na
posune o tom, kto bude riadit dal$i posun.

484, Jezeli kierowanie manewrami przejmie inny uprawniony
pracownik, to poprzedni kierujgcy lub dyzurny ruchu powinien
powiadomi¢ wszystkich pracownikdw uczestniczacych w
manewrach, kolejnym  kierujgcym

otym kto bedzie

manewrami.
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487. Na tratiach s trakénym vedenim musia byt pri posune s
HDV elektrickej trakcie so zdvihnutym zberacom, a v pripade
zaradenia takychto HDV do posunujuceho dielu, dodrzané tieto
zasady:

c) cez Usekové delice, ohranicujuce odpojené Useky trakéného
vedenia, nesmie ist HDV elektrickej trakcie so zdvihnutym
zberacom, aby nedoslo k prepojeniu napatia.

487. W czasie manwerdw wykonywanych elektrycznymi

pojazdami trakcyjnymi z podniesionymi pantografami na
torach wyposazonych w sie¢ trakcyjng oraz w przypadku
uzycia takich lokomotyw do sktadu manewrowego, nalezy

przestrzegac nastepujacych zasad:

c) przez odcinki dzielagce, ochraniajgce wytaczone odcinki
zasilania trakcyjnego, elektryczne pojazdy trakcyjne nie moga
z podniesionymi  pantagrafami

przejezdzaé ,aby nie

spowodowac przeniesienia napiecia.

489. HDV so zdvihnutym zberacom nesmu prechddzat Usekové
delice trolejového vedenia, ktoré oddeluju trolejové vedenie
pod napatim od trolejového vedenia bez napatia (podla
jednotlivych skupin kolaji).

489. Lokomotywa elektryczna z podniesionymi pantografami
nie moze przejezdza¢ przez odcinek dzielgcy siec¢ trakcyjng
z napieciem i bez napiecia. ( dla poszczegdlnych grup toréw)

Zabezpecenie vozidiel proti samovolnamu pohybu

Zabezpieczenie pojazdéw przed samoczynnym
uruchomieniem

522. Odstavené vozidld musia

samovolnému pohybu.

byt zabezpefené proti
Vozidld odstavené na kolaji so sklonom vaésim ako 2,5
promile musia byt zabezpecené proti samovolnému pohybu sa
vykondva zaistovacou brzdou, zardzkami alebo privesenim na
skupinu drahovych vozidiel zabezpecenych proti samovolnému
pohybu sa vykonava rucnou brzdou alebo zarazkami v
zavislosti na sklonovych pomeroch stanice podla Tabuliek
tratovych pomerov.

522. Odstawione pojazdy muszg by¢ zabezpieczone przed
samoczynnym uruchomieniem.

Pojazdy odstawione na torze o pochyleniu ponad 2, 5 %o
muszg by¢ zabezpieczone przed samoczynnym przypadkowym
uruchomieniem przed odtgczeniem od
Zabezpieczenie

lokomotywy lub
pojazdéw  przed
za pomoca
hamulcéw recznych lub ptozami hamulcowymi w zaleznosci
stacji
parametréw techniczno-ruchowych.

maszyny  torowe;.

samoczynnym uruchomieniem odbywa sie

od warunkéw miejscowych zgodnie z Tabela

523. Vozidla, na ktoré sa zachadza, odraza alebo spusta, musia
byt zabezpecené proti samovolnému pohybu.

523. Pojazdy, w kierunku, ktorych wykonuje sie manewry
(odrzut, staczanie z goérki lub odstawianie) muszg by¢

zabezpieczone przed samoczynnym uruchomieniem.

524. Jednotlivé skupiny odstavenych vozidiel po skonéenom
posune musia byt spojené a zabezpelené proti samovolnému
pohybu, pokial to na manipulacnych kolajach neznemozZriuje
nakladka, vykladka alebo oprava tychto vozidiel a podobne.

524. Zwarte sktady pojazdéw odstawionych po zakonczeniu
manewréw muszg by¢ pofaczone i zabezpieczone przed
samoczynnym uruchomieniem, jezeli na torach za i
wytadunkowych nie wykonuje sie zatadunku, wytadunku lub

naprawy tych pojazdéw itp.

525. Skupiny vozidiel pri posune (ponechané bez HDV)
sa nemusia zabezpeclit' proti samovolnému pohybu, ak
im spolahlivo brania v pohybe iné vozidla, ktoré su
zabezpelené proti samovolnému pohybu. Veduci posunu
musi vS8ak zabezpecit, aby pri posune s vozidlami na
odstavenu skupinu vozidiel neboli tieto nahodne uvedené
do pohybu.

525. Sktady pojazddéw przy manewrach (pozostawione bez
pojazdu trakcyjnego) nie musza by¢ zabezpieczone przed
samoczynnym uruchomienie

uruchomieniem, jezeli ich

uniemozliwiaja  inne  pojazdy  zabezpieczone  przed
samoczynnym uruchomieniem. Kierownik manewrdéw, musi
zadbad o to, aby przy wykonywaniu manewrdéw z pojazdami w
kierunku odstawionej grupy wagondéw nie spowodowac ich

uruchomienia.

526. Zarazky s dvoma prirubami sa moéiu pouzivat na
zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu i v tych
staniciach, v ktorych ich pouZivanie pri posune je zakdzané.

526. Ptozy z dwoma wargami mogga by¢ wykorzystane w celu
zabezpieczenia pojazdéw przed samoczynnym
uruchomieniem réwniez na stacjach, na ktérych ich uzywanie

przy manewrach jest zabronione.

527. Zarazky s jednou prirubou je mozné pouzivat na
zabezpedenie stojacich vozidiel proti samovolnému pohybu
vozidlda pod dozorom

len pocas kedy su

zamestnancov posunu.

posunu,

527.
zabezpieczenia

Ptozy z jedna warga moga by¢ uiyte w celu

stojacych pojazdéow przed samoczynnym
uruchomieniem tylko przy manewrach, kiedy pojazdy s3

dozorowane przez druzyne manewrowa.

528. V neobsadenej dopravni (vypravcom, vyhybkdarom) smu

528. Na nieobsadzonym posterunku (dyzurnego ruchu,
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byt odstavené vozidla iba v pripade, ak je ich samovolnému

pohybu do vlakovej cesty alebo na trat znemoZinené
zabezpecenim vymen v odvratnej polohe alebo (na dopravnej

kolaji uzamykatelnymi v oboch polohach) vykolajkami.

zwrotniczego) pojazdy moga by¢ odstawione tylko na torze
obustronnie zabezpieczonym zwrotnicami w odwrotnym
potozeniu (wykolejnicami, uniemozliwiajgcymi samoczynne
uruchomienie odstawionych pojazdow w kierunku drogi

przebiegu lub toru szlakowego).

529. Na zabezpelenie odstavenych vozilov sa zardzky poloZia
priamo ku kolesu. Na kolajach s vykolajkou sa zarazka polozi na tu
kolajnicu, na ktorej nie je vykolajka. Pri nakladacej rampe musi byt
zarazka polozena na kolajnicu, ktora je vzdialenejSia od nakladacej
rampy a to aj v pripade, ak je na uvedenej kolajnici vykolajka.

Ak su odstavené vozidla bez dozoru zamestnancov, ktori ich odstavili,
vyhotovenie alebo umiestnenie zarazky musi zabezpedit, aby
nemohli byt odstranené neopravnenou osobou (napr. zatladenim
vozidiel na zarazku). Ak nie je mozné spinit ustanovenie
predchadzajicej vety, drahové vozidld sa smd odstavit len na
kolajach s vykolajkou alebo vyhybkou prestavenou do odvratnej
polohy.

529. Dla zabezpieczenia odstawionych wagondéw ptozy
umieszcza sie bezposrednio pod koto. Na torach z wykolejnica
ptozy umieszcza sie na szynie, na ktorej nie ma wykolejnicy.
Przy rampie tadunkowej ptoze nalezy umiescic na szynie, ktora
jest oddalona od rampy, nawet, jesli na tym torze znajduje sie
wykolejnica.

W przypadku, kiedy odstawione sg pojazdy bez dozoru przez
pracownikéw, ktorzy je odstawili, rodzaj i wykonanie Ilub
umieszczenie ptoz hamulcowych musi by¢é dokonane w taki
aby nie mozna byto ich usungé przez osoby

najechanie pojazdéw na ptoze). W

sposob,
nieuprawnione (np.
przypadku, kiedy nie mogg by¢ spetnione postanowienia
poprzedniego zdania, pojazdy kolejowe nalezy odstawi¢ tylko
na torach ostonietych wykolejnicg lub zwrotnicg przestawiong
w przeciwne potozenie.

530. Za zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu
zodpoveda zamestnanec, ktory vozidld odstavuje (odpaja od
ostatnych vozidiel

530. Za zabezpieczenie pojazdow przed samoczynnym ruchem
odpowiada pracownik, ktory je odstawia ( odtgcza od
pozostatych pojazdow).

531. Suprava vozidiel pocas vymeny vlakového HDV
(ponechana bez HDV) smie byt zabezpetena proti nahodnému
pohybu len zabrzdenim priebeznou brzdou za podmienky, Ze
vozne zostanu pod priamym dohladom uréeného
zamestnanca. V pripade neuskutocnenej vymeny HDV tento
zamestnanec zabezpeci zaistenie odstavenej suUpravy proti

samovolnému pohybu.

531.
pociggowej (odstawiony bez pojazdu kolejowego z napedem)
moga by¢ przed
uruchomieniem zahamowanie

Sktad wagonowy podczas wymiany lokomotywy

zabezpieczone przypadkowym

tylko przez hamulcem
pociggowym, pod warunkiem, ze wagony pozostang pod
bezposrednim nadzorem wyznaczonego pracownika. W
przypadku braku wymiany pojazdu kolejowego z napedem,
ten pracownik zapewni zabezpieczenie odstawionego sktadu

przed samoczynnym uruchomieniem.

532. Zamestnanec zodpovedny za zabezpecenie odstavenych
vozidiel, alebo za povolenie vsetkych zaistovacich bfzd a
odstranenie vsetkych zarazok sa musi vidy o vykonani tychto
¢innosti presvedCit osobne alebo dopytom u zamestnanca,
ktory ich vykonal.

532.
odstawionych pojazdéw, lub za odhamowanie wszystkich

Pracownik  odpowiadajacy za  zabezpieczenie
hamulcéw postojowych i zdjecie ptéz hamulcowych musi
zawsze przekona¢ sie osobiscie o ich zabezpieczeniu lub
otrzymac informacje o ich odhamowaniu od pracownika,

ktéry dokonywat ich zabezpieczenia.

533. Pred uvedenim odstavenych vozidiel do pohybu musia
byt povolené vietky ruéné brzdy a odstranené vietky zarazky
pouZité na zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu.

533. Przed wiaczeniem odstawionych pojazdéw do ruchu
muszg byé zwolnione wszystkie hamulce reczne i usuniete
wszystkie ptozy uzyte do zabezpieczenia przed samoczynnym
uruchomieniem.

534. Za odbrzdenie zaistovacich bfzd a odstranenie zardzok
zodpoveda ten zamestnanec, ktory spaja odstavené vozidia s ostatnymi
vozidlami, v ostatnych pripadoch rusfovodi¢ (napr. pri odstavenej
stprave vlaku). Tento zamestnanec sa o tom presvedéi osobne alebo
dopytom u zamestnanca, ktory zariadenia na zabezpeCenie vozidiel
odstranil.

534. Za odhamowanie hamulcéw postojowych, i usuniecie
ptéz odpowiada ten pracownik, ktéry taczy odstawione
pojazdy ze sktadem, w innych przypadkach maszynista:

( np. przy odstawianiu sktadu pociggu).

Pracownik ten musi przekonac¢ sie osobiscie, lub informujac
sie u pracownika, ktéry dokonywat odhamowania i usuniecia
zabezpieczen pojazddéw.
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Posun hnacimi drahovymi vozidlami

Manewry pojazdami kolejowymi z napedem

540. Veduci
rusnovodica o spdsobe brzdenia posunujuceho dielu a oznami

posunu pred zadatim posunu vyrozumie

rusnovodicovi:
- pocet a pribliznu hmotnost posunovanych vozidiel;
- pocet obsluhovanych ruénych bfzd;

- pocet vozidiel so zapojenou priebeznou brzdou a pocet
kotuCovych bfzd (oznacené Zltou znackou ,D*
v krizku) alebo bfzd s nekovovymi klatikmi (oznacené
Zltou znackou ,K* v krazku);

- postup prace a Ci posunuje na volnu alebo obsadenu kolaj.

Dohodne sa s ruShovodi€om, na ktorej strane budu
davané navesti a v pripade potreby uréi zamestnanca na
sprostredkovanie navesti. Dalej ho upozorni na
nevyhnutnost vykonania mimoriadne opatrného posunu
vzdy, ked je to potrebné (napr. pri zachadzani na vozne
obsadené osobami) a na kazdu prestavku dlhsSiu ako 10
minut.

540.
manewrowe;j

Kierownik manewrdw przed rozpoczeciem pracy

musi  powiadomi¢ maszyniste o sposobie

hamowania sktadu manewrowego:
- dtugosci i przyblizonym ciezarze rozrzadzanych wagondw;
- ilosci obstugiwanych hamulcéw recznych;

- ilosci wagondw hamowanych hamulcem zespolonym
(oznaczenie 16ttg literg ,D” w okregu) i ilosci hamulcéw
tarczowych lub z klockami kompozytowymi (oznaczone z6ttg

literg ,K” w okregu);

- przebieg pracy manewrowej i czy manewry prowadzone
beda na torze wolnym lub zajetym.

Uzgodni z maszynista, z ktdrej strony beda podawane sygnaty,
a w przypadku potrzeby wyznaczy pracownika do

przekazywania sygnatow. Nastepnie ostrzeze go o
szczegélnym sposobie wykonywania pracy manewrowej
zawsze, kiedy jest to potrzebne (np. przy przetaczaniu

wagonow z ludzmi) i na kazdg przerwe dtuzszg niz 10 min.

1. Pri posune rusnovodi¢ vedie drahové vozidlo s vlastnym
honom z kabiny na ¢ele v smere jazdy, ak toto vozidlo je v
le posunovanych vozidiel alebo ide samostatne; s
nimkou tlacenia vozidiel, pri ktorom zaujme ruShovodic
esto v tej kabine, z ktorej mdze najlepSie pozorovat davané
vesti.

541. W czasie wykonywania manewrow, maszynista prowadzi
pojazd kolejowy z wtasnym napedem z kabiny na czole w
kierunku jazdy, lub pojazd ten znajduje sie w czole
manewrujacych pojazdéw, albo jedzie luzem: za wyjatkiem
pchania pojazdéw, w czasie, ktérego maszynista zajmuje
miejsce w tej kabinie z ktérej moze najlepiej obserwowaé

podawane sygnaty.

2. Pri tlaCeni vozidiel zodpoveda zamestnanec, ktory riadi
no jazdu ruénymi navestami za v€asné davanie navesti.
avest 76, Pomaly, a 77, Stoj, musi davat tak vcas, aby
snovodi€ mohol posunujuci diel bezpecne zastavit pred
m drahovym vozidlom, navestidlom platnym pre jeho
rdu v zakazujucej polohe, prip. podla moznosti pred inou
ekazkou.

542. W czasie spychania pojazdéw pracownik, ktéry podaje
reczne sygnaty odpowiada za podawanie ich w odpowiednim
czasie. Sygnat 76 Zwolni¢, i 77 Stdj, musza by¢ podane
maszyniscie w takim czasie, aby mdgt bezpiecznie zatrzymad
sktad  przed pojazdem
zakazujagcym dalszej jazdy w tym kierunku, np. w razie

innym kolejowym, sygnatem

koniecznosci zatrzymania sie przed inng przeszkoda.

543. Rusriovodi¢ smie uviest HDV do pohybu, len ak bol o
postupe pri posune vyrozumeny, a ak da na to rozkaz veduci
posunu Ustne, radiotelefonicky alebo navestou, ktort da sdm
alebo prostrednictvom na to ur¢eného zamestnanca.

543. Maszynista moze uruchomi¢ lokomotywe do ruchu po
omowieniu przebiegu pracy manewrowej i po otrzymaniu

powiadomienia od kierownika manewrdéw  ustnie,

radiotelefonem lub sygnatem, ktéry zostanie podany osobiscie
kierownika manewréw lub za

przez posrednictwem

uprawnionego pracownika.

544. Rusnovodic je pri posune povinny:
a) sledovat rozkazy davané navestami a presne ich vykonavat;

b) prisposobit rychlost podmienkam jazdy podla rozhladu a
navestiam tak, aby bola zaistena bezpeénost posunu;

c) ak pri posune rusnovodic vedie drahové vozidlo s vlastnym
pohonom z kabiny na cele v smere jazdy a toto vozidlo je v
¢ele posunovanych vozidiel alebo ide samostatne, sledovat
volnost posunovej cesty a osoby pohybujice sa v posunovej
ceste, alebo v jej blizkosti.

544. Maszynista w czasie prowadzenia pracy manewrowej
zobowigzany jest do:

a) obserwowania sygnatéw podawanych przy manewrach i
bezzwtocznego ich wykonania;

b) regulowaé predkos$é¢ na zasadach jazdy na widocznos¢, a
podawanymi sygnatami tak, aby zachowac bezpieczenstwo
wykonywanych manewréw;

c) Jezeli w czasie manewrdéw maszynista prowadzi pojazd z
wtasnym napedem z kabiny na czole w kierunku jazdy, a
pojazd ten jest na poczatku sktadu manewrowego, lub jedzie
drogi
w drodze

luzem, ma on obowigzek obserwowac stan zajetosci

manewrowej i 0séb poruszajgcych sie
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manewrujgcego sktadu lub w jego poblizu.

545. Rusnovodi¢ musi pri posune riadit rychlost v zavislosti od
toho, ako st vozidla pri posune brzdené, podla celkovej dizky a
hmotnosti posunovanych vozidiel, ich dovolenej rychlosti,
pocasia, sklonovych pomerov a dalSich okolnosti (napr. jazda
cez kolajovu vahu, kolajovu brzdu).

Ak pri posune rusnovodi¢ riadi pohyb vozidiel (vozidla)
z kabiny na cele prvého vozidla v smere jazdy, nesmie byt
prekrocend rychlost 40 km.h'1; v ostatnych pripadoch rychlost
30 km.h-1,

Pri nabiehani na stojace vozidla nesmie byt prekroc¢ena rychlost
5 km.h'l, a to v Useku 20 metrov pred stojacim drahovym
vozidlom (plati aj pri zachadzani k pevnym prekazkam -
zarazadlam).

545. Maszynista w czasie wykonywania pracy manewrowej
musi regulowaé¢ predkos¢ w zaleznosci od tego, jak s3
hamowane pojazdy, wedtug catkowitej dtugosci i ciezaru
manewrujacych pojazdéw, ich dozwolonej predkosci, pogody,
parametrow technicznych i innych okolicznosci ( np. jazda
przez wage wagonowg, hamulcéw torowych).

Jezeli w czasie manewréw maszynista uruchamia pojazdy

Z kabiny na czole pierwszego pojazdu w kierunku jazdy, nie
40 km/h,
przypadkach predkosé do 30 km/h.

moze przekroczy¢ predkosci w pozostatych

W czasie dojazdu do stojacych pojazdow nie moze byc
przekroczona predkos$¢ 5 km/h na odlegtosci 20 metréw przed

stojagcymi  pojazdami  kolejowymi ( obowigzuje przy

dojezdzaniu do pewnych przeszkdd - kozta oporowego.

546. S voznami obsadenymi osobami alebo naloZenymi
nebezpecnymi ldtkami alebo mimoriadnymi zasielkami, ako aj
s voznami nalozenymi alebo vyloZzenymi na jednej strane sa
musi posunovat velmi opatrne. Rychlost pri posune s takymito
vozrami

upravuje rusnovodi¢ podla pokynov veduceho

posunu.

Pri posune a pri rozpojovani vozidiel sa musi venovat
mimoriadna pozornost skupindam koncovo a sedlovo
naloZzenych vozrov (napr. aby nedoslo k rozpojeniu voznov v
takto naloZenej skupine a pod.).

Previazané vozne Sirokého rozchodu (dalej len SR) moino
zastavit alebo odstavit na diku najmenej jedného vozfia od
ndmedznika. Vozne sa vidy musia zaistit utiahnutim
zaistovacej brzdy alebo podloZzenim krajnych naprav
zarazkami.

Pri posune je nutné dbat na zvlastnu opatrnost predovsetkym
na miestach, kde nie je zachovany volny, schodny
a manipulacny priestor (obrysnice, stozZiare osvetlenia, zavazia
vyhybkovych telies a pod.), zastavit a presved(it sa o tom, Ze
medzi prekazkou a kolajou je dostatocny priestor na prechod
previazanych vozfiov SR. Pri takom mieste nesmie byt
prekroéena rychlost 5 km.h -1,

546. Wagonami z podrdznymi, zatadowanymi materiatami
niebezpiecznymi lub przesytkami nadzwyczajnymi, podobnie
jak wagonami z tadunkiem lub bez tadunku z jednej strony
nalezy manewrowac¢ bardzo ostroznie. Szybkos¢ manewréw z
takimi

wagonami maszynista dostosowuje do wskazan

kierujgcego manewrami.

W czasie manewrdw i przy roztaczaniu pojazdéw nalezy
zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢ z grupami wagonow
zatadowanych koncowo lub siodtowo ( np. aby nie doszto do

roztgczenia wagonow w tak zatadowanej grupie itp.)

Potaczone wagony szerokotorowe po przestawce (w dalszej
czesci zwane SR) moina, zatrzymaé lub odstawi¢ na torze w
odlegtosci najmniej jednego wagonu od ukresu. Wagony
zawsze muszg by¢ zahamowane hamulcem postojowym, lub
zabezpieczone poprzez podiozenie pod skrajne osie ptoz
hamulcowych.

Podczas manewrdw nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage w
miejscach w ktérych nie jest zachowana skrajnia taboru i
budowli (skrajniki,stupy oswietleniowe, wskazniki
zwrotnicowe itp.), zatrzymaé sie przed takim miejscem i
przekona¢ sie o tym, ze miedzy przeszkodg a torem jest
dostateczna skrajnia na przejazd pofaczonych wagondéw
szerokotorowych. Przejazd przez takie miejsce dozwolony jest

z predkoscig do 5 km/h.

547. Miestne obmedzenia rychlosti platné pre vlaky sa
vztahuju aj na posun.

547. Miejscowe ograniczenia predkosci obowigzujace dla
pociggdw maja zastosowanie réwniez dla manewrow.

548. Manipulacné kolaje ako aj vyhybky v manipulaénych
kolajach sa smu prechadzat rychlostou najviac 40 km.h-1.

548. Maksymalna predkos$¢ jazdy po torach manewrowych
oraz po rozjazdach w drodze przebiegu nie moze przekraczaé
40 km/h.

549. Pri posune vozidiel tla¢enim stoji uréeny zamestnanec na
stupadlach (plosine) prvého vozidla, najdalej na druhom
vozidle alebo kraca tak, aby nebola ohrozena jeho bezpecnost
a mohol prezriet kolaj a dévat potrebné navesti. Toto
ustanovenie sa nevztahuje na posun na spadovisku alebo na
vytaznej kolaji.

549. Przy wykonywaniu manewrdw pojazdami pchanymi
wyznaczony pracownik powinien sie znajdowac na stopniach
(pomoscie) pierwszego pojazdu, najdalej drugiego lub is¢
pieszo tak, aby jego bezpieczenstwo nie byto zagrozone i mogt
obserwowac tor oraz podawac sygnaty. Przepisu tego nie
stosuje sie do manewrdw na gorce rozrzadowej lub torze
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Ak sa vykonava posun v mieste pravidelného nastupu a
vystupu  cestujucich bez  ostrovnych  nastupist,
zamestnanec ide pred ¢elom prvého tlaceného vozidla a
volanim, alebo davanim navesti 104, Pozor, cestujucich
varuje.

Pri zachadzani tlaeného posunujuceho dielu na stojace
kofajové vozidla uréeny zamestnanec smie davat navesti
z miesta medzi ¢elom posunujuceho dielu a stojacimi
vozidlami, ak ma prehlad na celu posunovu cestu.

wyciggowym.
Przy wykonywaniu manewrdw w miejscu wsiadania i
wysiadania podréznych bez perondéw wyspowych pracownik
idzie przed czotem pierwszego pchanego pojazdu i ostrzega
podréznych wotaniem lub podajac sygnat 104, Bacznos¢.

Przy najezdzaniu pchanego sktadu manewrowego na stojgce
pojazdy kolejowe uprawniony pracownik musi podawaé
sygnaty z miejsca miedzy przednig czesSciag manewrujacego
sktadu i stojacych pojazdéw tak, aby widziat cata droge
manewrowa.

Suhlas na posun

Zgoda na wykonywanie manewrow

552. Suhlas na posun na dopravnych kolajach musi dat vidy
opravneny zamestnanec (vypravca), ktory riadi jazdu vlakov
na tychto kolajach.

Pri posunujucich dieloch (HDV) s veducim posunu je névest
82, Posun dovoleny, suhlasom na posun pre veduceho
posunu, pripadne zamestnanca, ktory je v Cele tlaceného
posunujiceho dielu.

Pri samostatne idicom nesprevadzanom hnacom vozidle a pri
spojenych HDV je navest 82, Posun dovoleny, sihlas na posun
pre rusnovodica.

Ak je pred navestidlom niekolko nesprevadzanych HDV alebo
posunujucich dielov s vedicim posunu, plati navest 82, Posun
dovoleny, ako suhlas na posun len pre rusnovodica prvého
HDV alebo veduceho posunu prvého posunujuceho dielu.
Dalsie HDV alebo dalsi posunujici diel musi vyckat, a? sa po
novej navesti 81, Posun zakazany, znova navesti navest 82,
Posun dovoleny.

Ak zastavi posunujuci diel (nesprevadzané HDV) tak, ze
nestoji pred navestidiom platnym pre opacny smer jazdy,
nesmie zacat posunovat opacnym smerom bez suhlasu

zamestnanca obsluhujuceho vyhybky a navestidla (dany
ruénou navestou, rozhlasom alebo radiotelefénom).

552. Zgode na wykonywanie manewrow na torach kolejowych
zawsze musi da¢ uprawniony pracownik (dyzurny ruchu),
ktéry zarzadza prowadzeniem ruchu pociggdéw na tych torach.

Przy manewrach sktadem (lub pojazdem z napedem) z
kierujgcym manewrami zezwoleniem na wykonanie manewru
dla kierujgcego lub pracownika znajdujgcego sie na czole
sktadu manewrowego jest sygnat 82, Jazda manewrowa
dozwolona.

Przy jezdzie pojazdu z napedem bez druzyny manewrowej lub

potagczonych pojazdéw zezwoleniem na wykonywanie
manewru dla kierujgcego pojazdem jest sygnat 82, Jazda

manewrowa dozwolona.

W przypadku, gdy przed semaforem znajduje sie kilka
niepotaczonych lokomotyw Ilub sktadéw manewrowych z
kierownikiem manewrdw, obowigzuje sygnat 82. Jazda
manewrowa dozwolona, jako zgoda na ruch manewrowy dla
kierowcy pierwszego pojazdu z napedem lub kierownika
pierwszego sktadu manewrowego. Dalsze pojazdy z napedem
lub sktady manewrowe muszg oczekiwaé na sygnat 81 Jazda
manewrowa zabroniona oraz ponownie sygnatu 82. Jazda

manewrowa dozwolona.

W przypadku, gdy manewrujacy sktad manewrowy lub pojazd
z napedem niesprzegniety zostat zatrzymany tak, ze stoi za
sygnalizatorem obowigzujacym dla kierunku przeciwnego, nie
moze rozpoczac ruchu manewrowego bez zgody pracownika
obstugujgcego rozjazdy i sygnalizatory (podany sygnat reczny,
gtosowy lub radiotelefoniczny).

553. Suhlas vypravcu na posun plati vzdy len pre jazdu
posunujuceho dielu k najblizZSiemu neprenosnému
navestidlu platnému pre posun, alebo tam, kde tieto nie
su, po prislusny namedznik kolaje (pripadne po hrot
jazyka odvratnej vymeny, alebo po vykolajku), po ktorej
sa posunuijuci diel pohybuje. Dal$i suhlas na posun musi
byt dany navestnym znakom navestidla platného pre
posun, alebo  rucnou navestou pre  posun
(telekomunika&nym zariadenim).

553. Zgoda dyzurnego ruchu na jazde manewrowg
obowigzuje zawsze tylko dla jazdy sktadu manewrowego
do najblizszego statego sygnalizatora obowigzujgcego
dla manewréw, lub w przypadku, gdy go nie ma, do
najblizszego ukresu (albo do poczatku rozjazdu
kierujgcego na tor zeberkowy lub do wykolejnicy), do
ktorego wykonuje sie manewry. Dalsza jazda
manewrowa moze sie odby¢ tylko po podaniu sygnatu
zezwalajgcego na jazde manewrowg - na sygnalizatorze
lub sygnatu recznego (urzadzeniami tgcznosci).

557. Prestavenie vymen pre zamyslany posun nesmie nikto zo
zUcastnenych na posune povazovat za suhlas na posun.

557.
manewrowego nie moze by¢ traktowane przez uczestnikow

Przestawienie zwrotnic dla zamierzonego ruchu

manewrow za zgode na jazde manewrowa.

Posun za namedznik

Manewry poza wskaznik ukresu

594. Posun za namedznik, sa smie vykonat len pri vlaku
pravidelne zastavujicom. Pri vlaku mimoriadne zastavujicom

594. Manewry poza wskaznik ukresu, moga odbywac sie
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iba vtedy, ak je vyrozumeny pisomnym rozkazom o zastaveni.

tylko dla pociggu prawidtowo zatrzymujgcym sie. Przy pociagu
nieprawidtowo zatrzymujgcym sie, tylko wtedy, gdy zostat
powiadomiony rozkazem pisemnym o miejscu zatrzymania.

595. Ak je priamo vedla kolaje, po ktorej ide vlak, navestidlo
platné pre posun musi dovolovat posun.

595. Jezeli na wprost przy torze po ktérym jedzie pociag
umieszczony jest semafor , przystosowany do podawania
to misi on

sygnatu manewrowego, wskazywaé sygnat

zezwalajacy na jazde manewrowa

596. Pri posune za namedznik riadi posun vypravca. Navesti pre
tento posun musia byt davané priamo pri kolaji pre ktoru platia
(nie zo stanovist).

Tato navest nie je nikdy suhlasom na posun za oznacnik alebo
za obvod stanice.

596. Manewrami poza wskaznik ukresu kieruje dyzurny ruchu.
Sygnaty dla takiej jazdy manewrowej muszg by¢ podawane na
wprost przy torze, dla ktérego obowigzuja ( nie ze
stanowiska). Sygnat ten nie jest zgoda na prowadzenie jazd
manewrowych poza wskaznik granicy przetaczania lub

manewrow na szlak.

Nesprevadzany posun

Manewry bez druzyny manewrowej

598. Pri posune nesprevadzanych HDV alebo posunujucich
dielov po dopravnych kolajach je veducim posunu vypravca
(obsluhujuci  zabezpecovacie

zariadenie, pokial nie je

v Prevadzkovom poriadku urcené inak).

598. Przy jazdach manewrowych niesprzegnietych pojazdow z
napedem lub sktadéw manewrowych po torach szlakowych
kierownikiem manewréw jest dyzurny ruchu (obstugujacy
urzadzenia zabezpieczenia, w przypadku, gdy regulamin

techniczny stacji nie stanowi inaczej).

599. Na manipulacnych kolajach je podla predchadzajucich
podmienok veduci posunu vyhybkar.

599. Na torach manewrowych kierownikiem manewrdw jest
zwrotniczy.

600. Vyrozumenie ruSnovodi¢a veducim posunu o
posune smie byt vykonané:

- osobne;

- prostrednictvom zamestnanca ur¢eného Prevadzkovym
poriadkom;

- vhodnym telekomunikaénym zariadenim.

600. Powiadomienie maszynisty o manewrach musi by¢
przez kierujgcego manewrami wykonane:

- osobiscie;

- przez pracownika wyznaczonego w Regulaminie
technicznym;

- wlkasciwym urzadzeniem telekomunikacyjnych.

601. Vyrozumenie rusfiovodi¢a musi obsahovat najma:

a) charakter posunu (nesprevadzany);

b)  smer posunu (zhlavia) s udanim miesta, kde bude meneny
smer jazdy, a ak je to potrebné i miesto, kde bude posun
ukonceny (preruseny);

c) informdciu o mimoriadnostiach vyplyvajucich zo stavu
drahy (obmedzenie rychlosti, vyluky napatia trakéného
vedenia, poruchy ndvestidiel a pod.);

d) upozornenie rusriovodica na nutnost zvlast opatrného
posunu (napr. zachadzanie na vozne obsadené osobami,
na vozne nalozZené zasielkami nebezpecného tovaru, alebo
na vozne s mimoriadnymi zasielkami a pod.).

V pripade, ak nie je posun vykonavany na zdklade Ziadosti
opravnenej osoby dopravcu, doplni sa o:

e) dovod posunu (prestavenie HDV na inu kolaj, jazda HDV na
odstaveny vlak, jazda HDV na postrk, priprah alebo
prestavenie vozidiel do iného obvodu a pod.);

f)  priblizny pobyt na tejto kolaji (ak prichadza do Uvahy);

g) spOsob brzdenia posunujuceho dielu (vzhladom na

brzdenie posunujuiceho dielu; ak posunuje s vozidlami).
Kazdé vyrozumenie musi ru$fovodi¢ zopakovat tomu, kto ho
vyrozumel.

601. zawiera¢ w

szczegdlnosci:

Powiadomienie  maszynisty musi

a) rodzaj manewrdw (niepilotowane);

b) kierunek manewru ze wskazaniem miejsca, w ktérym
zmieni sie kierunek jazdy, jezeli jest to wymagane oraz
miejsce gdzie manewry bedg ukonczone (przerwane);

c) informacje o trudnosciach wynikajgcych ze stanu
infrastruktury (ograniczenie predkosci, wytgczenie napiecia w
sieci jezdnej, usterki w sygnalizatorach itp.);

d) ostrzezenie maszynisty o potrzebie zachowania szczegdlnej
ostroznosci przy manewrach (np. jazda w kierunku wagonéw z
ludZmi, wagondéw z towarem niebezpiecznym, albo na wagony

z przesytkami nadzwyczajnymi.

W przypadku, kiedy manewry nie sg wykonywane na
podstawie zgdania uprawnionej osoby przewoznika, uzupetnia

sie 0:

e) przyczyne manewrow (przestawienie kolejowego pojazdu z
napedem na inny tor, jazda kolejowego pojazdu z napedem na
odstawiony pocigg, jazda kolejowego pojazdu z napedem na
popych, przyprzag lub przestawienie wagonéw do innego
okregu itp.);

f) przyblizony czas pobytu na torze (jesli jest taka potrzeba);
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g) sposéb hamowania sktadu manewrujacego (ze wzgledu na
hamowanie sktadu manewrowego: kiedy manewruje z
pojazdami).

Kazde

powiadamiajgcemu.

polecenie maszynista musi powtdrzyc

602. Po vyrozumeni rusriovodica o posune sa dalSia jazda riadi
neprenosnymi navestidlami platnymi pre kolaj, po ktorej sa
posunuje.

602. Po powiadomieniu maszynisty o manewrach dalsza jazda
odbywa sie wedtug wskazan nieprzenosnych sygnalizatoréow
odnoszacych sie do toru, po ktérym odbywajq sie manewry.

XVIII. Kapitola
Posun medzi dopraviiami

XVIII. Rozdziat
Manewry po torze szlakowym

VSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogélne

606. Ako posun medzi dopraviiami sa mézu uskutocriovat:

a) jazdy tratovych strojov;

b)  jazda pomocného HDV pre uviaznuty vlak alebo pre zanechanu
¢ast z roztrhnutého vlaku;

c) jazda drahovych vozidiel pri protipoziarom zabezpeceni jazdy
parného vlaku;

d) jazda drahovych vozidiel na zistovanie pri¢in uviaznutia viaku
alebo posunu medzi dopraviami.

606. Jako jazdy manewrowe po torze szlakowym traktuje
sie:

a) jazdy pojazddéw pomocniczych;

b) jazda lokomotywy pomocniczej po unieruchomiony pociag,
lub po pozostawiong czes¢ rozerwanego pociagu;

c) jazda
zabezpieczenie jazdy pociggu prowadzonego lokomotywg

pojazdéw kolejowych jako przeciwpozarowe

parowg;

d) jazdy pojazdéw kolejowych w celu ustalenia przyczyn
unieruchomienia pociggu lub jazdy manewrowej po torze
szlakowym.

609. Posunujuci diel musi byt sprevadzany zamestnancom, ktory pini
povinnosti veduceho posunu.

Pri jazde samostatnych HDV, alebo ak nie je pri jazde pomocného
vlaku Ziadny odborne spdsobily zamestnanec k dispozicii, plni
povinnosti vediceho posunu rusnovodic.

609. Sktad manewrowy musi by¢ obsadzony pracownikiem,
ktory petni obowigzki kierownika manewrow.

Podczas jazdy pojazdéw drogowych z napedem luzem, lub

jezeli przy jeidzie  pociggu pomocniczego nie ma do
dyspozycji zadnego odpowiednio przeszkolonego pracownika,

obowigzki kierownika manewrdéw petni kierujacy.

611. Kazdy posunujici diel musi byt priebeine brzdeny a
posledné vozidlo (pri tlacenych posunujicich dieloch prvé
vozidlo) musi mat zapnutu a u¢inkujucu priebeznud brzdu (okrem
pripadov jazdy Specidlnych vozidiel, ked sa postupuje podla
osobitnych podmienok).

611. Kazdy sktad manewrowy musi by¢é hamowany hamulcem
zespolonym ,a ostatni pojazd ( przy sktadach manewrowych
pchanych pierwszy pojazd) musi by¢  potgczony z czynnym

hamulcem zespolonym( z wyjatkiem przypadkéw jazd

pojazdéw specjalnych, ktére odbywajg sie na podstawie
indywidualnych warunkdéw).

612. Obmedzenia rychlosti platné pre posun platia aj pre posun
medzi dopraviami.

612. Ograniczenia predkosci obowigzujace dla manewréw

obowigzujg réwniez dla jazd manewrowych po torze

szlakowym.

613. V dopravniach s kolajovym rozvetvenim moze posunujuci
diel, ktory ide ako posun medzi dopraviiami, bez dalSich
opatreni vchadzat aj na kolaj obsadenu stojacimi drahovymi
vozidlami.

613. Na posterunkach ruchuzdwoma lub wiekszg iloscia
toréw sktad manewrowy , ktéry jedzie jako manewry po torze
szlakowum, bez dodatkowych ustalen moze wjezdzaé na tory
czesSciowo zajete stojgcymi pojazdami kolejowymi.

614. Posun medzi dopraviami riadi

rozkazom vydanym vypravcom.

sa vidy pisomnym

614. Manewry po torze szlakowym zawsze prowadzone s3 na
podstawie rozkazu pisemnego wydanego przez dyzurnego
ruchu.

616. Za posunujucim dielom mozno vypravit vlak aZ ked uvolni
cely medzistaniény Gsek medzi dopraviiami s kolajovym

616. Za sktadem manewrowym moze zosta¢ wyprawiony
pocigg dopiero wtedy gdy zostanie zwolniony caty odcinek
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rozvetvenim

miedzystacyjny pomiedzy posterunkami ruchu z dwoma lub
wiekszg iloscig tordéw.

617. Za PMD iddcim do kilometra a spat je jazda dalsieho PMD
zakdazana.

617. Za PMD jadagcym do kilometra iz powrotem, jazda
nastepnego PMD jest zabroniona.

Odchod posunujticeho dielu z dopravne

Odjazd skladu manewrowego z posterunku
ruchu

627. V staniciach, kde su pre kazidu kolaj umiestnené
neprenosné navestidla platné pre posun, smie posunujuci diel
po vydani rozkazu odist len na navest dovolujicu posun na
navestidle jeho odchodovej kolaje.

627. Na stacjach na ktdrych wszystkie tory sg wyposazone w
nieprzenosne sygnalizatory obowigzyjace dla manewrdw,
sktad manewrowy moze odjecha¢ po wydaniu rozkazu
pisemnego ,tylko na sygnat zezwalajacy na jazde manewrowg
podany na sygnalizatorze odnoszacym sie do jego toru

wyjazdowego.

Jazda posunujuceho dielu cez priecestia

Jazda skladu manewrowego przez
przejazdy

631. Pri PMD s manipuldciou (pobytom) na Sirej trati, pri jazde
do kilometra a spat do stanice a pri jazde PMD za vlakom (za
PMD) sa rucéne ovladané PZZ neobsluhuju. Pri PZZ
sautomatickym ovladanim nie je vtychto pripadoch
zabezpecdena ich spravna c¢innost, a preto rusnovodi¢ (veduci)
posunujuceho dielu pri jazde cez takto zabezpecené priecestia
postupuje vzdy ako pri poruche PZZ (¢l.702,703).

631. Podczas manewrdw na torze szlakowym, w czasie jazdy
do kilometra i z powrotem i podczas jazdy PMD za pociggiem (
za PMD) nie obstuguje sie recznie SSP (PZZ) Podczas przejazdu
przez SSP (PZZ) sterowane automatycznie ich dziatanie moze
by¢ niewtasciwe, dla tego kierujagcy (kierownik) sktadu
manewrowego podczas przejazdu przez tak zabezpieczony
przejazd postepuje zawsze tak jak w przypadku usterki w SSP

(PZ2) (art.702,703).

Vchod posunujiceho dielu do dopravne

Wjazd sktadu manewrowego na posterunek
ruchu

637. Sposob akym bude dovoleny vchod posunujiceho dielu do
stanice (telekomunikaCnym zariadenim, navestou 72, Priblizit, alebo
navestou vchodového navestidla), uri vypravca rozkazom pre PMD.

Ak sa dovoli jazda PMD do dopravne s kolajovym rozvetvenim
navestou vchodového navestidla, je takato jazda dovolena len na
dopravné kolaje najdalej po nasledujlce navestidlo platné pre jazdy
vlakov (prvy namedznik pri zbiehajlcich sa kofajach na odchodovej
strane, hrot odvratnej vyhybky, ukonéenie slepej kolaje). V tomto
Useku navestidla pre posun neplatia.

Ak sa posunujucemu dielu nedovoluje vchod do stanice
dohodnutym spdsobom, zastavi pri vchodovom navestidle
a o dalSom postupe sa dohodne s vypravcom.

637. Orodzaju sygnatu zezwalajgcego na wijazd sktadu
stacji ( z
telekomunikacyjnymi, sygnatem 72 ,Zblizy¢“, albo na sygnat

manewrowego do urzadzeniami
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym) zdecyduje dyzurny
ruchu rozkazem dla PMD.

Jezeli zostanie wydane pozwolenie na jazde PMD do

posterunku ruchu z dwoma lub wiekszg iloscia toréw
wyposazonych w semafor wjazdowy, jazda dozwolona jest na
tory tego posterunku ruchu najdalej do nastepnego semafora
obowigzujgcego dla jazd pociggowych ( pierwszego ukresu
przy
przediglicowego

oporowym

zbiegu toréw na stronie wyjazdowej, do styku

rozjazdu, zakonczenia toru koztem

W tym odcinku sygnaty dla manewrdw nie obowigzuja

Jezeli sktad manewrowy nie moze wjechac do stacji w sposéb

wczesniej uzgodniony, zatrzyma sie przed semaforem

wjazdowym , adalsze postepowanie uzgodni z dyzurnym
ruchu.

STVRTA CAsT
ZABEZPECENIE JAZDY VLAKOV

CZESC CZWARTA
ZABEZPIECZENIE JAZDY POCIAGOW
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XIX. Kapitola
Dopravna dokumentdcia

XIX. Rozdziat
Dokumentacja ruchowa

Pisomné rozkazy

Rozkazy pisemne

653. O mimoriadnostiach tykajucich sa jazdy vlaku, PMD a
posunu, musi byt rusfiovodi¢ (rusriovodi¢i ostatnych cinnych
HDV radenych vo vlaku), veduci posunu a v stanovenych
pripadoch aj sprevadzajlci personal vyrozumeny pisomnym
rozkazom.

Zamestnanec, ktory pisomny rozkaz preberd, je povinny si ho
precitat eSte pred potvrdenim

nezrovnalosti sa musia ihned odstranit.

prevzatia. Pripadné

653. O sytuacjach nadzwyczajnych dotyczacych jazdy pociagu,
PMD i manewru maszynista (maszynista ostatnich czynnych
pojazdéw kolejowych z napedem wigczonych do pociggu),
kierujgcy manewrami i w szczegdlnych przypadkach drézyna
pociggowa muszg by¢ powiadomieni rozkazem pisemnym.

Pracownik, ktéry otrzymuje rozkaz pisemny, powinien go
przeczytaé przed potwierdzeniem jego otrzymania. Wszelkie
watpliwosci powinny by¢ natychmiast wyjasnione.

XX. Kapitola

xX. Rozdziaf

Tratové stanovistia

Stanowiska torowe

Docasné stanovistia a povinnosti
zamestnancov tychto stanovist’

Tymczasowe stanowiska i obowigzki
pracownikow zatrudnionych na tych
stanowiskach.

672. Na Sirej trati mozu byt stanovistia:
b) zavoraroy;

c) straznikov trate pre ochranu zamestnancov pracujucich na
trati;

d) iné docCasné stanovistia zriadené podla rozkazu o vyluke.

672. Na torze szlakowym mogg by¢ utwozone stanowiska:

b) dréznikow;

c) sygnalistow dla ochrony pracownikow pracujgcych na torze
szlakowym;

d) inne czasowe stanowiska wedtug rozkazu o zamknieciu.

683. O zriadeni docasnych tratovych stanovist straznikov trate
musia byt rusfiovodi¢i vyrozumeni rozkazom V.

683. O utworzeniu tymczasowych stanowisk sygnalistow
szlakowych, kierujgcy pojazdami musza by¢ powiadomieni
rozkazem V.

XXI. Kapitola
Priecestia

XXl. Rozdziat
Przejazdy

Sposob zabezpecenia priecesti

Sposéb zabezpieczenia przejazdéw

686. Priecestia su:

a) zabezpecené, (aktivne) t.j.
zabezpecovacim zariadenim;

vybavené priecestnym

b)  nezabezpecené, (pasivne) tj. bez priecestného

686. Przejazdy sa:

a) zabezpieczone, (aktywne) tj wyposazone w przejazdowe
urzadzenia zabezpieczajace;

N . . . .y b) niezabezpieczone, (pasywne) tj bez przejazdowych
zabezpecovacieho zariadenia (oznaené len  cestnou i . . .
dopravnou znackou). urzagdzen zabezpieczajacych (oznaczone tylko znakami

drogowymi).
687. Pri  svetelnych  priecestnych  zabezpecovacich | 687. Przy S$wietlnych urzadzeniach zabezpieczajgcych

zariadeniach, krytych priecestnikmi alebo ndvestidlami, musia
byt dodrzané nasledujice podmienky:

a) ak vlak (posunujuci diel) v useku medzi priecestnikom
(hlavnym navestidlom kryjucim priecestie) a priecestim alebo
medzi navestou 54, “Hranica izolovaného useku” a priecestim
péjde rychlostou nizSou ako 10 km.h'! alebo mimoriadne
zastavi; rusfiovodi¢ postupuje v daldej jazde ako na navest 47,
,Porucha PZZ“;

przejazdy, ostonietych wskaznikami lub semaforami musza
by¢ przestrzegane nastepujace warunki:

a) jezeli pocigg (sktad manewrowy) na odcinku miedzy
wskaznikiem (semaforem gtéwnym ostaniajgcym przejazd) a
przejazdem lub miedzy sygnatem 54, Granica odcinka
izolowanego i przejazdem jedzie z predkoscig nizsza niz 10
km/h, lub nieoczekiwanie sie zatrzyma, maszynista postepuje
w dalszej jezdzie jak przy sygnale 47, Usterka SSP (PZZ);
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Poruchy priecestnych zabezpecovacich
zariadeni

Usterki urzadzen strzezenia przejazdow

701. Pri jazde vlaku (posunujuceho dielu) cez PZZ, ktoré
nevaruje Ucastnikov cestnej premavky, Ze sa k priecestiu blizi
drahové vozidlo, alebo ak samocinne ovladané PZZ bez
ovplyvnenia jazdou vlaku ndvesti trvale vystrahu, pripadne
doplnent  sklopenymi byt
vyrozumeny o poruche priecestia, rozkazom nariadujucim

zavorami, musi rusriovodic¢

opatrnu jazdu.

701. Przy jezdzie pociggu (sktadu manewrowego) poprzez SSP,
(PZ2),
przejazdu

ktére nie wskazuje uzytkownikom drogi, ze do
zbliza sie pojazd kolejowy Ilub samoczynnie
sterowane SSP (PZZ) nie jest uruchamiane przez pocigg nalezy

przejazd  trwale  osygnalizowa¢ sygnatem  bacznosc,

ewentualnie uzupetni¢ przez zamkniecie rogatek, maszynista
musi by¢ powiadomiony o awarii na przejezdzie, rozkazem
nakazujgcym ostrozng jazde.

702. V pripade poruchy PZZ musi ist tahany vlak (posunujuci
diel) od tabulky pred priecestim po priecestie rychlostou
najviac 10 km.ht, dokial' ¢elo vlaku (posunujuci diel) neminie
priecestie. Ak nie je porucha navestena rusnovodi¢ musi byt o
poruche PZZ vyrozumeny.

702. W przypadku awarii SSP (PZZ) ciggniety pociag (sktad
manewrowy) od wskaznika przed przejazdem do przejazdu
musi jechad z predkoscig nie wiekszg niz 10 km/h dopdki czoto
pociggu (sktadu manewrowego) nie minie przejazdu. Jesli
usterka nie

jest osygnalizowana maszynista musi by¢

powiadomiony o awarii SSP (PZZ).

703. Tlaceny vlak (posunujuci diel) smie ist cez priecestie s PZZ
v poruche len ak je strazené.

Rusfiovodi¢ takéhoto vlaku (posunujuceho dielu) musi byt
vyrozumeny o poruche PZZ a ak nie je strazené aj o povinnosti
zastavit pred priecestim a zabezpedit jeho strazenie.

Priklad rozkazu: ,PZZ v km nie je v ¢innosti. Pred

priecestim zastavte a zabezpecte jeho strazenie. Cez
priecestie smiete ist ak je strazené.”

703. Pocigg pchany (sktad manewrowy) moze przejechac
przez przejazd z usterkg SSP (PZZ), tylko wtedy, gdy jest on
strzezony.

Maszynista takiego pociggu (sktadu manewrowego) musi by¢
powiadomiony o usterce SSP (PZZ) i jesli przejazd nie jest
strzezony o obowigzku zatrzymania przed przejazdem i
zapewnienia jej strzezenia.

Przyktad rozkazu: ,SSP (PZZ) w km......
Zatrzymad

jest nieczynne.

sie przed przejazdem i zabezpieczy¢ jego
strzezenie. Przez przejazd mozna przejechaé, jezeli jest

strzezony”.

705. Ak je priecestie s PZZ poc€as poruchy strazené,
rusnovodi€ musi byt o tejto skutoCnosti vyrozumeny
rozkazom V.

705. Jezeli przejazd z SSP (PZZ) i w czasie usterki jest
strzezony, kierujgcy pojazdem musi by¢ o tym fakcie
powiadomiony rozkazem V.

708. Kazdu spozorovanu poruchu PZZ o ktorej nebol
ruSfiovodi¢ vyrozumeny alebo nebola navestena, ako aj
pripad ak nebol vyrozumeny o straZeni priecestia, je
povinny ohlasit v najblizSej dopravni obsadenej
vypravcom v smere jazdy vlaku; prechodiaci vlak musi z
toho dbévodu zastavit, ak nemdze poruchu ohlasit
radiovym zariadenim.

708. Kazda zauwazona usterka SSP, (PZZ), o ktorej
maszynista nie byt powiadomiony Iub nie byta
sygnalizowana, jak réwniez w przypadku, gdy nie byt
powiadomiony o strzezeniu przejazdu, musi byc¢
zgtoszona w najblizszej stacji obstugiwanej przez
dyzurnego w kierunku jazdy pociagu; jesli nie mozna
zgtosi¢ usterki za pomocg urzgdzen fgcznosci radiowej
przejezdzajacy pocigg musi byé z tego powodu
zatrzymany.

XXII. Kapitola
Predvidany odchod

XXIl. Rozdziat
Planowany odjazd

VsSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogélne

710. Hlasenie predvidaného odchodu sa uskutoénuje bud’

ponukou a prijatim alebo samostatnym hlasenim. Predvidany
odchod smie byt samostatne ohlaseny bez ohladu na to, ¢i
dosla odhlaska alebo ¢i dosiel krizujuci vlak.

710. Oznajmienie przewidywanego odjazdu pociggu realizuje
sie za pomaca telefonicznego zapowiadania pociggéw, lub
oddzielnym telefonogramem.

Przewidywany odjazd moze by¢ zgtoszony bez wzgledu na to
czy dyzurny ruchu otrzymat potwierdzenie przyjazdu lub
krzyzowania pciggéw.

724. Po odchode alebo prechode vlaku ohlasi vypravca
susednej stanici skutoény odchod vlaku, t.j. ¢islo vlaku a cas
odchodu (prechodu) a podla potreby doplini hlasenie aj inymi

724. Po odjezdzie lub przejeidzie pociggu dyzurny ruchu
zgtasza do sasiedniej stacji rzeczywisty odjazd pociagu, tj.
numer pociggu i czas odjazdu (przejazd), a w razie potrzeby
uzupetnia zgtoszenie innymi niezbednymi danymi (np. o
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potrebnymi Gdajmi (napr. o urceni a zostave vlaku a pod.).

rodzaju i zestawieniu pociagu, itd.).

XXIlI. Kapitola
Spdsob zabezpecenia jazdy vliakov

XXlll. Rozdziat
Sposoby zabezpieczenia jazd pociggowych

VSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogélne

731. Na tratiach, na ktorych jazdia vlaky po tej istej kolaji obojsmeme,
zabezpeCuje sa jazda vlakov  telefonickym dorozumievanim
ponukou, prijatim a odhlaskou prostrednictvom oznamovacieho
zariadenia, alebo ¢innostou tratového zabezpecovacieho zariadenia
stihlasom na jazdu (tratovym suhlasom) a odhlaskou ak je nim
tratova kolaj vybavena a toto vykazuje riadnu ¢innost.

731. Na szlakach, na ktdrych pociggi uruchamiane sg po tym samym
torze w obu kierunkach, jazde pociggdw zabezpiecza sie
telefonicznym porozumieniem poprzez zadanie pozwolenia, danie
pozwolenia i potwierdzenie przybycia za posrednictwem okreslonych
telefonograméw lub dziatajacych urzadzen zabezpieczenia ruchu
pozwoleniem na jazde (blokiem pozwolenia) i blokiem
koficowym, jezeli tor szlakowy jest w takie urzadzenia wyposazony i
dziatajg one prawidtowo.

XXIV. Kapitola
Zabezpecenie jazdy vlakov pri poruchdach

XXIV. Rozdziat
Zabezpieczenia jazd pociggowych przy
usterkach

Prechod na telefonické dorozumievanie

Telefoniczne zapowiadanie telefoniczne

790. Za poslednym vlakom, vypravenym este za cinnosti
zabezpedovacieho zariadenia, musi byt pri poruche tratového
zabezpecdovacieho zariadenia dana telefonicka odhlaska skor,
nez bude ponuknuty prvy vlak, iduci pocas telefonického
dorozumievania (prip. dovolena jeho jazda do nasledujuceho
tratového oddielu). Ustanovenia tohto odstavca sa netykaju
prvého vlaku, idiceho po ukonéeni vyluky tratovej kolaji alebo
po ukonceni PMD.

Ak pominie dévod na telefonické dorozumievanie, dohodnu sa
o obnoveni jazd podla tratového
zabezpedovacieho zariadenia. Obnovenie jazd podla tratového

vypravcovia

zabezpecovacieho zariadenia po jeho poruche, po ukoncenej
Udrzbe alebo po zapnuti zariadenia do ¢innosti smie byt
vykonané aZ po zapise (telefonickom ohldseni) udrzujiceho
zamestnanca, Ze zabezpecovacie zariadenie je v poriadku.

790. Po ostatnim pociggu, wyprawionym przy prawidtowo
dziatajacych urzadzeniach zabezpieczenia ruchu, przy usterce
tych urzadzen musi by¢ telefonicznie potwierdzone jego
przybycie, nim bedzie proponowany pierwszy pociag jadacy
przy telefonicznym zapowiadaniu (np. dozwolona jego jazda
do nastepnego okregu). Postanowienia niniejszego ustepu
nie odnosza sie do pierwszego pociggu, ktory jedzie po
zakoniczeniu zamkniecia lub po zakonczeniu PMD.

Jezeli ustanie przyczyna zapowiadania telefonicznego, dyzurni
ruchu porozumiewaja sie, co do wznowienia jazdy wedtug
wskazan urzadzen zabezpieczenia ruchu. Przywrdcenie jazdy
wg wskazan urzadzen zabezpieczenia ruchu po jego usterce,
po zakonczeniu naprawy lub po wigczeniu urzadzen, moze by¢
wprowadzone dopiero po dokonaniu (zgtoszenie telefoniczne)
odpisu pracownika usuwajgcego usterke, ze urzadzenia

zabezpieczenia dziatajg prawidtowo.

PIATA CAST JAZDA VLAKOV

CZESC PIATA JAZDA POCIAGOW

XXVI. Kapitola
Vchod a odchod viakov

XXVI. Rozdziaf
Wjazd i wyjazd pociggow

Vchodové kolaje a miesto, kde ma vlak zastavit’

Tor wjazdowy i miejsce zatrzymania pociggu

912. Vlak zastavi v stanici pred miestom ukoncenia vlakovej
cesty, resp. na vopred ur¢enom alebo ozna¢enom mieste.

912. przed miejscem
zakoniczenia drogi przebiegu, odpowiednio na wysokosci

Pocigg zatrzymuje sie na stacji

ustalonego lub osygnalizowanego miejsca.

913. Vlak, zastavujlci pre vystup a nastup cestujucich, musi
zastavit pri nastupisti tak, aby podla moznosti vietky vozne
uréené na ich prepravu stali pri nastupisti.

913. Pocigg, majacy postdj dla wsiadania i wysiadania

podrdéznych, zatrzymac przy peronie tak, aby w miare
mozliwosci wszystkie wagony przeznaczone do ich przewozu,

staty przy peronie.

914. Ak ma vlak zastavit na uréenom mieste, vypravca
zabezpedi, aby toto miesto bolo oznacené navestou 51, Stoj.

Pre vlaky osobnej dopravy sa takéto miesto oznaci tak, aby
vsetky vozne urcené na prepravu cestujlicich zastavili pri
nastupisti. Ak si to v mimoriadnych pripadoch vyZaduje
prevadzkova situacia (mimoriadne kriZzovanie, predchodenie,
neplanované vyluky, nehody a pod.), mézZe vypravca oznadit

914. Jezeli pocigg ma sie zatrzymaé w wyznaczonym miejscu,
dyzurny ruchu

sygnatem 51, Stgj.

zapewni osygnalizowanie tego miegjsca

Dla pociggdw pasazerskich, takie miejsce oznacza sie, tak, aby
wszystkie wagony do przewozu pasazerow, zatrzymywaty sie
przy peronach. Jezeli w przypadkach wyjatkowych wystapi

111




miesto zastavenia tak, Ze nebudu vsetky vozne obsadené
cestujucimi pri nastupisti. Vypravca v takom pripade musi
vopred vykonat opatrenia na zaistenie bezpecnosti cestujucich
vystupujucich, prip. nastupujicich mimo nastupista.

ruchowa koniecznos¢ (wyjatkowe krzyzowanie, wyprzedzanie,
nie planowe zamkniecia, wypadki itp.) dyzurny ruchu moze
wyznaczy¢ miejsce zatrzymania tak, ze nie wszystkie wagony
zajete przez podrdéznych beda znajdowaty sie w peronach.
Dyzurny ruchu w takim przypadku musi najpierw wykonac
czynnosci zwigzane z bezpiecznym wysiadaniem i wsiadaniem
podréznych poza peronem.

Vchod viaku na slepu alebo obsadent kol'aj

Wjazd pociagu na tor zakonczony koziem
oporowym lub tor zajety

922. Pravidelny vchod na slepu kolaj sa vyznadi v tabelarnom
cestovnom poriadku prislusného vlaku trojuholnikom (A) v
riadku stanice a osobitnou poznamkou.

922. Rozktadowy wjazd na tor zakonczony koztem oporowym
wyznacza sie w tabelarycznym (zeszytowym) rozktadzie jazdy
dla wifasciwego pociggu trdéjkatem (A)obok nazwy stacji
z indiwidualng uwagg

924. Pravidelny vchod na obsadent kolaj sa vyznadi:
- v tabeldrnom cestovnom poriadku krizkom (O) a osobitnou
poznamkou;

Mimoriadny vchod na slepu kolaj alebo obsadenu kolaj smie
vypravca dovolit len ak to vyZzaduje dopravna situacia.

924. Rozktadowy wjazd na tor czesciowo zajety wyznacza sie:
- w tabelarycznym (zeszytowym) rozktadzie jazdy kregiem
(O) z indiwidualng uwaga.

Dyzurny ruchu moze wyjatkowo zezwoli¢ na wjazd pociggu na
tor zakonczony koztem oporowym lub tor zajety tylko wtedy,
gdy wymaga tego sytuacja ruchowa.

925. O mimoriadnom vchode na obsadenu kolaj sa rusniovodic
vyrozumie pisomnym rozkazom v poslednej stanici obsadene;j
vypravcom.

Ak to nie je moZné, alebo ak neddjde z tejto stanice hlasenie,
Zze rusnovodi¢ bol vyrozumeny, vyrozumenie zabezpeci

vypravca pisomnym rozkazom alebo telekomunikacnym

zariadenim pri vchodovom (cestovom) ndvestidle.

925. O wyjgtkowym przyjeciu pociggu na tor czesciowo zajety
by¢
dyzurnego poprzedniej stacji .

maszynista musi powiadomiony rozkazem przez

Jezeli nie ma mozliwosci, lub nie otrzymano potwierdzenia z
przedniej stacji, ze kierujgcy pojazdem zostat powiadomiony,
to powiadomienia takiego dokona dyzurny ruchu rozkazem
pisemnym lub za pomocy urzadzen telekomunikacyjnych
przed wjazdowym( drogowskazowym) semaforem.

927. Pri vchode vlaku na obsadenu kolaj (pravidelnom aj
mimoriadnom) sa navest 51, Stoj, neddva, rusnovodi¢ musi
ocakdvat obsadenie kolaje od krajnej vchodovej vyhybky, a
preto musi upravit rychlost od vchodového (cestového)
navestidla podla rozhladovych pomerov tak, aby mohol
bezpetne zastavit za vsetkych okolnosti pred kolajovymi
vozidlami.

927. Przy wjezdzie pociggu na tor zajety (w rozktadowych i
wyjatkowych przypadkach), sygnatu 51, Stéj nie podaje sie,
maszynista musi sie spodziewac toru zajetego od skrajnej
wjazdowej zwrotnicy i dlatego musi dostosowa¢ predkosé od
semafora zaleznie od

wjazdowego (drogowskazowego)

warunkéw miejscowych tak, aby modgt sie bezpiecznie
zatrzyma¢ w kazdych okolicznosciach przed pojazdami

kolejowymi.

928. Ak ide o jazdu vlaku na obsadenu kolaj az od cestového

928. W przypadku wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety od

navestidla, uvedie sa to v poznamke pod tabeldrnym | semafora drogowskazowego musi to by¢ ujete w zeszytowym
cestovnhym  poriadkom  prislusného vlaku, alebo pri | rozktadzie jazdy dla danego pociggu, aw sytuacjach
mimoriadnostiach v rozkaze V. wyjatkowych nalezy wydac rozkaz pisemny V.

XXXI. Kapitola XXXI. Rozdziat

Mimoriadnosti poc¢as jazdy viaku

Sytuacje nadzwyczajne podczas jazdy pociggu

Nepredpokladané zastavenie viaku na trati

Nieprzewidziane zatrzymanie pociggu na szlaku

1116. Ak nemdze vlak s vlakovym personalom pokradovat v
daldej jazde, da rusnovodi¢ podla potreby navest 106,
Zabrzdite uplne. Pri vlakoch s dialkovo ovladanymi dverami ak
rusniovodic privolat  ¢lena

potrebuje sprevadzajluceho

personalu, kratkodobo uvolni dialkové ovladanie dveri.

1116. Jesli pocigg z moze
kontynuowac dalszej jazdy, maszynista moze w razie potrzeby

podaé sygnat 106, Zahamowa¢ catkowicie. W przypadku

druzyng pociggowa nie

pociggéw z automatycznie otwieranymi drzwiami, jesli

maszynista musi wezwac pracownika druzyny pociggowej, na
krétko zwolni automatycznie otwierane drzwi.

1117. Po mimoriadnom zastaveni vlaku na Sirej trati a ak

rusiovodi¢ nezavolal ¢lena sprevadzajuceho personalu

1117. Po nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na torze

szlakowym  jezeli kierujacy pojazdem nie wezwat
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(rusnovodic¢a od postrkového HDV), rusnovodi¢ po pominuti
dovodu zastavenia pokracuje v jazde.

Ak rusnovodi¢ po zastaveni vlaku na trati zavolal ¢lena
sprevadzajuceho persondlu,pred odchodom z trate sa zachova
cely postup predpisany pre vypravu vlaku

przedstawiciela personelu pociggowego ( kierujgcego
pojazdem popychowym HDV), to kierujacy pojazdem po

ustgpieniu przyczyny zatrzymania kontynuuje jazde.

Jezeli maszynista po zatrzymaniu pociggu na szlaku zawotat
przedstawiciela personelu pociggowego, przed odjazdem ze
szlaku zachowa catg procedure przewidziang przepisami dla
wyprawienia pociggu .

1119. Rusfovodic¢

vsetkymi dostupnymi prostriedkami vlak zastavit, ak jazda

(sprevadzajiaci  personal) je povinny
vlaku nie je dovolend, ak je vlak niec¢im ohrozeny, pripadne ak
zisti, ze jeho dalSou jazdou by mohli byt ohrozené iné
zariadenia (trakéné vedenie, navestidlo a pod.).Rusnovodic
ohlasi pripad vypravcovi jednej zo susednych stanic.

1119. Maszynista (druzyna pociggowa) powinien zatrzymac
pocigg wszelkimi dostepnymi Srodkami, jezeli jazda pociggu
nie jest dozwolona, jezeli jest jakiekolwiek zagrozenie dla
pociagu,
zagrazac innym urzadzeniom (sie¢ trakcyjna, semafory, itp.).

ewentualnie uzna, Ze jego dalsza jazda moze

Maszynista zgtasza o takim przypadku dyzurnemu ruchu
jednej z sgsiednich stacji.

1124. Ak bol privolany rusnovodi¢ postrkového HDV, nesmie
rusnovodi¢ vediceho HDV uviest vlak do pohybu a pokradovat v
jazde, dokial nedostane od rusnovodi¢a postrkového HDV
navest 108, Povolte brzdy uplne, ¢o je potvrdenim toho, Ze sa
rusnovodic postrkového HDV vrétil na svoje stanoviste.

1124. Jezeli byt przywotany kierujgcy popychajacym pojazdem
(HDV), kierujacy prowadzacego pojazdu (HDV) nie moze
uruchomi¢ pociaggu i kontynuowac jazdy, dokad nie otrzyma
od kierujacego pojazdem popychowym(HDV) sygnatu 108,
Petne zwolnienie hamulcéw , co jest potwierdzeniem tego
,2e kierujacy pojazdem popychajgcym (HDV) powrdcit na
swoje stanowisko.

Nepredpokladany navrat vlaku z trate

Nieprzewidziany powrét pociagu ze szlaku

1131. Nepredpokladany navrat vlaku z trate moéze byt so
suhlasom alebo bez suhlasu vypravcu.

1131. Nieprzewidziany powrdt pociggu ze szlaku moze sie
odby¢ za zgodg lub bez zgody dyzurnego ruchu.

Nepredpokladany navrat vlaku z trate so
suhlasom vypravcu

Nieprzewidziany powrét pociggu ze szlaku, za
zgoda dyzurnego ruchu

1133. Nepredpokladany navrat vlaku z trate je pri moZnom
dorozumeni s vypravcom dovoleny len pri vlakoch so
sprevadzajucim personalom; pri vlaku bez sprevadzajuceho
personalu ak je na konci vlaku HDV ktorého rusnovodi¢ ma
moznost prevziat pri navrate z trate povinnosti vediceho
HDV.

1133. Nieprzewidziany powrdt pociggu ze szlaku, gdy mozliwe
jest porozumienie z dyzurnym ruchu jest dozwolony tylko dla
pociggdéw z drdozyng pociggowa; dla pociggéw bez z drdzyng
pociggowa, jezeli na koricu pociggu znajduje sie lokomotywa,
ktérej maszynista ma mozliwosc¢

przejecia czynnosci

lokomotywy pociggowej w czasie powrotu ze szlaku.

1134 Vypravca musi vyrozumiet rusfiovodic¢a o spdsobe, akym
bude dovolena jazda vlaku do stanice.

1134. Dyzurny ruchu musi powiadomi¢ maszyniste o tym, co
bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu do stacji.

Jazda vlaku po €astiach

Jazda pociagéw w czesciach

1145. Pred odchodom kazdej casti vlaku ztrate sa musi
rusiovodi¢ presveddit, ¢i je odvazana Cast priebezne brzdena.
Rusfiovodi¢ pokracuje v jazde rychlostou, pre ktoru vyhovuju
skuto¢né brzdiace percenta, najmenej pre rychlost 15 km.h-1.

1145. Przed odjazdem kazdej czesci pociggu ze szlaku,

maszynista musi mie¢ pewno$é, ze odwozona czes$¢ jest
hamowana. Maszynista kontynuuje

jazde z predkoscia,

wynikajgcg z procentu rzeczywistej masy hamujacej, co

najmniej 15 km/h.

1155. Ak si ruSnovodi€ nembéze vyziadat suhlas
vypravcu, smie vlak pokraCovat v jazde cez priecestia s
PZZ, ako cez priecestia ktoré nebudu uzatvorené
(uvedené do stavu “Vystraha”). PoCas dalSej jazdy
postupuje ako keby bol vyrozumeny rozkazom Op.

1155. Jesdli maszynista nie moze uzyska¢ zgody dyzurnego
ruchu, pocigg moze kontynuowac jazde przez przejazdy z SSP
(PZZ), jak przez przejazdy, ktére nie s zamkniete (ustawione
w pozycji ,Bacznos¢”). W czasie dalszej jazdy postepuje tak,
jak gdyby zostat powiadomiony rozkazem Op.
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XXXII. Kapitola
Vyluky kol'aji a zabezpecovacieho
zariadenia

XXXIl. Rozdziaf

Zamkniecia torowe i urzagdzen sterowania
ruchem

Udrzovanie dopravy pri napatovej vyluke
trakéného vedenia

Prowadzenie ruchu w czasie wytaczenia
napiecia w sieci trakcyjnej

1187. Ak je v stanici vypnuta Cast trakéného vedenia a vlak
mobze podla sklonovych pomerov v obvode stanice vojst do
vypnutej Casti alebo fou prejst zotrva¢nostou, smie sa takato
jazda dovolit za podmienky, Ze vlak bol o tom vyrozumeny
rozkazom V. Pod pojmom jazda zotrvac¢nostou v tomto pripade
sa rozumie jazda vlaku riadend HDV elektrickej trakcie so
stiahnutym zbera¢om. Cinné HDV elektrickej trakcie musia byt o
jazde zotrvacnostou vyrozumené rozkazom V.

Stanice, v ktorych su jazdy zotrvacnostou dovolené, su uvedené
v Tabulkach tratovych pomerov (vratane udania smeru a
pripadne i dalSich podmienok).

Dovtedy, kym budu tieto navestidld osadené, sa rusnovodici
vyrozumievaju rozkazom V i o tom, Ze navestidla pre elektricku
prevadzku nie su dosial osadené.

1187.W przypadku kiedy w stacji wytgczona jest czes¢ sieci

jezdnej a pocigg moze wedtug parametréw  technicznych
wjecha¢ w rejon stacyjny do miejsca wytgczenia czesci sieci
lub pod nig przejechaé jazdg bezpragdowa. Mozna na taka
jazde zezwoli¢ pod warunkiem, ze pocigg otym byt
powiadomiony rozkazem V. Pod pojeciem jazdy bezpradowej
w tym przypadku rozumie sie jazde pociggu kierowanie
(HDV)

pantografami.

pojazdem trakcji  elektrycznej z opuszczonymi

Czynne pojazdy (HDV) trakcji elektrycznej

muszg o jezdzie z rozpedu by¢ powiadomione rozkazem V.
Stacje w ktoérych jazdy z rozpedu sa dozwolone wskazane sa w
Tabulkich tratovych pomerov ( z podaniem kierunku takiej
jazdy oraz innych parametrach).

Do czasu, do kiedy bedg ustawione wskazniki, kierujgcy
pojazdem musi by¢é powiadamiany o tym fakcie rozkazem V.

SIESTA CAST
MIMORIADNE UDALOSTI

CZESC SZOSTA
ZDARZENIA NADZWYCZAINE

XXXV. Kapitola
Nehody

XXXV. Rozdziat
WypadKki

VsSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogdélne

1240. Vypravca, vyhybkdr na odbocke, zamestnanci na
tratovych stanovistiach, pripadne vlakovy personal alebo ini
zamestnanci na trati, ked'zistia alebo dostanu spravu:

- 0 jazde vlakov proti sebe, pripadne jazde PMD proti vlaku, o
vchode vlaku do obsadeného oddielu, pripadne prejdenie
navesti “Stoj” hlavného navestidla;

- o zrazke vlakov, vykolajeni vozidiel pocas jazdy vlaku,
pripadne nabehnuti viaku na PMD alebo PMD na vlak;

- stretnuti Zelezni¢nych vozidiel s cestnymi vozidlami na
priecestiach alebo i mimo nich;

- 0 rozvaleni, uvolneni pripadne zosune ndakladu pri jazde
vlaku;

- 0 jazde vlaku, ktorého otvorené dvere vozna alebo iné
sUcasti ohrozuju bezpeénost dopravy,

a v sprave nie je uvedené, Ze na dvojkolajnych a
subeznych tratiach je zjazdna susedna kolaj (kolaje) a
ani to nemozno spolahlivo zistit, musia vo vSetkych
tychto pripadoch zabranit, aby sa do priestorového
oddielu ani po susednej kolaji nevpustil ziadny vlak ani
PMD. Pokial sa tam uz vlak (PMD) nachadza, musia
urobit’ vSetko pre ich zastavenie.

1240. Dyzurny ruchu, zwrotniczy, pracownicy na stanowiskach
ruchowych, druzyny pociggowe lub inni pracownicy na kolei,
gdy zauwazg lub zostang powiadomieni:
- 0 jeidzie pociggdw naprzeciw siebie, ewentualnie jezdzie
PMD naprzeciw pociggu, jezdzie pociggu na tor zajety,
ewentualnie przejechaniu sygnatu ,,Stéj” semafora gtéwnego;
- 0 kolizji pociggdéw, wykolejeniu wagondéw podczas jazdy
pociaggu lub najechaniu pociggu na PMD lub PMD na pociag;
- zderzeniu pojazdéw kolejowych z pojazdami drogowymi na
przejazdach kolejowych lub poza nimi;
- 0 wysypaniu sie lub przesunieciu tadunku podczas jazdy
pociagu;
- 0 jezdzie pociggu, w ktéry otworzyty sie drzwi wagonu lub
inne okolicznosci zagrazajg bezpieczenstwu ruchu,

w  przypadku braku
wielotorowych liniach sasiedni tor (tory) jest przejezdny i nie

informacji, czy na dwu Ilub

mozna tego wiarygodnie ustali¢, we wszystkich w/w
przypadkach pracownicy muszg zapobiec, aby zaden pociag
ani PMD nie wjechat na tor szlakowy lub sasiedni odstep.
Jezeli juz znajduje sie tam pocigg (PMD) nalezy zrobic¢

wszystko, aby go zatrzymac.

1242. Ka?dy zamestnanec ZSR alebo dopravcu je povinny
hlasit kazdi nehodu alebo ind mimoriadnu udalost (poZiar,

unik nebezpecnych latok a pod.) vypravcovi jednej zo

1242. Kazdy pracownik ZSR lub przewoznik jest zobowigzany
do zgtaszania wypadku lub innych nadzwyczajnych wydarzen
(pozar, wyciek substancji niebezpiecznych, itp.) dyzurnemu
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susednych stanic. Tiez musi ohldsit kazdu takd zistend
poruchu na zariadeniach dopravnej cesty, ktora by mohla
ohrozit bezpeénost vlakovej dopravy. Vypravca zabezpeci, aby
na takd trat do Casu zistenia skutoéného stavu nebol
vypraveny Ziadny vlak.

Ak pri nehode je potrebné vyslobodit osoby alebo doslo

k poziaru, pripadne k uniku nebezpecnych latok musia
byt privolani hasi¢i.

ruchu jednej z sasiednich stacji. Nalezy rowniez zgtaszac
wszelkie usterki urzgdzen na drodze przewozu, ktére mogtyby
zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu pociggéw. Dyzurny ruchu
zapewnia, aby na taki tor do czasu skutecznego usuniecia
przeszkody nie zostat wyprawiony zaden pociag.

W razie wypadku jest konieczne uwolnienie osob, jezeli doszto
do pozaru, w przypadku wycieku substancji niebezpiecznych
musi by¢é wezwana straz pozarna.

1243. Zamestnanci prevadzkovatela drahy a dopravcu su
povinni osobam, ktoré boli na Zeleznici zranené poskytnut o
najrychlejsie prvu predlekarsku pomoc a zabezpecit privolanie
odbornej zdravotnej pomoci.

1243.
zobowigzani

Pracownicy zarzadcy linii i przewoznikow s3

dotrze¢ do oséb rannych w pociggu jak

najszybciej z pierwszg pomoca i zapewni¢ wezwanie

profesjonalnej pomocy medyczne;j.

1244. Stopy po nehode sa musia ponechat nezmenené.
Odpratavanie povoli organ, ktory nehodovi udalost vysetruje.
Na prace, ktoré sa musia vykonat na zachranu ludskych
Zivotov, nie je tento suhlas potrebny a musia sa zacat
urychlene.

1244. Slady wypadku musza by¢ zabezpieczone bez zmian. Na
usuwanie skutkéow wypadku musi zezwoli¢ organ, ktéry bada
wypadek. Prace niezbedne dla ratowania ludzkiego zycia, nie
wymagajg takiej zgody i muszg zosta¢ wszczete niezwtocznie.

1246. Pri nehodach na S$irej trati riadi zachranné prace do
prichodu zodpovednych zamestnancov ZSR vlakovy personal.
Ak je na mieste nehody viac zamestnancov, musia sa
dohodndt kto bude riadit zachranné prace. Pritom musi
zabezpedit:

a) aby sa zamedzilo dalSiemu nebezpecdenstvu alebo zvacseniu
Skody;

b) zachranné prostriedky;

c) aby sa uzavrelo miesto nehody a zabezpedili stopy a
dokazovy material;

d) aby cestujuci dostali uspokojujlce vysvetlenie.

1246. Przy wypadkach na torach szlakowych do czasu
przyjazdu odpowiednich pracownikéw ZSR akcja ratunkowsg
kieruje druzyna pociggowa. Jesli na miejscu wypadku jest
kto
kierownikiem akcji ratowniczej. Przy czym nalezy zapewnié:

wiecej pracownikbw muszg  uzgodnid, bedzie

a) aby nie nastgpito zwiekszenie zagrozenia lub zwiekszenie
szkody;

b) urzadzenia ratownicze;

c) zabezpieczenie miejsca wypadku, Sladoéw i materiatu

dowodowego;

d) aby pasazerowie otrzymali uspokajajgce wyjasnienia.

1247. V pripade, ze dojde pri nehodovej udalosti zaroven
k uniku nebezpecnych latok je dopravca povinny zabezpecit
postupy v sulade s Poriadkom pre medzindrodnu Zelezni¢nu
prepravu nebezpecného tovaru (RID) alebo Prilohou 2 k
Dohode o medzindrodnej Zeleznicnej preprave tovaru (Priloha
2 k SMGS). Zachranné prace, lokalizacné a likvida¢né prace
riadi odborny zachranny utvar (hasic¢sky a zachranny zbor).
Vlakovy personal vyzve pritomné osoby, aby opustili ohrozeny
priestor.

1247. Jezeli w wyniku wypadku dojdzie do wycieku substanc;ji

niebezpiecznych, obowigzkiem przewoznika jest

zabezpieczenie  postepowania w  mysl  postanowien
Regulaminu Przewozu Przesytek Niebezpiecznych Kolejag w
Komunikacji Miedzynarodowej (RID) lub Zatacznika 2 do
Porozumienia o Medzynarodowym PrzewoZe Kolejowym
Towaréw ( Zatgcznik 2 do SMGS).
lokalizacja i likwidacjg skutkéw kieruje okregowa stuzba

lub Ratownictwo techniczne).

Akcjg ratownicza,

ratownicza (Straz pozarna
Druzyna pociggowa wzywa obecne osoby do opuszczenia
strefy zagrozenia.

1248. Pri mimoriadnych poveternostnych pomeroch (prietrz
mracien, vichrica a pod.), ktoré vypravca sam zistil, pripadne
ktoré mu boli ohldsené a pri ktorych by mohlo dojst
nezjazdnosti trate, odloZi vypravca po dohode s dispecerom
odchod vlaku aj zo susednej stanice az do Casu, neZ pride
sprava, Ze trat je zjazdna.

Ak poCas jazdy vlaku dbéjde k nahlemu zhorSeniu
poveternostnych podmienok, pri ktorych by mohlo déjst k
nezjazdnosti trate, rusSnovodi¢ znizi rychlost tak, aby

podla moznosti zastavil bezpecne a v€as pred pripadnou
prekazkou na trati.

1248. W wyjgtkowych warunkach pogodowych (ulewny
deszcz, wichura, itp.), ktére dyzurny ruchu sam zauwazyt lub,
ktére zostaty ogtoszone, i ktére mogtyby spowodowac

nieprzejezdnos¢ linii, dyzurny ruchu po uzgodnieniu z
dyspozytorem opdzni odjazd pociggu do sasiedniej stacji do

czasu, otrzymania zawiadomienia o przejezdnosci szlaku.

Jesli podczas jazdy pociggu dochodzi do nagtego pogorszenia
warunkéw atmosferycznych,podczas ktérych moze dojs¢ do
powstania nieprzejezdnosci  (przeszkody) na torze,
maszynista reguluje predkos¢ tak, aby mdgt w kazdej chwili
zatrzyma¢ go bezpiecznie i na czas przed ewentualng

przeszkoda na torze.
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1249. V pripade nehody nesmie rusnovodi¢ u mechanickych
rychlomerov manipulovat s prazkom. Manipulaciu s prizkom
a so zaznamom z elektronického rychlomera vykona
vySetrujlci zamestnanec, alebo uréeny zamestnanec podla

jeho pokynov.

1249. W przypadku wypadku kierujgcemu pojazdem nie
zapisy tasmy predkosciomierza
Obstuge tasmy lub

wolno ingerowaé¢ w

mechanicznego. odczyt  zapisu
predkosciomierza elektronicznego wykonuje cztonek komisji

lub upowazniony pracownik zgodnie z instrukcjami.

Pomocné viaky

Pojazdy pomocnicze

1261. Vypravca pred vypravenim pomocného vlaku na miesto
nehody (prekazka na trati), okrem jazdy HDV, ktoré ide pre
uviaznuty vlak (alebo ¢ast vlaku zanechant na $irej trati), musi
vylucit tratovd kolaj. Vyluka tratovej kolaje trvd az do
odstranenia nasledkov nehody.

1261.
pomocniczego na miejsce wypadku (przeszkody na torze),

Dyzurny ruchu przed wyprawieniem pojazdu
oprécz jazdy pojazdu kolejowego z napedem, ktory jedzie do
(lub

zamknaé tor szlakowy.

pomocy  uwiezionemu czesci

na szlaku),

pociggowi jego

pozostawionej musi
Zamkniecie toru szlakowego trwa az do czasu usuniecia

skutkéw wydarzenia.

1262. RuShovodi€ pomocného vlaku musi byt
vyrozumeny pisomnym rozkazom o kilometrickej polohe,
kde stoji prvé vozidlo, pripadne posledné vozidlo vliaku
(podfa smeru vypravenia pomocného HDV) a pocas
jazdy na tratovu kolaj obsadenu vlakom musi dodrzat
podmienky jazdy podfa rozhladu.

1262. musi

powiadomiony rozkazem pisemnym o kilometrze, w ktorym

Maszynista pojazdu pomocniczego by¢
stoi pierwszy pojazd, ewentualnie ostatni pojazd pociggu
(zgodnie z kierunkiem wyprawienia lokomotywy pomocniczej)
i podczas jazdy na tor szlakowy zajety przez pocigg musi

spetnia¢ warunki prowadzenia pojazdéw na widocznos¢.

Samovol'ny pohyb vozidiel

Zbiegniecie pojazdow

1264. Zamestnanec, ktory spozoruje samovolny pohyb
vozidiel a nemdze ich sam zastavit, vyrozumie o tom co
najrychlejSie  staniénych  zamestnancov a  tratovych
zamestnancov alebo zariadi, aby boli vyrozumeni. Urychlene

treba vyrozumiet i vypravcu susednej stanice a oznamit mu:
a) ¢i st vozidla obsadené osobami;

b) poéet voziiov (ak to mozno zistit);

c) ¢i st vozne nalozené alebo prazdne (ak to mozno zistit);

Ak ide o dvojkolajnu trat, musi sa oznamit, po ktorej kolaji
vozidla idu.

1264. Pracownik, ktéry zauwazy samowolne zbiegniecie
pojazdow i nie moze ich zatrzymac, musi powiadomi¢ o tym
jak najszybciej personel stacji i linii lub spowodowac ich
powiadomienie. Nalezy pilnie powiadomi¢ dyzurnego ruchu
sgsiedniej stacji i poda¢ mu:

a) czy pojazdy s3g zajmowane przez osoby;

b) liczbe wagonow (jesli jest znana);

c) czy wagony sg fadowne czy puste (jesli mozna to ustali¢);

Na linii dwutorowej, nalezy poda¢, po ktorym torze odbywa
sie jazda wagondw.

1265. Ak sU zamestnanci vyrozumeni o samovolnom pohybe
vozidiel, musia ihned' urobit vietko pre ich zastavenie, a aby
tym neohrozili seba a osoby, ktoré v tychto vozidlach zostali.

1265. Jezeli pracownicy sg powiadomieni o zbiegnieciu
pojazdédw, musza niezwtocznie zrobi¢  wszystko, aby je
zatrzymad, i aby przy tym nie narazi¢ na niebezpieczerstwo

siebie i 0séb, ktére w tych pojazdach pozostaty.

’(")SMA CAST
DRAHOVE VOZIDLA

CZESC OSMA
POJAZDY KOLEJOWE

XXXVII. Kapitola
Vozne

XXXVII. Rozdziaf

Mimoriadne zasielky

1335. Ak vyzaduje preprava mimoriadnej zasielky obmedzenie
rychlosti, musi byt rusfiovodi¢ vyrozumeny rozkazom V napr.
takto: “Rychlost 50/20". V Citateli zlomku rychlosti je uvedena
(km.h1), byt prepravy
prekrocend. Na rychlost uvedend v menovateli tohto zlomku
upravi rusfiovodic rychlost viaku:

rychlost ktord nesmie pocas

a) na navest hlavného ndvestidla nariadujiceho akékolvek
znizenie rychlosti a to v obvode pre ktory toto navestidlo
plati;

b) cez vyhybky v stanici s vchodovou (odchodovou) rychlostou

Wagony
Przesytki nadzwyczajne
1335. Jesli przewdz przesytki nadzwyczajnej wymaga
obnizenia predkosci, maszynista musi byé o tym

powiadomiony rozkazem V np. o brzmieniu: "Predkos¢
50/20”. W liczniku utamka predkosci podana jest predkos¢ (w
km/h),
przewozu. Do predkosci wskazanej w mianownika utamka

ktére nie moze zosta¢ przekroczona w czasie

maszynista dostosuje predkos¢ pociggu:

a) na sygnat semafora gtéwnego nakazujacego zmniejszenie
predkosci w okregu, do ktérego sie odnosi;

b) przez rozjazdy w stacji z predkosci przy wjezdzie (wyjezdzie)
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40 km.h1a nizsou.

Ak nie je potrebné obmedzenie rychlosti udavanej v Citateli
tohto zlomku, uvedie sa v Citateli pismeno “N" (normal).

40 km/h lub nizsza.

Jesli nie jest konieczne ograniczenie predkosci wskazanej w
liczniku tego utamka, to w liczniku jest litera "N" (normalny).

Preprava zasielok mimoriadnej dizky

Przewoz przesytek wyjatkowo dtugich

1337. Zasielky mimoriadnej di*ky nalozené na vozfioch
nespojenych skrutkovkou sa dopravuju len nakladnymi vlakmi
s rychlostou do 50 km.hvratane, ak nestanovi iné podmienky
pre ich prepravu GR ZSR.

1337. Przesytki wyjgtkowo dtugie zatadowane na wagony

niepotgczone sprzegiem Srubowym przewozi sie tylko
pociggami towarowymi z predkosciag do 50 km/h witacznie,

jezeli DG ZSR nie okresli innych warunkéw przewozu.

1338. Vozidld so zasielkami mimoriadnej dizky spojené
vlastnym ndkladom alebo tuhou spojkou sa zapoja do vedenia
priebeznej brzdy prenosnym brzdovym potrubim.
Dovoleny pocet skupin vozrov spojenych zasielkami
mimoriadnej dizky alebo tuhou spojkou je uréeny pre kazdu

trat v Tabulkach tratovych pomerov.

1338. Wagony z przesytkami wyjatkowo dtugimi potgczone
wtasnym tadunkiem lub rozworg wigcza sie do przewodu
hamulcowego przenosnym wezem hamulca.

Dozwolona liczba grup wagondw potaczonych przesytkami
wyjatkowo dtugimi lub rozworg jest okreslona dla kazdej linii
w Tabelach parametréw techniczno-ruchowych.

1339. Ak su v nakladnom vlaku zaradené vozne s osobami,

treba tieto vozne oddelit od voziiov so zasielkami
mimoriadnej dizky aspori jednym ochrannym vozfiom, ktorého
telo je vy$sie ako zasielka mimoriadnej dizky. Toto
ustanovenie sa nevztahuje na sluZzobné vozne, na vozne so
sprievodcami zasielok a na vozne obsadené len sprievodcami.
Ak su viak vozne obratené stanovistom sprievodcu alebo
sluzobnym oddielom smerom k zasielke mimoriadnej dizky,

musia sa tiez oddelit ochrannym vozriom.

1339. Jezeli do pociggu towarowego sg wigczone wagony z
ludZmi, to muszg by¢ oddzielone od wagondéw zatadowanych
przesytkami nadzwyczajnymi, co najmniej jednym wagonem
ochronnym, o dtugosci wiekszej niz przesytka wyjgtkowo
dtuga. Przepisu tego nie stosuje sie do wagonow stuzbowych,
wagondw z konwojentami przesytek i do wagonéw dla
konwojentow. Jednakze, jesli wagon jest zwrdcony
stanowiskiem konwojenta lub przedziatem stuzbowym w
musi

kierunku przesytki wyjatkowo dtugiej by¢ rowniez

oddzielony wagonem ochronnym.

1340. Kolajnicové pasy dlhé 50 m a viac sa prepravuju pri
dodrzani nasledujucich opatreni:
a) kolajnicové pasy sa naloZia na skupinu voziiov spojenych
skrutkovkami; prvy a posledny vozeri skupiny musi mat
priebeznd brzdu; vlak s takymito vozriami smie ist rychlostou
najviac 50 km.h%;
b) spriahadld voziiov v skupine sa spoja tak tesne, aby
naraznikové pruzZiny boli mierne stlacené; krajné vozne
skupiny sa spoja so susednymi voziami tak, aby sa narazniky
len dotykali;
C) oba krajné vozne skupiny musia mat na oboch stranach
tabulky stextom o zdkaze jazdy cez zvainy pahorok a o
zakaze odrazania a spustania;
d) skupiny vozriov sa zaradia do zadnej tretiny vlaku;
e) doprava tychto voziov je dovolend len uréenymi vlakmi
(smeruju sa);
f) doprava vo vlakoch s postrkovym HDV nie je dovolena;
g) v kaidej stanici technickych prehliadok, v ktorej
zastavuje vlak vezuci takuto zasielku, prehliadne zésielku
nato uréeny zamestnanec dopravcu.

Pre prepravu kolajnicovych pdsov na Specidlnych supravach
alebo podvozkoch plati osobitny predpis.

1340. Dtugie szyny o dtugosci 50 m i wiecej przewozi sie przy
zachowaniu nastepujacych obostrzen:

a) dtugie szyny taduje sie na grupe wagondw potaczonych
zworami; pierwszy i ostatni wagon grupy musi posiadac
czynny hamulec, pocigg z takimi wagonami moze jechac z
predkoscig do 50 km/h;

b) sprzegi wagondw w grupie skreca sie tak mocno, aby
sprezyny zderzakdéw byty nieco Scisniete; skrajne wagony
grupy sa potaczone z sagsiednimi wagonami tak, aby zderzaki
sie stykaty;

c) oba skrajne wagony grupy muszg mie¢ po obu stronach
tabliczki z tekstem o zakazie jazdy przez gorki rozrzadowe,
zakazie staczania i odrzutu;

d) grupy wagondéw wtgcza sie w tylne czesci pociagu;

e) przewdz tych wagonéw jest dozwolony tylko

wyznaczonymi pociggami (relacyjnymi);
f) przewdz w pociagach z popychem nie jest dozwolony;

g) w kazdej stacji kontroli technicznej, w ktérej zatrzymuje sie
pocigg przewozacy takie przesytki, przeglad przesytek
wykonuje wyznaczony pracownik przewoznika.

Przy przewozie dtugich szyn na wagonach specjalnych lub

podwoziach obowiazuja odrebne przepisy.

Zarad’'ovanie voziiov nalozenych zasielkami
nebezpecného tovaru

Wiaczanie wagonéw zatadowanych towarami
niebezpiecznymi

1344. Dopravné/prepravné  prostriedky  (vozne/velké
kontajnery, prenosné nadrze, vymenné nadstavby, nadrzkové
kontajnery) nalozené zasielkami nebezpecného tovaru su

1344. Przesytki transportowo/przewozowe (wagony/ duze

kontenery, przenosne zbiorniki naczepy samochodowe,
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oznacené v zmysle Poriadku pre medzindarodnu Zelezni¢nu
prepravu nebezpecného tovaru (RID) alebo Prilohy 2 k
Dohode o medzindrodnej Zeleznicnej preprave tovaru (Priloha
2 k SMGS). Pre dopravu a manipulaciu s voznami, ako aj s
voziami naloZzenymi prepravnymi prostriedkami takto
oznacenymi plati osobitny predpis (RID, Priloha 2 k SMGS).

Pre zaradovanie vozrov s nebezpecnymi latkami do vlaku
platia ustanovenia Prilohy 2 predpisu Z 1.

kontenery zbiornikowe) zatadowane towarami

niebezpiecznymi sg oznaczone zgodnie z postanowieiami
Regulaminu przewozu miedzynarodowego kolejg towardw
niebezpiecznych (RID) albo Zatacznika 2 do Umowy o
miedzynarodowym przewozie kolejg towarow (zatacznik 2 do
SMGS). Dla prowadzenia ruchu i manewrdéw z wagonami, jak
rowniez z wagonami zatadowanymi handlowymi przesytkami
tak oznaczonymi, obowigzujg odrebne przepisy (RID, Zatacznik
nr 2 do SMGS).

Przy wiaczaniu wagondéw z materiatami niebezpiecznymi do

pociggu, obowigzujg postanowienia Zatacznika 2 przepiséw Z
1.

XXXVIII. Kapitola
Zostava vlaku

XXXVIIl. Rozdziat
Zestawienie pociagu

VsSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogdine

1346. Vlak
neohrozovala

musi byt zostaveny tak, aby jeho zostava

bezpeénost a plynulost prevadzkovania
dopravy na drahe, najmd musi byt zabezpeleny urleny
brzdiaci Géinok vlaku a nemoino prekrocit dovolené
dynamické sily v spriahadlovom a narazacom zariadeni
vozidiel a vo vlaku v zavislosti od druhu jednotlivych vozidiel a

ich hmotnosti.

1346. Pocigg musi by¢ zestawiony tak, aby jego zestawienie
nie zagrazato bezpieczenstwu i ciggtosci prowadzenia ruchu
na kolei, musi by¢ zachowana co najmniej wymagana masa
hamujgca i nie moze by¢ przekroczona dopuszczalna sita
dynamicznego oddziatywania na sprzegi wagonowe pojazddéw
potaczonych w pociagu, w zaleznosci od rodzaju pojazddéw i
ich masy.

XXXIX. Kapitola
Hnacie drahové vozidla

XXXIX. Rozdziat
Pojazdy kolejowe z napedem

VSeobecné ustanovenia

Postanowienia ogdélne

1373. Na HDV elektrickej trakcie sa pocas jazdy pouZiva jeden
zbera¢ (prednostne zadny v smere jazdy). Oba zberace sa
pouZivaju pocas statia v pripade napajania vlaku cez kabel
zasobovania vlaku elektrickou energiou.

Pri jazde dvoch spojenych HDV sa pouzZiju prednostne

vzdialenejSie zberae, tak aby vzdialenost medzi dvomi
zdvihnutymi zbera¢mi nesmie byt mensia ako 12 m

Ak je ndmraza na trakénom vedeni smie rusfiovodi¢ veduceho
HDV pouZit oba zberate, ale len mimo obvodu vyhybiek. Pri
pouziti dvoch zberacov nesmie byt pocas jazdy prekroéena
rychlost 50 km.h-1,

1373. Na lokomotywie trakcji elektrycznej podczas jazdy
uzywany jest jeden pantograf (najlepiej tylny w kierunku
jazdy). Oba pantografy sg wykorzystywane podczas postoju w
przypadku zasilania pociggdw przez kabel zasilania pociggu
energia elektryczna.

Podczas jazdy dwdch potgczonych pojazdéw kolejowych z
napedem wykorzystywane sg najlepiej najodleglejsze tak, aby
odlegtos¢ miedzy dwoma podniesionymi pantografami nie
byta mniejsza niz 12 m.

Jesli sie¢ trakcyjna jest oblodzona maszynista ciggnacego
pojazdu kolejowego z napedem moze wykorzystywac¢ oba
pantografy, ale tylko poza okregiem zwrotnicowym. Przy
uzyciu dwoch pantograféw nie nalezy podczas jazdy

przekraczaé predkosci 50 km/h.

Cinné HDV

Czynne pojazdy kolejowe z napedem

1376. Najviac vo dvojici mdzu byt radené:

a) ¢inné elektrické HDV (vSetkych skupin prieCnych Ucinkov
1,2,3);

b) ¢inné HDV nezavislej trakcie skupiny prieCnych ucinkov 3;

c) ¢inné HDV skupiny priecnych U&inkov 3 radené s inym HDV.

Tieto dvojice ¢innych HDV musia byt od dalSieho ¢inného HDV
oddelené skupinou vozidiel, najmenej s 6smimi napravami,
pricom kazdé vozidlo tejto skupiny musi mat dopravnu
hmotnost najmenej 13t. Viacdielne HDV je z hladiska
zarad'ovania do vlaku a ucinkov na drahu povazované za tolko
¢innych HDV, kolko dielov ma v Cinnosti.

1376. Czynne pojazdy trakcyjne moga by¢ taczone nie wiecej
niz parami;

a) czynne elektryczne pojazdy kolejowe z napedem
(wszystkich tzw grup oddziatywan poprzecznych pojazdu
trakcyjnego na tor (grupa 1,2,3), ktére umozliwiajg wjazd z

okreslong predkoscia na dany odcinek;

b) czynne pojazdy kolejowe z napedem spalinowym, ktére
umozliwiajg wjazd z okreslong predkoscig dla grupy 3;

c) czynne pojazdy kolejowe z napedem prowadzone z innymi

pojazdami kolejowymi z rdznych grup oddziatywan
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umozliwiajg wjazd z okreslong predkoscig dla grupy 3.

Tak podwdjnie potaczone czynne pojazdy kolejowe z
napedem musza by¢ oddzielone od nastepnego czynnego
pojazdu kolejowego z napedem grupg wagondéw, o co
najmniej 8 osiach, przy czym kazdy wagon tej grupy musi mieé
mase co najmniej 13 t. Za czynne pojazdy trakcyjne z punktu
widzenia oddziatywania na tor i wigczenia do pociggu uwaza
sie wszystkie czynne cztony pojazdu wielocztonowego.

XL. Kapitola
Brzdy a brzdenie vlakov

XL. Rozdziat
Hamulce i hamowanie pociagéw

Obsluha brzd

Obstuga hamulcéw

HDV)
odstaveni

1482. HDV zaisti

rusriovodi¢ proti

(podla technického vybavenia
neumyselnému pohybu pri
zabrzdenim vsetkych ruc¢nych bfzd a pripadne pouzitim dalsim
prostriedkov uréenych predpisom dopravcu. Sprevadzané
nec¢inné HDV zaisti proti samovolnému pohybu pri jeho

odstaveni v stanici sprevadzajuci zamestnanec.

Necinné HDV bez sprievodcu sa pri odstaveni privesi na
skupinu drahovych vozidiel zaistenych proti
neumyselnému pohybu, alebo sa podloZi klinmi na oboch
stranéch kolesa.

1482. Maszynista zabezpiecza odstawione pojazdy kolejowe z
napedem (zaleznie od technicznego wyposazenia pojazdow

kolejowych z napedem) przed niezamierzonym
uruchomieniem poprzez zahamowanie wszystkich hamulcow
recznych a w przypadku

innych okolicznosci wedtugo

przeznaczenia okreSlonego przepisami przewoznika.

Zabezpieczenia przed samoczynnym uruchomieniem sie
pojazdéw kolejowych z napedem, przewozonych w stanie
nieczynnym, przy odstawianiu ich na postdj na stacji dokonuje

pracownik przewoznika.

Nieczynne pojazdy kolejowe z napedem bez konwoju przy
potaczy¢ z  grupg  pojazddéw
zabezpieczonych przed zbiegnieciem lub podtozy¢ kliny po
obu stronach kota.

odstawianiu  nalezy

Vypocet brzdiacej hmotnosti

Obliczanie masy hamujacej

1494. Ako brzdiaca hmotnost zaistovacej brzdy sa uvazuje
vyznatena hodnota. Ak nie je brzdiaca hmotnost pre
zaistovaciu brzdu na vozni napisand, nesmie sa s brzdiacou
hmotnostou ruénej brzdy uvazovat.

1494. Za mase hamujacg przy hamulcach postojowych przyjmuije sie
okreslong warto$¢ wskazang na wagonie. Jesli masa hamujgca dla
hamulcéw postojowych nie jest wskazana na wagonie, nie stosuje si¢
hamulcéw recznych.

Postup pri poruche priebeznej brzdy

Postepowanie przy usterce hamulcéw
pociagowych

1496. Ak zlyha na trati priebeznd brzda uplne alebo len pri
niektorych vozrioch, rusnovodi¢ je povinny urobit vSetky
dostupné opatrenia na zastavenie vlaku. Po zastaveni vlaku
utiahne ihned zaistovacie brzdy, ktoré su potrebné pre
zabezpecdenie stojaceho vlaku na trati.

1496. Jesli wystapi catkowita awaria hamulca zespolonego lub
hamulcéw niektérych wagondw, maszynista ma obowigzek
zatrzymac pociag wszelkimi Srodkami. Po zatrzymaniu pociggu
ktére

zaciggnie hamulce postojowe, s3 niezbedne do

zabezpieczenia pociggu stojacego na szlaku.

1497. Ak je vlak pri zlyhani priebeznej brzdy podfa zistenia
rusriovodi¢a veduceho HDV dostatocne brzdeny (najmenej
priamocinnou brzdou) pre rychlost 15 km.h-1, smie ist dalej
touto rychlostou az do najbliz$ej stanice.

1497. Jezeli pociag przy awarii hamulcéw pociggowych wedtug oceny
maszynisty lokomotywy pociggowej jest dostatecznie hamowany
(przynajmniej hamulcem recznym lokomotywy) przy predkosci 15
km/h, moze jecha¢ dalej z taka predko$cia do najblizszej stacii.
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Sygnalizatory i sygnaly na odcinku granicznym i w stacjach granicznych

Opis sygnatéw PKP PLK S.A. w stacji Zwardon
(opis sygnatéw PKP PLK S.A. w jezyku sfowackim ma wytacznie charakter informacyjny)

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze
semaforowe swietlne

Navesti navestené svetelnymi predzvestami

Tarcza ostrzegawcza semaforowa sSwietlna nadaje
sygnaty sSwiattem latarni sygnatowej umieszczonej na
maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

Tarcze ostrzegawcze semaforowe sSwietlne ustawia sie
przed semaforami $wietinymi. Pod glowicg tarczy

Svetelna predzvest’ (Tarcza ostrzegawcza swietlna) je
umiestnena na stoziari Sedej farby alebo je zavesena na
vonkajSej strane kolaje.

Svetelné predzvesti sa umiestiuju pred svetelnymi
navestidlami. Pod navestnou doskou je umiestnena
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umieszczona jest prostokgtna tablica koloru biatego na
ktérej czarnymi literami wymalowane jest oznaczenie
literowe tarczy np. ToM.

obdiZnikova tabulka bielej farby s &iernymi pismenami -
oznacCenie navestidla, napr. ToM.

Opis sygnatu

Sygnalizator

Popis navesti

Sygnat Os 1 ,Semafor, do ktérego sie tarcza
odnosi, wskazuje sygnat ,St6j”

(jedno pomaranczowe $wiatto ciggte na tarczy)

Navest’ Os 1 ,Navestidlo (hlavné), od ktorého je
tato navest zavisla, navesti navest' ,Stoj”

(jedno stale oranzové svetlo)

Sygnat Os 2 ,Semafor, do ktérego sie tarcza
odnosi, wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde
z najwiekszg dozwolong predkoscig”

(jedno swiatto zielone ciggte na tarczy)

Navest’' Os 2 ,Navestidlo (hlavné), od ktorého
je tato navest zavisla, dovoluje jazdu najvysSou
dovolenou rychlostou”

(jedno stale zelené svetlo)

Sygnat Os 4 ,Semafor, do ktérego sie tarcza
odnosi, wskazuje sygnat ,zezwalajgcy na
jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60
km/h”

(jedno  Swiatto
na tarczy)

pomaranczowe migajace

=@ —C9o —@>

Navest’' Os 4 ,Navestidlo (hlavné), od ktorého je
tdto navest zavisla, dovoluje jazdu zniZzenou
rychlostou maximalne 40 alebo 60 km/h”

(jedno preruSované oranzové svetlo)

Sygnaty nadawane przez semafory swietlne

Navesti navestené (hlavnymi) svetelnymi navestidlami

Sygnatly na semaforach swietlnych nadawane sg za
pomocg jednego lub dwdch Swiatet w linii pionowe;j.

Latarnia sygnatowa semafora $wietihego moze byé
zamontowana na maszcie lub bezposrednio na
podstawie (semafor karzetkowy) albo zawieszona obok
toru lub nad torem.

Maszty semaforéw pétsamoczynnych, pomalowane sg w
poziome pasy czerwono-biate, z tym ze pierwszy pas od
gory masztu jest czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa
zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla
oznaczenia rodzaju semafora, nad lub pod latarnig
sygnatowg albo obok niej, znajduje sie listwa
pomalowana w pasy czerwono-biate.

Jezeli sygnat na semaforze zezwala na jazde z
predkoscig 40, 60 lub 100 km/h, to jazda z tg predkoscig
obowigzuje poczawszy od semafora do konca okregu
zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, a w
przypadku semafora wjazdowego lub drogowskazowego
- na catej drodze przebiegu.

Pod gtowicg semafora umieszczona jest prostokgtna
tablica koloru biatego na ktérej czarnymi literami
wymalowana jest nazwa semafora np. L3.

Pocigg =zatrzymany przed semaforem wskazujgcym
sygnat S 1 ,St6;", nieoswietlonym lub wskazujgcym biate
Swiatto bgdz sygnat watpliwy moze jecha¢ dalej, jezeli na
semaforze ukaze sie sygnat zezwalajgcy lub sygnat
zastepczy, albo na rozkaz pisemny, doreczony druzynie
pociggowej lub przekazany za pomocg urzadzen
tgcznosci.

Pocigg zatrzymany wskutek braku semafora swietinego

Hlavné svetelné navestidlo (Semafor Swietiny) navesti
navest pomocou jedneho alebo dvoch svetliel
umiestnenych nad sebou.

Navestna doska méze byt umiestnena na stoziari alebo na
podstavci (trpasli¢Gie navestidlo) alebo je zavesena nad
kofajou pripadne na vonkajsej strane kolaje.

Stoziare poloautomatickych navestidiel su natrené
Cerveno - bielymi pasmi, tak ze prvy pas zhora je Cerveny.
Ak je navestna doska je zavesena nad kolajou pripadne
na vonkajSej strane kolaje alebo na podstavci (trpasliCie
navestidlo) je oznaCovaci pas s €erveno-bielymi pasmi
umiestneny vedla nej.

Ak navest na navestidle dovoluje jazdu s rychlostou 40,
60 alebo 100 km/h potom je azda touto rychlostou
dovolena od urovne tohto navestidla az po koniec obvodu
vyhybiek prilahlého k navestidlu a v pripade vchodového
alebo cestového navestidla v celom Useku po dalSie
hlavné navestidlo.

Pod navestnou doskou je umiestnena obeznikova tabulka
bielej farby s ¢iernymi pismenami - oznacenie navestidla,
napr. L3.

Vlak zastaveny pred navestidlom s navestou S1 ,Stoj”,
pred zhasnutim navestidlom, pred navestidlom s bielym
svetlom alebo pred navestidlom s pochybnou navestou,
mdze pokracovat v dalSej jazde az sa na navestidle
rozsvieti navest dovolujuca jazdu alebo privolavacia
navest (signal zastepczy ,Sz”), alebo po obdrzani
pisomného rozkazu doru¢eného, prip. nadiktovaného
telekomunikaénym zariadenim sprevadzajucemu
personalu viaku.

Vlak zastaveny v mieste chybajuceho navestidla a vlak
zastaveny pred navestidlom s navestou D 1 umiestnenou

121




na miejscu, na ktérym poprzednio sie znajdowat, jak
réwniez pocigg zatrzymany przed sygnatem D 1 ,St6j" na
przeno$nej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu
brakujacego semafora moze jecha¢ dalej na rozkaz
pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub przekazany
za pomocg urzgdzen tgcznosci.

Sygnat zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz
manewrowania na drodze przebiegu pociggu , rowniez
sygnat zastepczy oznacza zakaz manewrowania na
drodze przebiegu pociggu.

v mieste, chybajuceho navestidla méze pokracovat v

jazde po obdrzani pisomného rozkazu doru¢eného, prip.

nadiktovaného telekomunikaénym zariadenim

sprevadzajucemu personalu viaku.

Navest dovolujucu jazdu vlaku na navestidle zakazuje
posun vo vlakovej ceste. Rovnako privoldvacia navest
znamena zakaz posunu vo viakovej ceste.

Opis sygnatu

Sygnalizator

Popis navesti

Sygnat S 1 ,Stoj”

(jedno czerwone $wiatto ciggte na semaforze)

nakazuje zatrzymanie pociggu przed tym
semaforem

Navest’' S 1 ,Stoj”
(jedno stale Cervené svetlo)
prikazuje zastavenie vlaku pred navestidiom

Sygnat S 2 ,Jazda z najwigkszg dozwolong
predkoscig”

(jedno swiatto zielone ciggte na semaforze)
zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig
dozwolong dla danego pociggu na danym
odcinku linii kolejowej i informuje, ze na
nastepnym  semaforze, jezeli  semafor
nadajagcy sygnat S 2 jest z nim uzalezniony,
nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde z
najwiekszg dozwolong predkoscia.

Navest S 2
rychlostou”

~Jazda najvy$Sou dovolenou

(jedno stale zelené svetlo)

dovol'uje jazdu najvy$Sou dovolenou rychlostou
pre dany vlak na danom useku a informuje, ze
nasledujuce (hlavné) navestidlo, ak su vzajomne
zavislé a navesti navest S2, dovoluje jazdu
najvyssou dovolenou rychlostou.

Sygnat S 5 ,Nastepny semafor wskazuje
sygnat Stoj”

(jledno pomaranczowe Swiatlo ciagte na
semaforze)

informuje ze nastepny semafor nadaje sygnat
»3t0j”, maszynista powinien tak regulowac
predkos¢, aby mégt zatrzymaé pocigg przed
nastepnym semaforem wskazujgcym sygnat
»Stoj”

=9 =C9o—=Ce>

Navest’ S 5 Vystraha (,Nasledujuce (hlavné)
navestidlo navesti Navest' S 1 ,Stoj”)

(jedno stale oranzové svetlo)

informuje, Ze nasledujuce (hlavné) navestidlo
navesti navest ,Stoj”; vodi€ je povinni upravit
rychlost tak, aby zastavil vlak pred nasledujucim
(hlavnym) navestidlom s navestou ,Stoj”

Sygnat S 10 ,Jazda =z predkoscig
nieprzekraczajgcg 40 km/h, a potem z
najwiekszg dozwolong predkoscig”

(dwa Swiatta na semaforze w jednym pionie:
dolne Swiatto pomaranczowe ciggte, goérne
Swiatto zielone ciggte)

zezwala na jazde z predkoscig nie wigkszg niz
40 km/h i informuje, Zze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajacy sygnat
S 10 jest z nim uzalezniony, nadawany jest
sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg
dozwolong predkoscig. Jezeli nie ma takiego
uzaleznienia to o sygnale na nastepnym
semaforze informuje tarcza ostrzegawcza.

Navest’' S 10 ,Jazda rychlostou maximalne 40
km/h a dalej najvy$Sou dovolenou rychlostou”
(dve svetla nad sebou:
nepreruSované  oranzove,
nepreruSované zelené)
dovoluje jazdu rychlostou maximalne 40 km/h
a informuje, Ze nasledujuce (hlavné)
navestidlo, ak su vzajomne zavislé a navesti
navest S10, dovoluje jazdu najvySSou
dovolenou rychlostou. Ak nie su navestidla
zavislé nasledujuce navestidlo ma samostnu
predzvest.

svetlo
svetlo

dolné
horné
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Sygnat S 12 ~Jazda z  predkoscig
nieprzekraczajgcg 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze- z predkoscig nie przekraczajaca
40 lub 60 km/h”

(dwa Swiatta na semaforze w jednym pionie:
dolne $wiatto pomaranczowe ciggte, gorne
Swiatto pomaranczowe migajgce)

zezwala: na jazde z predkoscig nie wiekszg
niz 40 km/h i informuje, ze nastepny semafor
zezwala na jazde z predkoscig 40 lub 60 km/h

Navest’' S 12 ,Jazda rychlostou maximalne 40
km/h a o€akavaj jazdu rychlostou maximalne 40
alebo 60 km/h”

(dve svetla nad sebou: dolné svetlo
nepreruSované oranzove, horné preruSované
oranzoveé svetlo)

dovol'uje jazdu rychlostou maximalne 40 km/h
a informuje, Ze nasledujuce (hlavné) navestidlo
navesti navest dovolujucu jazdu rychlostou
maximalne 40 alebo 60 km/h

Sygnat S 13 ,Jazda z predkoscia nie
przekraczajgcg 40 km/h, a przy nastgpnym
semaforze - ,Sto)”

(dwa Swiatta pomaranczowe
semaforze w jednym pionie)
zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz
40 km/h iinformuje, ze nastepny semafor
wskazuje sygnat ,, Stoj”

ciggte na

Navest’ S 13 ,Jazda rychlostou maximalne 40

km/h a vystraha (nasledujuce (hlavné)
navestidlo navesti navest S1 ,Stoj”)

(dve svetla nad sebou: dolné svetlo
neprerusované  oranzove, horné  svetlo

nepreruSované oranZzoveé)

dovoluje jazdu rychlostou maximalne 40 km/h
a informuje, Ze nasledujuce (hlavné) navestidlo
navesti navest ,Stoj”

Sygnat zastepczy Sz ,Mozna przejechaé
obok semafora wskazujgcego sygnat S 1 ,Stoj”
albo sygnat watpliwy, albo tez semafora
nieoswietlonego lub sygnalizatora sygnatu
zastepczego, majgcego wytgcznie latarnie ze -
Swiattem biatym — bez rozkazu pisemnego®.

(jedno s$wiatto matowobiate migajgce na
semaforze albo umieszczone na osobnej
podstawie)

Sygnat zastepczy Sz zezwala na jazde do

nastepnego semafora, tarczy zaporowe;j,
miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D 1.

Jazda na sygnat ,Sz” moze odbywac sie z
predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie
wymaga zatrzymania sie przed nim;
maszynista powinien jednak tak regulowaé
predko$¢ jazdy, aby mogt w kazdej chwili
zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody.; przy wyjezdzie na szlak bez
blokady samoczynnej jazda z predkoscig do
40 km/h obowigzuje w granicach posterunku
ruchu.

lub Q

Prilovacia navest' (signal zastepczy ,Sz") Na
tuto sa dovoluje jazda okolo navestidla s
navestou S 1 ,Stoj”, prip. s pochybnou navestou
alebo jazda okolo neosvetleného navestidla -
jazdu nie je potrebné dovolit pisomnym
rozkazom.

(jedno preruSované mlie€nobiele svetlo na
(hlavhom) navestidle alebo na (trpasliCie
navestidlo) podstavci

Privolavacia navest ,Sz“ dovoluje jazdu po
nasledujuce (hlavné) navestidlo, uzaveru kolaje
alebo po miesto oznacené navestou D1 ,Stoj”

Jazda na privolavaciu navest (,Sz") méze byt
uskutoénena rychlostou maximalne 40 km/h a
nevyzaduje zastavenie pred navestidlom; vodi¢
musi upravit rychlost jazdy tak, aby mohol
kedykolvek zastavit vlak ak spozoruje prekazku;
pri odchode na trat bez atomatického bloku,

v obvode vyhybiek prilahlom k navestidlu, méze
byt uskuto€nena rychlostou maximalne 40 km/h.

Sygnaty nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

Navesti opakovacich navestidiel

Sygnalizator powtarzajgcy nadaje sygnaty Swiattami
latarni sygnatowej umieszczonej na maszcie koloru
szarego lub zawieszonej obok toru.

W razie koniecznosci mozna stosowac¢ wiecej niz jeden,
ale nie wiecej niz trzy sygnalizatory powtarzajace.

Sygnalizatory powtarzajgce zaopatruje sie w tablice
wskazujgce czarnymi pasami pionowymi na biatym tle
kolejnos¢ tych sygnalizatorow, liczac od semafora, do
ktérego sie odnoszg.

Pod gtowicg tarczy sygnalizatora powtarzajgcego
umieszczona jest prostokgtna tablica koloru biatego na

Opakovacie navestidlo dava navest svetlami na navestnej
doske umiestnenej na stipe so Sedym naterom alebo
zavesenej vedla kolaje.

Je mozné umiestnit viac ako jedno, ale nie viac ako tri
opakovacie navestidla.

Opakovacie navestidla musia byt oznacené na navestnej
doske Ciernymi zvislymi pasmi na bielom podklade, ktoré
uruju poradie opakovacich navestidiel od (hlavného)
navestidla ku ktorému patria.

Pod navestnou doskou opakovacieho navestidla
(sygnalizatora powtarzajgcego) je obdiZznikova tabulka
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ktérej czarnymi literami wymalowana jest oznaczenie
literowe taczy np. Sp | M.

bielej farby s ¢iernymi pismenami oznacujucimi navestidlo
(opakovacie navestidlo) - napr. Sp | M.

Opis sygnatu

Sygnalizator

Popis navesti

Sygnat Sp 1 ,Semafor wskazuje sygnat S 1
Stoj”

(dwa swiatta w pionie: dolne biate, gorne
pomaranczowe ciggte)

Navest Sp 1 (Hlavné) navestidlo navesti
navest ,Stoj”

(dve svetla nad sebou: dolné svetlo biele,
horné svetlo nepreruSované oranzové)

Sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnat
zezwalajgcy na jazde z najwiekszg
dozwolong predkoscig”

(dwa swiatta w pionie: dolne biate, goérne
zielone ciagte)

Navest Sp 2 ,(Hlavné) navestidlo navesti
navest dovolujucu jazdu najvy$Sou dovolenou
rychlostou.”

(dve svetla nad sebou: dolné svetlo biele,
horné svetlo nepreruSované zelené)

Sygnat Sp 4 ,Semafor wskazuje sygnat
zezwalajgcy na jazde z predkoscig
zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

(dwa swiatta w pionie: dolne biate, goérne
pomaranczowe migajace)

Navest’ Sp 4 (Hlavné) navestidlo, nariaduje
jazdu znizenou rychlostou maximalne 40
alebo 60 km/h”

(dve svetlda nad sebou: dolné svetlo biele,
horné svetlo preruSované oranzové)

Sygnaty nadawane przez tarcze ostrzegawcze
przejazdowe

Navesti navesténé priecestnikmi

Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat dwoma
Swiattami w latarni sygnatowej umieszczonej na maszcie
lub zawieszonej obok toru.

Sygnat nadawany przez tarcze ostrzegawczg
przejazdowg dotyczy toru, przy ktérym ta tarcza jest
ustawiona.

Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informuje druzyne
trakcyjng o stanie sprawnosci urzadzen ostrzegajacych
uzytkownikow drogi na przejezdzie znajdujgcym sie w
odlegtosci drogi hamowania za tg tarczg.

Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczona
tabliczkg z liczbg odpowiadajacg kilometrowi i
hektometrowi przejazdu, do ktérego ta tarcza sie odnosi.
Maszt tarczy jest pomalowany w poziome pasy biato-
czarne.

W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do ktdrego
tarcza sie odnosi, nie zbliza sie pocigg, tarcza
ostrzegawcza przejazdowa pozostaje nieoswietlona. Po
wigczeniu urzadzen ostrzegajgcych na przejezdzie,
tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat
informujgcy, czy uzytkownicy drogi sa, czy nie sa
ostrzegani o zblizaniu sie pociggu do przejazdu.

W przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa
nadaje sygnat Osp 1 lub do czasu miniecia jej przez
czoto pociggu pozostaje ciemna, nalezy zmniejszy¢
predko$¢ pociggu tak, by mozna byto zatrzymaé pociag
przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest przeszkoda
zagrazajgca bezpieczenstwu ruchu. Jazda z predkoscig
20 km/h obowigzuje tylko do czasu miniecia przejazdu

Priecestnik dava navest dvomi svetlami na navestnej
doske umiestnenej na stipe alebo zavesenej vedia kolaje.
Navest davana priecestnikom plati pre kolaj, pri ktorej je
navestidlo umiestnené.

Priecestnik informuje rusfiovu Catu o stave (spravnej
¢innosti) priecestného zabezpelovacieho zariadenia
nachadzajuceho sa zdbrzdnu vzdialenost za
priecestnikom.

na

Priecestnik je oznadeny tabulkou udavajucou kilometricku
a hektometricku polohu priecestia, ku ktorému prisltucha.
Stoziar navestidla je natrety Ciernobielymi zvislymi pasmi.
V zakladnej polohe — pokial sa k priecestiu neblizi vlak —
je priecestnik zhasnuty. Po uvedeni priecestného
zabezpeCovacieho zariadenia do vystrazného stavu
jazdou vlaku, dava priecestnik navest informujucu o tom,
Ci su alebo nie su varovani uzivatelia pozemnej
komunikacie pred prichadzajacim vlakom.

V pripade, Ze priecestnik ukazuje navest ,Osp 1 a tiez v
pripade, ked do okamihu minutia navestidla toto
navestidlo nenavesti ziadnu navest (navestidlo je
zhasnuté), musi vodi¢ upravit rychlost viaku tak, aby
mohol zastavit pred priecestim s prekazkou ohrozujicou
bezpeénost dalSej jazdy. Jazda rychlostou 20 km/h je
nutna iba do okamihu, kym elo vlaku neminie priecestie.
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przez czoto pociggu. ‘

Opis sygnatu

Navestidlo
(Sygnalizator)

Popis navesti

Sygnat Ospl ,Urzadzenia sygnalizacji na
przejezdzie, do ktérego sie tarcza odnosi sg
niesprawne, jazda przez przejazd z 4
predkoscig 20 km/h.”

(dwa Swiatta pomaranczowe ciggte w linii

Navest Osp1 ,PZZ na priecesti, ku
. ktorému priecestnik patri, je v poruche,
jazda cez priecestie je dovolena rychlostou
najviac 20 km/h” (pozn ZSR - Porucha PZZ)

(dve oranzové nepreruSované svetla vedla

poziomej). - fub f‘ seba)

Sygnat Osp2 ,Urzadzenia sygnalizacji na /6 6\ Navest Osp2 ,PZZ na priecesti, ke
przejezdzie, do ktdrego sig tarcza odnosi sg ktorému navestidlo (priecestnik) patri,
sprawne, jazda przez przejazd z najwiekszg /" O O . | vykazuje spravnu ¢Cinnost, jazda cez

dozwolong predkosciag.” /
(dwa $wiatta biate ciggte w linii pionowej)

(
k- . 4
P "

priecestie je dovolena najvysSou dovolenou
rychlostou” (pozn ZSR - pohotovostny stav
PZ2)

(dve biele stale svetla pod sebou)

\

]

L 4
\[, _|

Sygnaty manewrowe nadawane przez tarcze
manewrowe i semafory swietlne

Navesti navestené zriadovacimi navestidlami a
svetelnymi hlavnymi navestidlami

Tarcze manewrowe $wietlne nadajg sygnaty za pomoca
jednego Swiatta:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,

b) matowobiatego - gdy manewr jest dozwolony.

Sygnaty nadawane przez tarcze manewrowe odnoszg sie
tylko do jazd manewrowych.

Pod gtowicg tarczy umieszczona jest prostokgtna tablica
koloru biatego na ktorej czarnymi literami wymalowana
jest oznaczenie literowe i cyfrowe taczy np. Tm 10.
Sygnaty manewrowe mogg by¢ réwniez nadawane przez
semafory $wietine, oznaczone literg ,m" na tabliczce
opisowej.

Svetelné zriadovacie navestidlo dava navest jednym
svetlom:

a) modré - posun zakazany

b) mlie€¢nobiele - posun dovoleny.

Navesti zriadovacich navestidiel platia len pre posun.
Pod navestnou doskou zriadovacieho navestidla je
umiestnena obdiZnikova tabulka biele farby s &iernymi
pismenami a cislicami oznacujucimi navestidlo — napr.
Tm 10.

Pre posun platia aj hlavné navestidla oznacené bielou
tabulkou s &iernym pismenom ,m” na oznaCovacom
Stitku navestidla.

Opis sygnatu

Navestidlo

(Sygnalizator)

Popis navesti

Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”

(jedno niebieskie Swiatlo na tarczy)

Navest’' Ms 1 ,Posun zakazany ”

(jedno modré svetlo na navestidle)

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
(jedno matowobiate Swiatto na tarczy)

Uwaga: jezeli nie jest mozliwe podanie sygnatu
Ms 2, manewrujacy tabor moze przejechaé poza
sygnalizator, gdy upowazniony pracownik da
zezwolenie na jazde oraz odpowiednio sygnat
Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie”

Navest’ Ms 2 ,Posun dovoleny”
(jedno mlie€nobiele svetlo na navestidle)

Pozor: ak nie je mozné na navestidle navestit
navest ,Ms 2, mdze posunujuci diel ist za
neobsluhované navestidlo len so suhlasom
povereného zamestnanca a na jeho pokyn
dany navestou ,Rm 1 Priblizit (,Do mnie”)
alebo ,Rm 2“ Vzdialit' (,Ode mnie”).
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Sygnat S 1 ,St6j” na semaforze odnosi sie
réwniez do manewréw

(edno  czerwone  Swiatlto na

semaforze uzupetnione bialg tablicg
z czarng literg m)

Uwaga: jezeli nie jest mozliwe podanie sygnatu
Ms 2, manewrujacy tabor moze przejechaé poza
ten semafor wskazujgcy sygnat ,Stéj®, gdy
upowazniony pracownik poda zezwolenie na
jazde oraz odpowiednio sygnat Rm 1 ,Do mnie”
lub Rm 2 ,0de mnie”

Navest’ S 1 ,Stoj” na navestidle platnom aj pre
posun.

(jedno neprerusované cCervené svetlo na
hlavhom navestidle a pod navestnou doskou
biela tabulka s ¢iernym pismenom ,m*)

Pozor: ak nie je mozné na navestidle navestit’
navest ,Ms 2“, mdze posunujuci diel ist za
neobsluhované navestidlo s navestou S1 ,Stoj*
len so suhlasom povereného zamestnanca a na
jeho pokyn dany navestou ,Rm 1“ Priblizit’ (,Do
mnie”) alebo ,Rm 2“ Vzdialit (,Ode mnie”).

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”

(jedno matowobiate Swiatto ciggte na semaforze,
oznaczonym literg ,m” na tabliczce opisowej)

Navest’ Ms 2 ,Posun dovoleny”

(jedno mlieCnobiele svetlo na navestidle,
oznaCenom ciernym pismenom ,m“ na bielej
tabulke)

Sygnaty zamkniecia toru

Navesti uzavery kolaje

Sygnatami zamkniecia toru sg sygnaty na tarczach
zaporowych, koztach oporowych, wykolejnicach.

W przypadku toréw zakonczonych koztem oporowym
tarcze zaporowg ustawia sie z prawej strony toru patrzac
w kierunku jazdy, w miejscu gdzie rozpoczyna sie odcinek
zasypany piaskiem.

Sygnaly na wykolejnicach  stuzg do oznaczania czy
wykolejnica jest na torze, czy tez jest zdjeta z toru. Jako
sygnatu na wykolejnicach uzywa sie latarn oswietlonych w
nocy lub tarcz nie oswietlonych, ktére wskazujg
jednakowe sygnaty we dnie jak i w nocy.

Navesti uzavery kolaje (Sygnaty zamkniecia toru) su
navesti umiestnené na uzaverach kolaje, zarazadlach a
vykolajkach.

Na kolajach zakonenych zardZadlom slepej kolaje je
uzavera kolaje (tarcza zaporowa) umiestnena vpravo na
kolaji v smere jazdy v mieste, kde sa zacina usek
zasypany pieskom.

Navestidlo na vykolajke navesti, ¢i je vykolajka v polohe
na kolajnici alebo mimo kolajnicu. Na vykolajkach su
pouzivaju osvetlované alebo neosvetlované navestidla,
ktoré ukazuju vodne i v noci rovnaké navesti.

Opis sygnatu

Popis navesti

Sygnat Z 1 ,Stoj”

(dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle
biatej okragtej tarczy)

nakazuje zatrzymanie pojazdoéw kolejowych
przed nim

Uwaga: sygnat stosuje sie na tarczach
zaporowych, koztach oporowych, bramach
wjazdowych (zamknietych) i jest wazny
zaréwno dla manewrdw i pociggow

Navest' Z 1 ,Stoj”

(denna aj nocna navest: vodorovny cCierny
pas uprostred bieleho kruhu)

prikazuje zastavit drahové vozidla pred
navestidiom

Pozor: navest je pouzivana na uzaverach
kofaje, zarazadlach a branach
(uzamknutych). Navest je platna pre posun i
pre viaky.

Sygnat Z 1wk ,Stoj,
wykolejnica na torze”

(dzienny i nocny na latarni wykolejnicowej: z
przodu - kresa pozioma czarna na tle biatej
okragtej tarczy)

Navest’' Z 1wk ,Stoj, vykolajka na kofaji”

(denna aj no¢na navest: predna strana -
vodorovny Cierny pas uprostred bieleho
kruhu.
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Sygnat Z 2wk ,Wykolejnica
zdjeta z toru”

(dzienny i nocny na latarni wykolejnicowej: z
przodu - kresa pionowa czarna na tle biatej
okragtej tarczy)

0

Navest’' Z 2wk ,Vykolajka sklopena z kolaje”

(denna i no¢na navest: predna strana - zvisly
Cierny pas uprostred bieleho kruhu)

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci
podawane tarczami przenosnymi

Navesti prenosnych navestidiel na zastavenie a na
znizenie rychlosti

Przenosng tarcze ostrzegawcza DO i przenosng tarcze
zatrzymania D 1 ustawia si¢ w stosunku do toréw, do
ktéorych sie odnoszg, wedlug tych samych zasad
ustawiania, jakie obowigzujg dla semaforéow, z tym ze na
stacjach przenos$ng tarcze zatrzymania ustawia sie w osi
toru.

Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i
przenosnej tarczy zatrzymania jest odblaskowa, to mozna
nie stosowac na nich sygnatu nocnego.

Sygnat D 1 ,Stéj" dawany tarczg zatrzymania stosuje sie

do oznaczenia miejsca, w ktorym z jakichkolwiek

powodow konieczne jest =zatrzymanie pociggu lub

manewrujgcego sktadu, a w miejscu tym nie ma semafora

ani sygnatu zamknigcia toru lub na sygnalizatorze tam

ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnatu zabraniajgcego

jazdy, a w szczegolnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza
bezpieczenstwu ruchu kolejowego;

2) jezeli pocigg zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga
ostony;

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna
z powrotem nastawi¢ sygnatu",Stoj";

4) jezeli czasowo brak semafora;

5) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego
albo jego czesci;

6) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w
potozeniu ,Jazda dozwolona”;

7) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostawionych
do postoju na wyznaczonych torach przed najechaniem
taborem; w tym przypadku tarcze zatrzymania ustawia
sie w odlegtosci od 1 do 3 m przed wykolejnicg
ostaniajgca stojgce na torze maszyny torowe.

Sygnat ten stosuje sie takze na szlaku do oznaczenia
miejsca wymagajgcego ograniczenia predkosci ponizej 10
km/h.

W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 3 i 4, tarcze D 1
ustawia sie przy semaforze lub w miejscu ustawienia
semafora.

Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegtosci co
najmniej 50 m od miejsca, ktére ma byc¢ ostoniete, a
oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie
przeno$ng tarcze ostrzegawcza w odlegtosci drogi
hamowania zwiekszonej o 200 m.

W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru,
w odlegtosci 100 m przed miejscem, ktére ma byc
ostoniete. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na jej

Prenosné navestidlo ,DO“ aj prenosné navestidlo s
navestou D 1 ,Stoj” sa umiestiiuje podla rovnakych
zasad ako hlavné navestidla s tym rozdielom, Ze v
staniciach sa prenosné navestidlo s navestou D 1 ,Stoj”
umiestnuje v strede kolaje.

V pripade, Ze prenosné navestidlo je vyrobené z
odrazového materidlu, nemusi byt v noci pouZivana
no¢na navest.

Prenosné navestidlo s navestou D 1 ,Stoj” sa pouziva
a oznacenie miesta, v ktorom s akychkolvek dévodov je
nutné zastavenie vlaku alebo posunovecieho dielu a na
tomto mieste nie je navestidlo ani uzavera kolaje alebo
na navestidle nie je mozné navestit navest zakazujucu
jazdu a hlavne v nasledujucich pripadoch:

1. Ked technicky stav kolaje alebo akakolvek
prekazka ohrozuje bezpecnost prevadzky,

2. ak vlak zastavi v medzistani€nom useku a je ho
potrebné kryt,

3. ak navestidlo alebo uzaveru kolaje nemozZno
prestavit na navest ,Stoj",

4. ak doCasne chyba navestidlo,

5. v pripade vyluky tratovej alebo stani¢nej kolaje
alebo jej Casti,

6. ak uzavera kofaje zostane v polohe dovolujucej
jazdu,

7. zabezpelenia odstavenych tratovych strojov,
viomto pripade sa prenosné navestidlo

umiestriuje 1 — 3 m pred vykolajkou, ktora kryje
odstavené stroje.
Tato navest sa pouziva aj na ozna€enie miesta na trati
s obmedzenim rychlosti mensim ako 10 km/h.

V pripadoch podla bodov 3 a 4 prenosné navestidio D1
sa umiestiiuje pri navestidle alebo v mieste chybajuceho
navestidla.

Jazdné navesti sa davaju prenosnymi teréami,
zastavkou, ru¢nou lampou, pistalkou, trubkou alebo
rukou.

Prenosné navestidlo D1 na trati sa umiestiuje vo
vzdialenosti min. 50 m od miesta, ktoré sa kryje, okrem
toho na zabrzdnu vzdialenost zvacSenu 0200 m sa
umiestriuje prenosné navestidlo ,DO“ (Pozn. /SR -
Vystraha).

V obvode stanice prenosné navestidlo D1 sa umiestiuje
v osi (strede) kofaje 100 m pred kytym miestom. Ak
miestne podmienky nedovoluju jeho umiestnenie
v urenej vzdialenosti je mozné umiestnit navestidlo na
kratSiu vzdialenost. V obvode stanice sa pred navestou
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ustawienie we wskazanej odlegtosci, wéwczas mozna
ustawi¢ tarcze zatrzymania w odlegto$ci mniejszej niz 100
m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji
nie umieszcza sie przenosnej tarczy ostrzegawcze;.

D1 neumiestnuje navestidlo ,DO*

Opis sygnatu Popis navesti
Sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg dzienny/denné Navest DO ,Za vystrazym ter€om sa
znajduje sie tarcza zatrzymania” nocny/no¢na nachadza navest D1 ,Stoj* (Pozn.
(dzienny i nocny: nieruchoma, okragta ZSRVystraha)
tarcza oz odblaskowa pov’vit.arzphnia; (denna aj nona navest: ter¢ s reflexnym
pomaranczowg z czarnym pierscieniem i povrchom oranzove] farby s &iernym
biatg obwddka) oramovanim a bielym okrajom)
informuje: ze w odlegtosci  drogi L . . ,
. , . o Informuje: Zze na zabrzdnou vzdialenost
hamowania zwiekszonej o 200 m znajduje e . . . .
. . zvySenu o 200 m je umiestnené prenosné
sie tarcza zatrzymania z sygnatem D \ . . . ,
navestidlo (tarcza zatrzymania) s navestou
D1 ,Stoj”
Sygnat D 1 ,Stoj” dzienny/denné
ns Na 'D1
(dzienny i nocny: prostokatna tarcza z nocny/noc¢né avest Sto]

odblaskowg powierzchnig czerwong =z
biatg obwodka)

oznacza miejsce, w ktérym z jakichkolwiek
powodow konieczne jest zatrzymanie
pociggu lub manewrujgcego taboru, w
miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu
zamkniecia toru lub na sygnalizatorze nie
da sie nastawic¢ sygnatu zabraniajgcego.

(denné aj noéna navest: obdiZnikova doska
s reflexnym povrchom c&ervenej farby s
bielym okrajom)

Oznacuje: miesto, kde musi zastavit viak
alebo posunujuci diel (z akéhokolvek
dévodu). Navestidlo s navestou D1 ,Stoj”
sa umiestuje v miestach, kde nie je hlavné
navestidlo, uzavera kolaje alebo pokial sa
na stalom navestidle neda navestit navest
zakazujuca jazdu.

Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg”

(dzienny i nocny: trojkagtna tarcza z
odblaskowg powierzchnig pomaranczowg
z biatg obwddka, zwrdcona podstawg do
gory, na niej czarna liczba wskazujgca
dozwolong predkos¢ jazdy podana w
dziesigtkach km/h; jezeli nie mozna
ustawic¢ tej tarczy z zachowaniem skrajni,
stosuje sie tarcze obrécong podstawg ku
dotowi i umieszcza jg nisko)

oznacza, ze w odlegtosci drogi
hamowania znajduje sie odcinek toru, na
ktory nalezy jecha¢ z predkoscig mniejsza
od predkosci przewidzianej w rozktadzie
jazdy, maszyniste wczesniej zawiadamia
sie¢ rozkazem pisemnym, z jakg
predkoscia moze przejechaé przez
ostoniete tym sygnatem miejsce.

Jezeli maszynista nie zostat wczesniej
powiadomiony o tym, z jakg predkoscig
mozna  przejechaé przez ostoniete
sygnatem D 6 miejsce, a predkos¢ ta nie
jest wskazana na tarczy, nalezy
zmniejszy¢ predkos¢ do 20 km/h.

Miejsce wymagajace zmniejszenia
predkosci nalezy ostoni¢ z obu stron.
Tarcze ,Zwolni¢ bieg" ustawia sie w
odlegtosci  drogi hamowania  przed

dzienny/denné
nocny/noc¢na

Navest' D 6 ,Znizit rychlost* (Pozn. ZSR -
Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti)
(denna aj no¢na navest: trojuholnikovy Stit
s reflexnym povrchom oranzovej farby s
bielym okrajom, §tit je otoCeny podstavou
hore, v S§tite je napisana Ccierna Cdislica
udavajuca rychlost’ v desiatkach km/h), ked
nie je mozné umiestnit ter¢, podstavou
hore, vzhladom na priestorové
usporiadanie, je mozné ter¢ umiestnit
opacne nizko nad terén.

oznacduje, ze na zabrzdnu vzdialenost od
navestidla sa nachadza usek kolaje, ktory
musi byt prechadzany niZzSou rychlostou
ako je stanovena cestovnym poriadkom.
Vodi€ musi byt vyrozumeny pisomnym
rozkazom o jazde znizenou rychlostou.

Ak vodi€ nebol vyrozumeny pisomnym
rozkazom  sakou rychlostou mbze
prechadzat usek oznaceny navestou D6
a rychlost’ nie je znazornena cislicou, musi
znizit rychlost na max. 20 km/h.

Miesto prechodného obmedzenia tratovej
rychlosti sa musi oznacit s oboch stran
navestidlami. Navest D6 ,Znizitrychlost” sa
umiestriuje na zabrzdnu vzdialenost od
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poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy
jecha¢ ze zmniejszong predkoscia.
Ponadto miejsce to oraz w miare potrzeby
miejsce, od ktérego wolno powréci¢ do
normalnej  predkosci, oznacza @ sie
wskaznikami W 14.

zaciatku Useku s obmedzenou rychlostou.
Naviac usek s obmedzenou rychlostou sa
oznacuje navestou ,W 14“

Sygnaly ogolnego stosowania dawane przez
uprawnione osoby

Navesti davané opravnenymi zamestnancami

Sygnaly D2 i D3 nalezy dawac¢ jednoczesnie ze
stosowaniem tarczy zatrzymania lub dawanego recznie
sygnatu ,St¢j" w przypadku, gdyby sygnaty te mogty
zostaé niezauwazone przez druzyne pociggowg lub
manewrows.

W trakcie manewréw sygnat ,Stdj" powinien byé
dawany jednoczesnie recznie, za pomocg zéitej
choragiewki, oraz dzwiekowo (sygnat Rm 4).

Sygnat D 2 ,St6j" dawany recznie i w razie potrzeby

takze dzwiekowo (sygnat D 3) stosuje sie w przypadku,

gdy zachodzi koniecznos¢ zatrzymania pociggu, a nie

ma mozliwosci lub potrzeby stosowania innych

sygnatéw zatrzymania, a w szczegolnosci gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru
zajdzie nagle i danie sygnatu ,Zwolni¢ bieg" jest
niemozliwe;

2) druzyna  konduktorska  nadjezdzajgcego  lub
przejezdzajgcego  pociggu daje reczne lub

dzwiekowe sygnaty ,Stoj";

3) przy nadjezdzajacym lub przejezdzajgcym pociggu,
pojezdzie pomocniczym lub manewrujgcym taborze
kolejowym zostanie zauwazona nieprawidtowosc,
ktéora przy dalszej jezdzie mogtaby zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu Ilub spowodowac straty
materialne;

4) pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego
zawiadomienia posterunkoéw;

5) na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego bez uprzedniego
zawiadomienia posterunkow;

6) w porze ograniczonej widocznosci na czole pociggu
lub pojazdu pomocniczego zgasng wszystkie
wymagane $wiatta;

7) na torze znajdujg sie ludzie lub duze zwierzeta,
ktérym grozi niebezpieczenstwo przejechania.

Sygnaty ,Stoj" dawane przez jednego z konduktorow
powinni powtarza¢ pozostali konduktorzy ku przodowi, a
w pociggach z lokomotywg popychajgcg - takze ku
tytowi pociagu.

W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna
konduktorska, w razie zauwazenia przeszkdd, o ktérych
mowa w pkt 7, powinna zamiast dawania sygnatéw
~otdj", zatrzymaé pocigg hamulcem zespolonym.

Sygnaly dawane recznie i sygnaly dzwiekowe nalezy
powtarzac¢ tak dtugo, az druzyna trakcyjna zastosuje sie

Navesti D 2 a D 3 je potrené davat sucasne s navestou D 1
,Stoj” alebo davat ruéna navest' D 2 ,Stoj* (Pozn. ZSR -
Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami) v pripade, ze navest
D 1 nebola spozorovana vlakovym alebo posunovacim
personalom.

Pocas posunu sa navest “Stoj* dava Zltou zastavkou
a doplna vzdy zvukovou navestou ,Rm 4°.

Navest' D 2 ,Stoj“ davana ru€ne a v pripade potreby davana
tiez zvukovou navestou D 3 sa pouziva v pripade ked
potrebné zastavit vlak a nie je mozné pouzit iné navesti na
zastavenie hlavne v nasledovnych pripadoch:

1. ak je potrebné okamzité znizenie rychlosti z dévodu
zhorSenia stavu trate a nemozno pouzit navest D 6
LZnizZit rychlost ” (,Zwolni¢ bieg ),

ak  vlakovy  personal vchadzajuceho  alebo
prechadzajuceho vlaku dava navest D 2 ,Sfoj”a D 3
»Stoj”,

ak uvchadzajuceho alebo prechadzajuceho viaku
(posunu a pod.) nastanu skuto€nosti, ktoré by pri
dalSej jazde mohli spbsobit ohrozenie bezpecnosti
alebo materialne Skody,

ak je uskuto€nena jazda vlaku na vylu¢enu kofaj bez
predchadzajuceho vyrozumenia prislusnych tratovych
stanovist,

ak na dvojkolajnej trati vlak ide po nespravnej kolaji
bez predchadzajuceho vyrozumenia prisluSnych
tratovych stanovist,

ak pri znizenej viditefnosti na rusni v ¢ele vlaku alebo
tratovému stroju zhasnu vSetky predpisané svetla,

ak sa v kolaji nachadzaju osoby alebo vacsie zvierata,
ktorym hrozi nebezpedie.

Navesti ,Stoj” davané jednym s ¢lenou vlakového
presonalu musia byt opakované ostatnymi ¢lenmi smerom
k €elu vlaku a pri vlakoch s postrkom aj smerom ku koncu
vlaku.

V priebezne brzdenych vlakoch viakovy personal po
spozorovani prekazok uvedenych v bode 7 nemusi davat
navest ,Stoj" ale musi pouzit zachrannu brzdu.

Navesti davané rucne, pistalkou alebo trubkou musia byt
davané tak dlho az na ne ruShova Cata zareaguje.
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do nich.

Opis sygnatu Popis navesti

Sygnat D 2 ,Stoj” dzienny/denna nocny/noc¢na Navest' D 2 ,Stoj”

dzienny: zataczanie okregu denna navest: rozvinutou Zlutou
rozwinietg choragiewka lub zastavkou alebo akymkolvek
jakimkolwiek innym przedmiotem predmetom  alebo len  rukou

lub rekg

nocny: zataczanie okregu reczng
latarkg ze $wiattem biatym Iub
czerwonym  albo  jakimkolwiek
Swiecgcym przedmiotem

dawany: gdy zachodzi
konieczno$¢ zatrzymania pociggu

Sygnat nalezy dawaé, w miare
mozliwosci, po stronie maszynisty.

S L

opisovana kruznica,
no¢na navest: lampou s bielym
alebo c&ervenym svetlom alebo
akymkolvek svietiacim predmetom
opisovana kruznica

Navest D 2 ,Stoj” sa dava v pripade
ak je potrebné zastavit vlak.

Navest sa dava podla moznosti na
strane vodica.

Sygnat D 3 ,Stoj”

L X X J L N J o0 [ X N ] o0 , , .

(dzwiekowy: trzy krotkie szybko po Navest' D 3 ,Stoj
sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie o ]
powtarzane gwizdkiem lub trgbka) (zvukova: tri kratke rychlo po sebe
dawanv: d sachodzi nasledujuce tény niekofkokrat
Koni y: . tg o ) opakované pistalkou alebo trubkou)

oniecznosc zatrzymania pociagu Navest D 3 ,Stoj” sa dava v pripade

ak je potrebné zastavit vlak.
} i stuch
Sygnaty recznenlqz::wfgzeh podawane przy Ruéné a pocutel'né navesti davané pri posune

Opis sygnatu Popis navesti
Sygnat Rm 1 ,Do mnie” dzienny/denna nocny/no¢na

(dzienny: choragiewka zéttego koloru
lub reka poruszana poziomo

nocny: reczna latarka z biatym
Swiattem poruszana poziomo

i jednoczes$nie dzwickowy: dwa
dtugie tony gwizdkiem lub trgbka)
oznacza: ze nalezy jechaé w

kierunku do podajgcego sygnat

i3

Navest Rm 1 ,Ku mne” (Pozn. ZSR -
Priblizit)

(denna navest: vodorovné pohyby

davané rozvinutou Zltou zastavkou
alebo rukou,
no¢na navest: vodorovné pohyby

davané lampou s bielym svetlom a
sucasne zvukova navest

a zaroven sa navest vzdy doplni o dva
dihé tény pistalkou alebo trubkou)

I
naznacuje jazdu smerom k
zamestnancovi davajucemu navest.
Sygnat Rm 2 ,0de mnie” dzienny/denna nocny/noéna | Navest Rm 2 ,0do mia” (Pozn. ZSR -

(dzienny: choragiewka zéttego koloru
lub reka poruszana pionowo

nocny: reczna latarka z biatym
Swiattem poruszana pionowo
i jednoczesnie dzwiekowy:
dtugi ton gwizdkiem lub trgbka)

jeden

oznacza: ze nalezy jechat w
kierunku od podajgcego sygnat

¢

Vzdialit)

(denna navest: zvislé pohyby davané
rozvinutou Zltou zastavkou alebo
rukou,

no¢na navest: zvislé pohyby davané
lampou s bielym svetlom

a zaroven sa navest vzdy dopini o
jeden dlhy tén pistalkou alebo trubkou)

naznaduje jazdu smerom od

zamestnanca davajuceho navest.)
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Sygnat Rm 3 ,Zwolni¢”

(dzienny: choragiewka zottego koloru
lub reka poruszana powolnym
ruchem po tuku do géry i na dot
nocny: reczna latarka z bialym
Swiattem poruszana powolnym
ruchem po tuku do gory i na dot)

i jednoczes$nie dzwiekowy: kilka
przeciggtych ténow gwizdkiem lub
trgbka)

dzienny/denné

nocny/no¢na

14

Navest’' Rm 3 ,Pomaly”

(denna navest: pomalé pohyby
oblukom hore a dole davané rozvinutou
Zltou zastavkou alebo rukou,

no¢na navest:
svetlom davané
oblukom hore a dole

lampou s
pomalé

bielym
pohyby

a zaroven sa navest vzdy dopini o
niekolko dlhych ténov pistalkou alebo
trubkou)

Sygnat Rm 4 ,Stoj”

(dzienny: zataczanie okregu
rozwinietg choragiewkg sygnatowg
z6ttego koloru lub reka

nocny: zataczanie okregu
latarkg ze Swiattem biatym
i jednoczesnie sygnat dzwigkowy:
trzy  krotkie szybko po sobie
nastepujgce tony, kilkakrotnie
powtarzane gwizdkiem lub trgbkg)

reczng

dzienny/denné

nocny/noc¢na

14

Navest’' Rm 4 ,Stoj”

(denna navest: rozvinutou Zltou
zastavkou alebo rukou opisovana
kruznice,

no¢na navest: lampou s bielym

svetlom opisovana kruznica

a zaroven sa navest vzdy doplni o tri
kratke rychle po sebe nasledujuce tony

niekolkokrat  opakovane  piStalkou
LN LA N J LN LA N ] LA N ] alebOtrUbkou)
Sygnat Rm 5 ,Odrzuci¢” dzienny/denna nocny/no¢na i
(dzienny: choragiewka sygnatowa Navest' Rm 5 ,0draz
zottego koloru lub rgka poruszana . . ) . .
dwukrotnie poziomo, a nastepnie (denna navest: rozvinutou Zltou

pionowo do gory i szybko na dét
nocny: latarka ze $wiattem biatym
poruszana dwukrotnie poziomo, a
nastepnie pionowo do goéry i szybko
na dot

i jednocze$nie sygnat dzwiekowy:
dwa diugie i jeden krotki ton
gwizdkiem lub trgbka)

i

zastavkou alebo pohyb rukou dvakrat
vodorovne a nasledne zvisle hore a
rychle zvisle dole,

no¢na navest: lampou s bielym
svetiom pohyb dvakrat vodorovne a
nasledne zvisle hore a rychle zvisle
dole

a zaroven sa navest vzdy doplni o dva
dlhé a jeden kratky ton pistalkou alebo
trubkou)

Sygnat Rm 6 ,Docisng¢”

(dzienny: kilkakrotne zblizanie do
siebie wyciggnietych poziomo przed
siebie rgk

nocny: biate Swiatto latarki
przerywane w krotkich odstepach
czasu  skierowane w  strone
maszynisty

i jednoczes$nie sygnat dzwiekowy:
dwa krétki tony gwizdkiem lub trgbkg)
oznacza: ze nalezy nacisngé na
tabor kolejowy w celu sprzegniecia
lub rozprzegniecia

dzienny/denna

10

nocny/noéna

Navest’ Rm 6 ,Stlacit”

(denna navest: niekolko krat priblizenie
vodorovne pred sebou predpazenych
rak,

no¢na navest: smerom k vodiCovi
davané biele v kratkych intervaloch
preruSované svetlo lampy

a zaroven sa navest vzdy doplni o dva
kratke tény pistalkou alebo trubkou)

znamena vykonat stlacenie vozidiel za
ucelom ich spojenia alebo rozpojenia.)
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Sygnaty nadawane gwizdawka lub syreng pojazdu
kolejowego

Navesti davané pist'alou alebo hukackou drahového
vozidla

Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomotywy,
wowczas sygnaty gwizdawkg lub syreng lokomotywy
daje maszynista pierwszej lokomotywy.

Sygnaly na zatrzymanie pociggu daje maszynista
dowolnej lokomotywy.

W przypadku, gdy przestata dziataé gwizdawka lub
syrena lokomotywy, dalsza jazda pociggu powinna
odbywac sig z zachowaniem najwigkszej ostroznosci.
Podczas mgly lub zamieci utrudniajacych widocznosé
nalezy w razie zepsucia sie gwizdawki lub syreny

Ak su v Cele vlaku dva rusSne, zvukové navesti pistalou
alebo hukackou dava vodi¢ prvého rusna.

Navesti na zastavenie vlaku da vodi¢ ktoréhokolvek rusna.
V pripade poruchy pistaly alebo hikacky dalSia jazda vliaku
je mozna len pri zachovani najvacsej pozornosti vodica.
Pocas hmly a snehovej fujavice stazujucej viditelnost

v pripade poruchy pistaly alebo hukacky je mozné dést
znizenou rychlostou (Pozn. ZSR - jazda podla rozhladu)
do najbliZzSej stanice a poZiadat’ o ndhradny rusen.

lokomotywy dojecha¢ do najblizszej stacji ze

zmniejszong predkoscig | zazadaC lokomotywy

pomocniczej.

Opis sygnalu Popis navesti
Sygnat Rp 1 ,Bacznosc¢” — Navest’ Rp 1 ,Pozor”

(sygnat ostrzezenia, dzwiekowy: jeden
ton dtugi gwizdawka lub syreng pojazdu
kolejowego)

Sygnat Rp 1 ,Bacznos$¢" maszynista daje:

1) w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi
pracownikéw kolejowych, podréznych
lub innych os6b znajdujgcych sie na
torze lub w jego poblizu;

2) po zatrzymaniu pociggu przed
semaforem wjazdowym nadajgcym
sygnat L10)", watpliwy lub
nieoswietlony albo biate Swiatlo przy
zbitym szkle sygnatowym, jezeli
maszynista nie moze porozumie¢ sie z
dyzurnym ruchu za pomocg s$rodkow

tgcznosci;

3) na wezwanie kierownika pociagu,
przed odjazdem pociggu
pasazerskiego  zatrzymanego na
szlaku;

4) przed kazdym ruszeniem podczas
pracy pociggu technologicznego,
maszyny torowej i pojazdu
pomocniczego, w celu ostrzezenia
robotnikéw pracujgcych na torze lub
obok niego;

5) przed wskaznikamiW 6, W6aiW 7, a
ponadto  podczas  niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych - po
minieciu wskaznika W 6 przy zblizaniu
sie do przejazdu;

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca
pociggu towarowego z ludzmi;

7) przed kazdym ruszeniem z postoju
niepilotowanego manewrujgcego
pojazdu  trakcyjnego, gdy jazda

(varovna, zvukova navest: jeden dlhy ton
rusfiovou pistalou alebo hukackou)

Navest Rp 1 ,Pozor” dava vodic:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

vo vSetkych pripadoch, ak vznikne
potreba  upozornit zamestnancov,
cestujucich alebo iné osoby

nachadzajuce sa v kolajisku alebo v jeho
bliskosti,

po =zastaveni vlaku pred vchodovym
navestidlom s navestou ,Stoj”, s
pochybnou navestou, pred neosvetlenym
navestidlom alebo pred navestidlom s
bielym svetlom s rozbitym navestnym
sklom, ak sa vodi€  pomocou
telekomunika¢nych prostriedkov nemoze
dohovorit’ s vypravcom;

na ziadost veduceho obsluhy vlaku pred
odchodom vlaku osobnej dopravy — po
zastaveni na trati,

pred kazdym uvedenim do pohybu pocas
prace: pracovného vlaku, tratového stroja
- pre varovane zamestnancov pracujucich
v kolajisku alebo v jeho blizkosti,

pred navestami ,W 6%, ,W6a“ a mimo to
pri nepriaznivych atmosférickych
podmienkach, po prejdeni navesti W 6*
pri jazde k priecestiu,

pred kazdym uvedenim do pohybu viaku
nakladnej dopravy obsadeného osobami,

pred kazdym uvedenim posunujuceho
dielu do pohybu pri nesprevadzanom
posune, ak sa jazda uskutoCfiuje na
prikaz vypravcu (signalistu).
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manewrowa odbywa sie na polecenie
dyzurnego ruchu, nastawniczego lub
zwrotniczego.

Sygnat Rp 8,, Rozpoczaé¢ popychanie” " Navest’' Rp 8 ,Zacat pracu postrku”

(dwa krétkie tony gwizdawka lub syrena (zvukova navest: dva kratke tény ruSnovou
lokomotywy) pistalou alebo hukackou)

Sygnat Rp 9 ,Przerwa¢ popychanie ) Navest’ Rp 9 ,Ukoncit pracu postrku. Zostat
pozostac¢ przy pociagu” na vlaku”

(jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdawka (zvukova navest: jeden kratky a jeden dlhy
lub syreng lokomotywy) tén rudnovou pistalou alebo hukackou)
Sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie XX Navest Rp 10 ,DalSia prace postrku nie je

jest potrzebne. Odjechaé¢ od pociagu”

(cztery krétkie tony gwizdawka lub syreng
lokomotywy)

potrebna. Odist od vliaku”

(zvukova navest: Styri  kratke tony rusSnovou
pistalou alebo hukackou)

Sygnaly podawane przez druzyne konduktorska

Navesti davané vlakovym personalom

Sygnaty Rp 11, Rp 12,Rp 14 podawane sg przez
druzyne konduktorskg pociggéw pasazerskich lub (i
meszanych) gwizdawka ustng. W pociggach majgcych
urzagdzenia sygnatowe ( sterowane przez kierownika
pociggu) do dawania sygnatéw sygnat Rp 14 podaje sie
za pomocg tego urzgdzenia

Navesti Rp 11, Rp 12, Rp 14 su davané vlakovym
personalom
pisStalkou. Vo vlakoch vybavenych navestnym zariadenim
(obsluhovanym vlakveducim) je navest Rp 14 davana
pomocou tohto zariadenia.

osobnych (alebo zmieSanych) vlakov

Opis sygnatu Popis navesti

Sygnat Rp 11 ,Wsiada¢” —_— Navest’ Rp 11 ,Nastupovat”

( jeden dtugi ton gwizdawka ustng lub (jeden dlhy ton pistalkou alebo hukackou

syreng lokomotywy) rusna)

Sygnat Rp 11 ,Wsiada¢" podaje Navest Rp 11 ,Nastupovat” dava vlakovy

druzyna konduktorska przed odjazdem per_scznallpred odchodom osobnych (alebo
o . R zmieSanych) vliakov.

pociggow pasazerskich i mieszanych.

Sygnat Rp 12 ,, Gotéw do odjazdu” dzienny/denna Navest’' Rp 12 ,Pripraveny na odchod”

(dzienny:  choragiewka  sygnatowa | hocny/nocna (denna navest: zdvihnutim navestnej

koloru zéttego lub reka podniesiona zastavky Zltej faby alebo rukou vzpazenou

pionowo do gory O hore,

nocny: latarka sygnatowa z biatym
Swiattem podniesiona pionowo do gory)
Sygnat Rp 12 ,Gotéw do odjazdu”
stosuje sie przed odjazdem pociggow z
wieloosobowg druzyng konduktorska;

no¢na navest: zdvihnutie lampy s bielym
svetlom v vzpazenej ruke)

Navest Rp 12 ,Pripraveny na odchod ”
(Gotow do odchodu) sa pouziva pred
odchodom vlaku s viacerymi  clenmi
vlakového personalu.

Sygnat Rp 13 ,,Pociag nr... gotéw do odjazdu”

Sygnat ten kierownik pociggu przekazuje stownie lub za
pomocg urzgdzen tgcznosci do maszynisty; stosuje sie
go przed odjazdem pociggdéw zestawionych z zespotow
trakcyjnych lub wagonéw silnikowych w przypadku, gdy
urzgdzenia do sterowania drzwiami i sygnatem
dzwiekowym ostrzegajgcym podréznych znajdujg sie na
pulpicie w kabinie maszynisty.

Navest' Rp 13 ,, Vlak ¢islo .... pripraveny na odchod*

Tato navest veduci vlakového personalu dava slovne
alebo pomocou telekomunikaéného zariadenia vodiCovi.
Pouziva sa pred odchodom vlakov =zostavenych s
ucelenych jednotiek alebo motorovych voziiov v pripade
ked je centralne ovladanie dveri so zvukovou signalizaciou
ovladané vodi€om zo stanovista.

Sygnat Rp 14 ,Odjazd pociggow
pasazerskich”

(dzienny: reka podniesiona go géry

dzienny/denna
nocny/noc¢na

Navest Rp 14 ,0dchod vlaku osobnej
dopravy”
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przez kierownika pociagulub
konduktora znadujgcego sie najblizej
lokomotywy, zwréconego w kierunku
maszynisty oraz wypowiedziane gto$no
stowo ,Odjazd”)

nocny: podniesienie do gory latarki z
biatym Swiattem zwréconym w kierunku
maszynisty przez kierownika pociggu
lub  konduktora znajdujgcego sie
najblizej lokomotywy oraz
wypowiedziane gtosno stowo ,,Odjazd”)
W  pociggach  wyposazonych w
sterowane przez kierownika pociagu
urzadzenia sygnatowe do dawania
sygnatu ,Odjazd" sygnat ten podaje sie
za pomoca tych urzadzen.

(denna navest: vlakveduci alebo
sprievodca najblizSi k veducemu hnaciemu
vozidlu vlaku (Pozn. ZSR - prvy ¢&len
vlakového personalu) celom k vodiCovi
zdvihne ruku hore a nahlas povie slovo
,Odchod”,

no¢na navest: vlakveduci alebo sprievodca
najbliz8i veducemu hnaciemu vozidlu vlaku
(Pozn. ZSR - prvy ¢&len vlakového
personalu) ¢elom k vodi€ovi zdvihne hore
lampu s bielym svetlom a hlasno povie
slovo ,,0dchod”)

Vo vlakoch osobnej dopravy vybavenych
signalizaCnym zariadenim na davanie tejto
navesti, navest’ ,Odchod“ sa dava
pomocou tohto zariadenia.

Sygnaly dawane w razie rozerwania pociggu

Navesti pri roztrhnuti viaku

Dla zwrécenia uwagi maszynisty, ze nastgpito
rozerwanie pociggu, druzyna konduktorska, pracownicy
na szlaku i na stacji powinni dawac¢ sygnat Rr.

Sygnat Rr nalezy dawa¢ dopoéty maszynista
rozerwanego pociggu nie odpowie tym samym
sygnatem dzwiekowym na znak, ze zostat przez niego
zrozumiany.

W razie rozerwania pociggu zabrania sie dawania
sygnatu ,Stéj" prowadzgcemu go maszyniscie, do chwili
zatrzymania toczacej sie za nim czesci pociggu.

Na upozornenie vodi¢a, ze doslo k roztrhnutiu vlaku musia
davat ¢lenovia vlakovy persondl, zamestnanci na ftratia v
ZST navest ,Rr".

Signal ,Rr* davaju do tej doby nez vodi¢ rozhrnutého viaku
neodpovie rovnakou zvukovou navestou, na dbkaz toho,
Ze rozumel davanej navesti.

V pripade roztrhnutia vlaku je zakazané davat navest
,Stoj“ vodi€ovi, az do doby zastavenia odtrhnutej Casti
vlaku.

Sygnaty alarmowe

Poplachové navesti

Sygnaty alarmowe podawane sg w celu powiadomienia
pracownikow kolejowych o istniejgcym lub mozliwym
zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa
osobistego pracownikow, oséb trzecich lub mienia
kolejowego. Sygnat alarmowy podaje druzyna pojazdu
trakcyjnego w razie nie sygnalizowania przeszkody do
jazdy pociggu na torze szlakowym Ilub w razie
stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu. Sygnat
nalezy podawa¢ do czasu ustalenia, ze nie ma
przeszkody do jazdy po sgsiednich torach Iub
przepisowego ostoniecia przeszkody.

Poplachové navesti sa davaju na varovanie zelezni¢nych
zamestnancov pri ohrozeni alebo mozZnosti ohrozenia
bezpecnosti prevadzky, bezpecnosti zamestnancov alebo
bezpecénosti tretich osdb alebo Skody na Zelezni¢nom
majetku. Poplachovu navest dava rusnova Cata v pripade,
Ze nie je oznacena mimoriadnost, ktora ma vplyv na jazdu
vlaku alebo v pripade zistenia ohrozenia bezpecnosti.
Navest je potrebné davat do doby, kym sa zamestnanec
davajuci navest nepresvedC&i, Ze mimoriadnostou nie je
dotknuta jazda po susednych kolajach alebo do doby
oznacenia (miesta) mimoriadnosti podla predpisu.

Opis sygnatu

Popis navesti

Sygnat A 1 ,Alarm”

Dwa biate $wiatta migajgce na czole
lokomotywy i jednoczesnie jeden diugi i
trzy krotkie dzwieki syreny lub gwizdawki
lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie,
jeden diugi i trzy krotkie dzwieki syreny
warsztatowej, gwizdka lub  syreny
lokomotywy, trgbki, gwizdka lub dzwonka
aparatu  telefonicznego, powtarzane
kilkakrotnie, przy czym przez pojecie
.gwizdawki lub syreny lokomotywy"
nalezy rozumie¢ réwniez sygnaty dawane
przez inne pojazdy wyposazone Ww

Navest’' A 1 ,Poplach”

(svetelna navest: dve preruSované biela
svetld na Cele hnacieho vozidla a su€asne
zvukova navest jeden dlhy a tri kratke tony
niekolkokrat opakovane poplachovou
sirénou, rusnovou pistalou alebo hukackou,
trubkou, pistalkou alebo zvonkom
telefénného pristroje niekolkonasobne
opakované pricom pod pojmom rusnova
pistala alebo hukatka je potrbné rozumie
zvukové signaly davané aj inymi vozidlami
vybavenymi  zariadeniami na  davanie
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urzadzenia do dawania

dzwiekowych:

a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest
w celu powiadomienia pracownikéw
kolejowych o istniejgcym lub mozliwym
zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu,
bezpieczenstwa osobistego
pracownikéw, osob trzecich lub catosci
mienia kolejowego;

sygnatéw

c) sygnat alarmowy A 1 nalezy
podawaé do czasu przepisowego
ostoniecia przeszkody;

d) po odebraniu sygnatu alarmowego A
1 druzyna pojazdu trakcyjnego innego
pociggu jadgcego na szlaku powinna tak
regulowaé predkos¢ jazdy, aby pociag
mogt by¢ zatrzymany przed napotkang
przeszkodg do jazdy;

€) pracownicy majacy przybory
przeznaczone do dawania sygnatow
dzwiekowych powinni powtarza¢

ustyszane sygnaty alarmowe dzwigkowe
do czasu rozpoczecia akcji ratunkowe;.

zvukovych navesti:

a) poplasny signal A1 sa dava za Ucelom
vyrozumenia zamestnancov
o0 existujucom alebo moznom ohrozeni
bezpecnosti prevadzky, bezpecénosti
zamestnancov, tretich o0s6b alebo
ohrozenia majetku,
c) poplasny signal A1 sa dava do doby
oznacenia prekazky podla platnych
predpisov,
d) po prijati poplaSného navesti A1 vlakovym
personalom iného vliaku iduceho
v medzistani¢nom uUseku musi tento upravit
rychlost jazdy tak, aby mohol zastavit pred
pripadnou prekazkou,
e) zamestnanci, ktori maju navestné
pombcky pre davanie zvukovych navesti
musia opakovat’ prijaté poplasné zvukové
navesti do doby zacatia zachrannej akcie,

Sygnat A 1r ,,Alarm”

Kombinacja zlozona z kolejno po sobie nastepujgcych
trzech krétkich tondéw, zréznicowanych pod wzgledem

czestotliwosci i powtarzanych cyklicznie:

a) sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przypadku
zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
na linii kolejowej wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci

ktory dowiedziat sie o

wystgpieniu tego zagrozenia lub posiada o nim

ma dostep do
pociggowej,

pociggowej. Pracownik,
uzasadnione przypuszczenie i
radiotelefonu w sieci radiotgcznosci
powinien natychmiast nada¢ sygnat ,Alarm"

pomocg radiotelefonu; nadanie sygnatu ,Alarm" nie
dziatah
zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego

zwalnia z obowigzku podjecia

skutki;
b) sygnat A 1r nadawany jest:
— automatycznie,

— stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany

do nadawania sygnatu ,Alarm" automatycznie;

c) automatyczne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po

wykonaniu przez obstugujgcego czynnosci ustalonych
radiotelefonu;
powoduje to samoczynne zahamowanie wszystkich
pojazdoéw kolejowych z napedem, wyposazonych w
ktorych

w instrukcji obstugi danego typu

urzgdzenia systemu .Radio-stop",
radiotelefony odebraty sygnat ,Alarm";

d) stowne nadanie sygnatu A 1r

stowa ,Alarm";
e) prowadzacy pojazdy kolejowe =z napedem

nastepuje po
wypowiedzeniu do mikrofonu, co najmniej pie¢ razy

pracownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne po
ustyszeniu sygnatu A 1r powinni natychmiast

Navest’ A 1r ,Poplach”

Kombinacia zvukov zloZzena ztroch po sebe iducich

kratkych tonov o rozdielnej frekvencii cyklicky opakovana:

a) poplachova navest A 1r je davana v pripade nahleho
ohrozenia bezpelnosti prevadzky na trati vybavenej
prostriedkami vlakovej radiovej siete. Zamestnanec,
ktory sa dozedel o ohrozeni alebo predpoklada mozné
ohrozenie ama pristup k vlakovej radiovej sieti je
povinny okamzite dat navest ,Poplach® pomocou
vlakovej radiovej siete; davanie poplachovej navesti
ho nezbavuje povinnosti prijat opatrenia na
zamedzenie vzniku nehodovej udalosti alebo opatreni
na zmen$enie nasledkov mimoriadnej udalosti,

b) navest A 1r je davana nasledovnymi spésobmi:
— automaticky,
— Ustne, ked radiostanica nie je prispbsobena pre

automatické davanie poplachovej navesti

c) automatické davanie navesti A 1r nastava po vykonani

¢innosti uvedenych v navode na obsluhu daného typu

zariadenia, spdsobuje automatické zastavenie vsSetkych

drdhovych vozidiel s pohonom vybavenych zariadenim

~Radio — stop®, ktoré prijali poplachvu navest A 1r,

d) Ustne davanie navesti A 1r nasleduje po vysloveni
najmenej pat krat za sebou slova ,Alarm* (Poplach),

e) vodi¢i drahovych hnacich vozidiel a zamestnanci
vybaveni  prenosnymi radiotelefonmi po  prevzati
poplachovej navesti A 1r su povinni okamzite zastavi
drahové vozidlo, ked nebolo toto zastavené automaticky,

f) prevzatie poplachovej navesti A 1r danej automaticky
zvazuje vSetkych zucastnenych zamestnancov, ktori ju
prevzali, na prepnutie radiostanic na zachranny kanal za
ucelom vysvetlenia pri¢iny davania poplachovej navesti.
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zatrzymac¢ pojazd kolejowy, o ile nie nastagpito to juz
samoczynnie;

f) odebranie sygnatu A 1r nadanego automatycznie
zobowigzuje wszystkich uzytkownikéw, ktérzy go
odebrali, do przelgczenia radiotelefonéw na kanat
ratunkowy, w celu wyjasnienia przyczyn nadania tego
sygnatu.

Sygnat A 2 ,,Pozar”

(jeden dtugi i dwa krotkie dzwieki syreny
warsztatowej, gwizdawki lub syreny
lokomotywy, gwizdawki kotta parowego,
syreny alarmowej, trgbki sygnatowej lub
gwizdka, powtarzane kilkakrotnie)

Sygnat "Pozar" daje sie w celu
powiadomienia  strazy  pozarnej i
pracownikow kolejowych o powstaniu
pozaru na terenie kolejowym;

Pracownik kolejowy, ktory dostrzegt

pozar, powinien rozpoczg¢ podawanie
sygnatu ,Pozar" i powiadomi¢ straz
pozarng; jezeli pracownik ten nie ma
przyrzadu do dawania  sygnatow
dzwiekowych, powinien niezwlocznie
zawiadomi¢ o pozarze pracownika
majgcego odpowiedni przyrzad
sygnatowy;

Maszynisci czynnych pojazdow

trakcyjnych znajdujgcych sie na terenie
stacji oraz inni pracownicy powinni
powtarzaé sygnat pozarowy, a
niezaleznie od tego, pracownicy Kkolei
powinni natychmiast powiadomi¢ straz
pozarng, zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego.

Navest A 2 ,Poziar’ (Pozn. ZSR — Poziarny
poplach)

(zvukova navest: jeden dlhy a dva kratke
tény poplachovej sirény, rusSnovej pistaly
alebo hukacky, signalnej trubky alebo
pistalky niekolkokrat opakované)

Navest A 2 ,PoZiar* sa dava za ucelom

oznamenia vznku poziaru pre poziarnikov
a zamestnancov;

Zamestnanec, ktory spozoroval poziar je
povinny davat navest ,Poziar® a privolat
hasi¢sky zbor; ked tento zamestnanec nema
moznost davat zvukové navesti je povinny

bez meskania vyrozumiet o vzniknutom
poziari zamestnaca, ktory ma takéto
zariadenie;

Vodi¢i ¢innych hnacich vozidiel nachadzajuci
sa v obvode stanice a ostatni zamestnanci su
povinny opakovat navest ,Poziar® a nezavisle
od toho musia okamzite vyrozumiet hasi¢sky
zbor vsulade s prevadzkovym poriadkom
stanice.

Sygnaty na pociagach i innych pojazdach
kolejowych

Navesti na vlakoch a inych drahovych vozidlach

Sygnaty na pociagach i innych pojazdach kolejowych
podawane Swiattami i tarczami, stosuje sie do
oznaczania czofa i konca sktadu pociggu i innych
pojazdow  kolejowych  kursujagcych na zasadach
ustalonych dla pociggéw. Dla pociggéw towarowych
dopuszcza sie stosowanie w ciggu catej doby dziennego

sygnalu Pc 5 podawanego za pomocg tarcz
odblaskowych.
Osygnalizowania  czota  pociggu  prowadzonego

pojazdem Kkolejowym wyposazonym w gorne Swiatto
nalezy dokonywac trzema s$wiattami przy sygnatach Pc
1.

Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pchanych,
niemajacych na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na
pchanych pociggach  bocznicowych ~moze byc¢
stosowane w nocy jedno Swiatto biate na czotowym

Navesti na vlakoch ainych drahovych vozidlach davané
svetlami a ter€ami, pouzivaju sa na oznalenie zaliatku
a konca vlaku a inych drahovych vozidiel prevadzkovanych
v sulade s podmienkami pre prevadzkovanie dopravy na
drahe. Pre nakladné vlaky sa povoluje stale pouzivanie
navesti Pc 5 zhotovenych s reflexnych materialov.

Oznacenie zaciatku vlaku vedeného drahovym vozidlom
vybavenym hornym svetlom je zloZené s troch svetiel
navest Pc 1.

Navest Pc 4 sa pouziva pri tlacenych vlakoch, ktoré nie su
v ele vybavené stanovistom vodi¢a. V tlaenych
vle€kovych vlakoch mdze byt pouzité jedno biele svetlo na
Cele prvého vozidla a vo dne sa nemusi Celo oznacovat.
Na oznacenie vlakov, v ktorych v cele je obsadené
stanoviste vodia, obzvlast ucelenych vlakovych suprav
a riadiacich vozriov je potrebné pouzivat navest Pc 1.
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wagonie, a w dzien mozna nie stosowa¢ zadnego
znaku. Do osygnalizowania czota pociggéw, w ktorych
pierwszy wagon ma czynng kabine sterowniczg, w
szczegolnosci  zespotdow  trakcyjnych,  wagondéw
doczepnych z kabing maszynisty, nalezy stosowaé
odpowiednio sygnaty Pc 1.

Na pociggu popychanym, w ktérym popychacz jest
sprzegniety lub nie jest sprzegniety ze skiadem, na
tylnej Scianie ostatniego wagonu umieszcza sie sygnat
oznaczenia konca pociggu Pc 5. Na czole pierwszej
lokomotywy popychajacej stosuje sie sygnat Pc 1, przy
czym w dzien mozna nie stosowac¢ zadnego sygnatu, a
na tylnej Scianie ostatniej lokomotywy popychajacej -
sygnat Pc 5. Przy jezdzie powrotnej lokomotywy
popychajagcej zamienia sie sygnaty na czole i tylnej
Scianie lokomotywy, przy czym na czole powracajgcej
lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje sie sygnat
Pc 1.

Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do stacji nie nalezy
zmieniaé sygnatéw na czole i koricu pociggu.

V tlaéenom vlaku, v ktorom je postrk zveseny zo supravou
vlaku na Cele posledného voziia viaku (nie na rusni) sa
pouzije navest oznacenia konca vlaku Pc 5. Na prednom
Cele postrkového rusia sa pouzije navest Pc 1, pricom za
dia sa nemusi Celo rudina oznaCovat navestou. Na
zadnom Cele posledného postrkového rudia sa pouZzije nav
est Pc 5. Pri uvatovej jazde postrku menia sa navesti na
postrku tak aby na C&ele vracajuceho sa postrku na
jednokolajnej trati bola navest Pc 1.

Ak sa vlak cuva z trate do stanice nie je potrebné menit
navesti na ¢ele a konci vlaku.

Opis sygnatu

Popis navesti

Sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czota
pociggu lub innego pojazdu kolejowego
jadgcego na szlaku jednotorowy, w
kierunku zasadniczym po torze szlaku
dwu- lub wielotorowego z
dwukierunkowa blokada liniowg”
(dzienny i nocny: dwa lub trzy biate
Swiatta na przodzie pociggu, innego
pojazdu  kolejowego z napedem
jadacego luzem)

Navest’ Pc 1 ,Oznacenie Cela vlaku alebo
iného drahového vozidla iduceho po
jednokolajnej trati, hlavnym smerom na
dvoj alebo viackolajnej trati s obojsmernym
autoblokom”

(denna aj no¢na navest: dve alebo tri biele
svetla v Cele vlaku alebo iného samostatne
iduceho hnacieho drahového vozidla)

Sygnat Pc 3 ,Oznaczenie czota
pociggu z ptugiem odsnieznym”
(dzienny i nocny: dwa biate Swiatla na
przodzie pociagu oraz  trzecia
oswietlona latarnia z uko$nym biatym
krzyzem umieszczona w gornej czesci
lokomotywy lub na wierzchotku ptuga,
gdy plug znajduje sie  przed
lokomotywsg)

Navest Pc 3 ,Oznacenie cela vlaku
iduceho so sneznym pluhom”

(denna aj no¢na navest: dve biele svetla
v Cele vlaku atretie svetlo, lampa so
svietiacim  bielym  skosenym  krizom
v hornej €asti hnacieho drahového vozidla
alebo na vrchole snezného pluhu ak je pluh
pred hnacim vozidlom)

Sygnat Pc 4 ,Oznaczenie czota
pociggu jadgcego wagonami naprzéd”

(dzienny: dwie prostokatne tarcze o
powierzchniach odblaskowych lub dwie
latarnie z obrazem tarczy, podzielone
na cztery tréjkaty z ktérych gérne i
dolne sg czerwone, boczne biate lub
zotte

albo:

dzienny i nocny: dwa biate swiatta na
czotowej Scianie pierwszego wagonu)

Navest Pc 4 ,Oznacenie cela vlaku
idiceho  vozfiami vpred” (Pozn. ZSR
cuvajuci vlak)

(denna navest: dva obdiZnikové navestné
terée s odrazového materialu alebo dve
svetld z obrazom rozdelenym na Styri
trojuholniky, znich horné a dolné su
Cervené a boc¢né su biele alebo Zlté alebo:

dennd anocna navest: dve biele svetla
v Cele prvého vozidla)

137




Sygnat Pc 5 ,Oznaczenie konca
pociggu lub innego pojazdu kolejowego”

(dzienny: dwie prostokatne tarcze o
powierzchniach odblaskowych lub dwie
latarnie z obrazem tarczy, podzielone
na cztery tréjkaty z ktorych gorne i
dolne sg czerwone, boczne biate lub
zélte

albo

Navest’ Pc 5 ,Oznacenie konca vlaku
alebo iného drahového vozidla”

(denna navest: dve obdiZnikové navestné
dosky s odrazového materialu alebo dve
svetla z obrazom rozdelenym na Styri
trojuholniky z nich horné a dolné su
Cervené a boc¢né su biele alebo ZIté alebo

denna a nocna navest: dve cervené

dzienny i nocny: dwa czerwone ciggte
lub migajgce $wiatta na tylnej $cianie
ostatniego pojazdu kolejowego w
sktadzie pociggu lub innego pojazdu
kolejowego z napedem jadacego
luzem)

neprerusované alebo prerusované svetla
na konci posledného drahového vozidla vo
vlaku alebo iného samostatne iduceho
(hnacieho) drahového vozidla)

Sygnat Tb 1 ,0znaczenie przodu i tytu
pojazdy trakcyjnego  wykonujgcego
manewry”

(dzienny i nocny: z przodu i z tytu po
jednym biatym swietle od strony
czynnego stanowiska maszynisty)
Uwaga: sygnat ten stosuje sie do
oznaczenia przodu i tylu wszelkich
manewrujgcych pojazdéw kolejowych z
napedem

Navest Tb 1 ,Oznacenie cela a konca

posunujuceho rudna

(denna i nocna navest: jedno biele svetlo
na obidvoch stranach (obsadeného)
stanovista vodica)

Pozor: Navest sa pouziva na oznalenie
Cela a konca vsetkych posunujicich
hnacich drahovych vozidiel.

Wskazniki ogélnoeksploatacyjne

VsSeobecné navestidla

Wskazniki przekazujg polecenia, nakazy i informacje
zwigzane z ruchem Kkolejowym za pomocg napisow i
symboli umieszczonych na tablicach, wysSwietlanych
przez latarnie lub inne uktady $wietlne, a takze poprzez
ustalony ksztatt i forme wskaznika.

Zaleca sig, aby wskazniki stosowane w postaci tablic

wykonywane byty z materiatéw odblaskowych.

Wskazniki ogolnoeksploatacyjne ustawia sie

bezposrednio obok toru, do ktérego sie odnosza, wedtug

nastepujgcych zasad:

1) na stacji wskaznik ustawia sie z prawej strony toru,
do ktérego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia si¢ po
prawej stronie toru dla kazdego kierunku jazdy.

Navesti navestia prikazy, roizkazy a informacie suvisiace
s prevadzkou drahy pomocou napisou a symbolov
(znakov) umiestnenych na tabuliach, vyjadrenych pomocou
svetenych a tvarovych navesti navestidiel.

Doporu€uje sa, aby navesti vyjadrené ter€ami boli
zhotovené s pouzitim odrazovych materialov.

VSeobecné sa navestidla umiestiuju priamo vedla kolaje,
pre ktoru platia podla nasledovnych zasad:

1. v stanici priamo vpravo vedla kolaje pre ktoru platia
v smere jazdy;

2. na jednokolajnej trati sa navestidla umiestfiuju vpravo
od kolaje a to osobitne pre kazdy smer jazdy.

Opis sygnatu

Popis navesti

Wskaznik W 1 ,Wskaznik usytuowania”

(prostokatna biaty tablica z czarnym
obramowaniem, a na niej dwa czarne katy,
oparte na krétszych bokach, jeden nad
drugim, stykajgce sie wierzchotkami w
Srodku tablicy)

oznacza miejsce ustawienia tarczy
ostrzegawczej semaforowej lub
przejazdowe;j.

Navest’ W 1 ,0Oznacenie stanovista”

(obdiznikova biela  doska s Ciernym
oramovanim a na nej dva Cerne Sipy nad
sebou s hrotmi obratenymi proti sebe)

oznacuje miesto umiestnenia predzvesti

(predzvest navestidla) alebo (predzvest
priecestia)
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Wskaznik W 4 \Wskaznik zatrzymania”
(prosty  biaty krzyz na  czarnym
prostokgtnym tle)

oznacza miejsce zatrzymania sie czota
pociggu.

Navest’ W 4 ,Miesto zastavenia”
(biely kriz na &iernej obdiznikovej doske)
oznacuje miesto zastavenia Cela viaku.

Wskaznik W 5 ,Wskaznik przetaczania”
(biata tarcza u goéry =zaokraglona, z
czarnym obramowaniem)

oznacza granice przetaczania, ustawia sie
go przed semaforem wjazdowym w
odlegtosci co najmniej 100 m , patrzgc w
kierunku szlaku, wyjazd poza ten wskaznik
dozwolony jest tylko za zezwoleniem
dyzurnego ruchu.

Navest’' W 5 ,0znacnik”

(biela  polkruhova doska s  Ciernym
oramovanim postavena oblukom hore)

oznacuje hranicu pre posun; umiestuje sa
minimalne 100 m pred vchodovym
navestidiom (v smere zo stanice na trat),
posun za oznaénik je dovoleny len so
suhlasom vypravcu.

Wskaznik W 6 ,Wskaznik ostrzegania“

(trojkgtna  biata tablica z czarnym
obramowaniem, zwrdcona wierzchotkiem
ku gorze)

oznacza miejsce, gdzie maszynista
powinien da¢ sygnat ,Bacznos¢”.

Navest' W 6 ,Piskajte”

(biely trojuholnik s c&iernym oramovanim
otoceny vrcholom hore)

oznacuje miesto, kde je vodi¢ je povinny
davat navest (,Pozor”)

Wskaznik W 6a ,Wskaznik ostrzegania”

(trojkgtna  biata tablica z czarnym
obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu
drogowego, zwrocona wierzchotkiem ku
gorze)

oznacza miejsce, gdzie maszynista
powinien da¢ sygnat ,Bacznos¢” przed
przejazdami kolejowymi wszystkich
kategorii.

Navest' W 6a ,Piskajte”

(biely  trojuholnik s c&iernym oramovanim
otoceny vrcholom hore, uprostred
trojuholnika je Cierny obraz auta)

oznacuje miesto, pred priecestim vSetkych
kategorii, kde je vodi¢ povinny davat’ navest
(,Pozor’)

Wskaznik W 8 ,Wskaznik ograniczenia
predkosci”

(trokatna  biata  tablica z  czamym
obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku
dotowi, a na niej czarmna liczba wskazujgca
dozwolong predkos¢ w dziesigtkach km/h,
wskaznik bez liczby oznacza predkosé 20
km/h)

oznacza ze ograniczenie predkosci jest
ujete w Wykazie ostrzezen statych,
ustawia sie go w odlegtosci drogi
hamowania przed poczatkiem odcinka, po
ktorym nalezy jecha¢ ze zmniejszong
predkoscia, osygnalizowanego
wskaznikiem W 9.

Navest W 8 ,Trvalé obmedzenie tratovej
rychlosti”

(biely  trojuholnik s ¢€iernym oramovanim
oto¢eny  vrcholom dole, uprostred
trojuholnika je Cc&ierna Cislica udavajuca
rychlost’ v desiatkach km/h, navest W8 bez
Ciernej Cislice oznalujeje max rychlost 20
km/h)

Oznacuje trvalé obmedzenie rychlosti, ktora
je uvedena vo Vykaze trvalych obmedzeni
(tratovej rychlosti); umiestiiuje sa na zabrzdnou
vzdialenost pred zacliatkom miesta, ktoré je
potrebné prechadzat znizenou rychlostou
oznaceného navestou W 9.

Wskaznik W 9 ,Wskaznik odcinka
ograniczenia predkosci”

(prostokgtna biata tablica z czarnym
obramowaniem, a na niej z jednej strony
czarny kat, zwrdécony wierzchotkiem ku
dofowi, z drugiej ku gorze)

oznacza poczatek i koniec odcinka, przez
ktéry nalezy przejezdza¢ z ograniczong

Navest’ W 9 ,Oznacenie Useku so znizenou
rychlostou” (Pozn. ZSR — trvalé obmedzenie
tratovej rychlosti)

(biely obdiznik s &iernym oramovanim a
v nom cCierny Sip otoCeny na jednej strane
dole (zaliatok) a na druhej strane hore
(koniec)
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predkoscia, stosuje sie go tacznie ze
wskaznikiem W 8. Wskaznik ustawiony na
poczatku odcinka jest zwrdcony w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu szynowego tg
strona, na ktérej jest uwidoczniony kat
zwrécony wierzchotkiem ku dofowi, a
ustawiony na koncu odcinka - tg strong, na
ktorej jest uwidoczniony kat zwrdcony
wierzchotkiem ku gorze.

oznacuje zaciatok a koniec Useku, ktory je
potrebné prechadzat zniZzenou rychlostou,
pouziva sa spolu s navestou W 8. Navest je
umiestnenda na zacliatku Useku v smere
prichadzajuceho drahového vozidla.

11) Wskaznik W 11a ,,Wskazniki uprzedzajace"
w zaleznoéci od miejsca usytuowania wskaznika
oznaczaja, ze za wskaznikiem znajduje si¢ tarcza
ostrzegawcza semafora wjazdowego lub
odstgpowego  albo  semafor, ktérego obrazy
sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z
wymaganej odlegtosci.

=L NN\

11) Navestidlo W 11a ,,Predzvestné
upozoriovadlo”

biely obdiznik s jednym, dvoma a tromi &iernymi
pasmi smerujucimi §ikmo zl'ava doprava hore pod
uhlom 30° na $tvorcovych tabuliach pod uhlom 45%

V zavislosti od miesta umiestnenia navestidla znamena,
ze za navestidlom sa nachadza predzvest’ vchodového
navestidla, oddielového navestidla alebo navestidla,
ktorého navesti nemoézu byt viditelné nepretrzite

z pozadovanej vzdialenosti.

Wskaznik W 11p ,Wskaznik przejazdowy”

(przed tarcza ostrzegawczg przejazdowg
jedna, a przed tarcza ostrzegawczag
przejazdowa, ktérej obrazy sygnatowe
mogg nie by¢ widoczne w sposéb ciagty z
wymaganej odlegtosci, dwie, kolejno po
sobie nastepujgce prostokatne tablice
pomaranczowe, odpowiednio z jednym
albo dwoma czarnymi trojkgtami
réwnobocznymi skierowanymi
wierzchotkiem do géry, umieszczonymi w
srodkowej czesci tablicy)

oznaczaja, ze za wskaznikami znajduje
sie tarcza ostrzegawcza przejazdowa.
Wskaznik z jednym tréjkatem ustawia sie
w odlegtosci 200m, a wskaznik z dwoma
trojkgtami  — 400m  przed tarczg
ostrzegawczg przejazdowa, po tej samej
stronie toru, po ktérej umieszczona jest
tarcza.

Navest’ W 11p ,Predzvestnik priecestnika“
(Pozn. ZSR — Vzdialenostné upozorfiovadio
priecestnika)

(pred priecestnikom umiestnena jedna (pri
nedostato€ne;j viditelnosti priecestnika na
stanovenu vzdialenost’ dve za sebou
umiestnené) oranzové obdiznikové dosky s
jednym alebo dvomi rovnostrannymi
trojuholnikmi umiestnenymi uprostred dosky
a smerujucimi vrcholom hore)

informuje, Ze za tymto navestidom nasleduje
priecestnik. Navest s jednym trojuholnikom
sa umiestfiuje 200 m a navest' s dvomi
trojuholnikmi 400 m pred priecestnikom, a to
na tej strane kolaje, na ktorej je umiestneny
priecestnik.

Wskaznik W 13 ,Wskaznik torowy”

(czarno-biata krata lub dwie kraty, kazda
sktadajgca sie z dwoch par czarno-biatych
ukosnikéw, umieszczonych jedna nad

druga)

oznacza ze nalezy podnies¢ noze i
zamkng¢ skrzydta ptuga odsnieznego oraz
zachowa¢ szczegdlng ostroznosé przy
pracy podbijarek, oczyszczarek ttucznia i
innych maszyn torowych; ustawia sie go w
odlegtosci 50 m od ostanianego miejsca.

N
=y

)

Navest W 13 ,Ciernobiela mreza alebo dve
mreze z dvoch parov Sikmych latiek
umiestnenych nad sebou”

Oznacuje potrebu zdvihnat, prip. stiahnut
kridla snezného pluhu a zachovat opatrnost
pri praci tratovych mechanizmov (podbijaciek
a pod.) umiestriuje sa vo vzdialenosti 50 m
od krytého miesta.

Wskaznik W 14  Wskaznik odcinka
ograniczonej predkosci”

(prostokatna pomaranczowa tablica z
czarnym obramowaniem, a na niej z jednej

strony czarny kat, zwrécony wierzchotkiem
ku dotowi, z drugiej ku gorze)

Navest W 14  Navest oznaCenia Useku
s obmedzenou rychlostou)*, (Pozn. ZSR -
Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti,
zaciatok a koniec)

(oranZovy obdiZnik s iernym ordmovanim a
v iiom cCierny Sip oto€eny na jednej strane
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oznacza poczatek lub koniec odcinka,
przez ktéry nalezy przejezdzaé z
ograniczong predkoscig, ustawia sie go
tacznie z sygnatem D 6. Wskaznik
ustawiony na poczatku odcinka jest
zwrécony w kierunku nadjezdzajgcego
pojazdu szynowego tg strong, na ktorej
jest uwidoczniony kat zwrbcony
wierzchotkiem ku dotowi, a ustawiony na
koncu odcinka - tg strong, na ktorej jest
uwidoczniony kat zwrécony wierzchotkiem
ku gorze.

dole (zaciatok) a na druhej strane hore
(koniec)

Oznacduje zacliatok alebo koniec uUseku
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti,
ktora je predzvestena navestou D6 ,Znizit
rychlost’ ” (Zwolni¢ bieg).

Navest je umiestnend na zacliatku Useku
v smere prichadzajuceho drahového vozidla.

Wskaznik W 15 ,Wskaznik zmiany
lokalizacji”

(kwadratowa biata tablica z czarnym tréjkatem
zwréconym ostrzem w kierunku sygnalizatora)

oznacza: ze semafor, sygnalizator
powtarzajgcy lub tarcza ostrzegawcza, nie sg
umieszczone w miejscu, w ktorym powinny sie
znajdowa¢, pomimo to odnoszg sie do toruy,
przy ktorym stoi wskaznik; ustawia sie go w
tym miejscu, w ktérym powinien byé¢
ustawiony sygnalizator.

Navest W 15 ,Navestidlo je na opacnej
strane*

(biela Stvorcova doska s Ciernym
trojuholnikom,  ktorého vrchol ukazuje k
navestidlu)

Oznacuje, Ze navestidlo, opakovacie
navestidlo alebo predzvest nie su
umiestnené v mieste pre ne obvyklom a su
platné pre kofaj, pri ktorych stoji tato navest.
Umiestiuje sa na mieste, na ktorom by malo
byt navestidlo.

Wskaznik W 17 ,\Wskaznik ukresu”

(biato-czerwony stupek)

oznacza miejsce przy zbiegajgcych sie
torach, do ktérego wolno zajgé tor taborem
kolejowym.

Navest W 17 ,Hranica kolaje* (Pozn.ZSR -
Namedznik)

(bielo &erveny stipik)

oznacuje miesto pokial mozno najdalej
odstavit’ vozidlo na zbiehajucich sa kolajach,
tak aby nebola ohrozena jazda po susednej
kolaiji.

Wskaznik W 27 ,Wskaznik zmiany
predkosci”

(kwadratowa czarma tablica, a na niej biata
liczba wskazujgca najwiekszg dozwolong
predkosé drogowg okreslong w dziesigtkach
km/h)

oznacza miejsce zmiany i obowigzujgca
od tego miejsca najwiekszg dozwolong
predko$¢ drogowa.

Navest W 27 Navest zmeny rychlosti
(Pozn. ZSR - Tratova rychlost Rychlostnik)”

(Cierna Stvorcova doska s bielou Cislicou
udavajucou v desiatkach km/h najvyssiu
dovolenu rychlost)

oznacuje miesto zmeny tratovej rychlosti a
stanovuje  najvyS$Siu  dovolenu  tratovu
rychlost.

Wskaznik W 28 ,Wskaznik kanatu
radiowego”

(okragla czarna tablica, a na nigj Zole
oznaczenie literowo-cyfrowe - litera stanowi
wyréznik zarzadey infrastruktury - dla PLK
litera R - a liczba wskazuje numer
przydzielonego kanatu radiotgcznosci
pociggowej )

oznhacza oOznacza miejsce zmiany i
obowigzujgcy od tego miejsca numer
kanatu radiotgcznosci pociggowe;.

Navest’ W 28 ,,Prepnite kanalovou skupinu
(Pozn. ZSR - Radiovnik)”

(Cierny ter¢ so Zltym pismenom a &islicou —
pismeno stanovuje pre PLK pismeno ,R* a
Cislica udava prideleny kanal pre vlakovu
radiovu siet)

Oznacuje miesto zmeny a Cislo radiového
kanala pre vlakovu radiovu siet od toho
miesta.
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Wskaznik W 31 ,Wskaznik kasowania”
(biaty ukosny krzyz z czarng obwodka)
oznacza ze sygnalizator, na ktorym zostat
umieszczony wskaznik, jest nieczynny, nie
oddany do uzytku lub uniewazniony, a

sygnaty  wySwietlone na nim s3
niebowigzujgce

Navest' W 31 ,Oznacenie neplatnosti”

(biely skoseny kriz s Ciernym okrajom)
Oznacuje navesti, Zze navestidlo na ktorom
je umiestneny, je necinné, nepouzivané
alebo neplatné a navesti na tomto navestidle
su neplatné.

Wskazniki stosowane na liniach kolejowych
zelektryfikowanych

Navesti pouzivané na elektrifikovanych tratiach

Wskazniki We ustawia sie obok toru albo zawiesza nad

torem, do ktérego sie odnoszg, patrzac w kierunku

jazdy, wedtug nastepujgcych zasad:

1) na stacji wskaznik We umieszcza sie z prawej strony
toru, do ktérego sie odnosi, patrzgc w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskaznik We umieszcza sie
po prawe;j stronie toru, dla kazdego kierunku jazdy.

Wskazniki We mogg by¢ state albo przenosne.

Navesti ,We" sa umiestriuju vedla kolaje alebo su
zavesené nad kolajou, pre ktoru platia z pohladu v smere

jazdy podla tychto zasad:

1. v ZST sa navest We umiestfiuje vpravo od kolaje pre,
ktoru plati v smere jazdy,

2. na jednokolajnej trati sa navest We umiestfiuje vpravo
od kolaje pre kazdy smer osobitne.

Navestidla pouzivana na elektrifikovanych tratiach mézu
byt stale alebo prenosné.

Opis sygnatu

Popis navesti

Wskaznik We 1 ~Wskaznik
uprzedzajgcy o opuszczeniu pantografu”

(dwa poziome biate paski jednakowej

wielkosci, przesunigte w pionie i w
poziomie wzgledem siebie tak, ze
poczatek gornego paska jest na

wysokosci konca paska dolnego na
kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i
biata obwodka)

oznacza, ze nalezy przygotowaé sie do
opuszczenia pantografu przed
nastepnym wskaznikiem We 2a (We 2b,
We 2c) i nakazuje zmniejszy¢é predkosé
do 60 km/h. Ustawia sie go na szlaku i
na stacji przy torach gtéwnych
zasadniczych, w odlegtosci 500 m przed
wskaznikiem opuszczenia pantografu.

Navest’ We 1 ,Pripravte sa na stiahnutie
zberaca”

(dva vodorovné biele pasy rovnakej
velkosti posunuté zvisle tak, ze zaciatok
horného pasu je na urovni dolného pasu,
umiestnené na modrej Stvorcovej doske
s Ciernym oramovanim a bielym okrajom)
upozoriuje vodi¢a, aby sa pripravil na
stiahnutie  zberata pred naslednym
navestidlom We 2a (We 2b, We 2c) a
prikazuje znizit' rychlost na maximalne 60
km/h. Umiestuje sa trati av stanici pri
hlavnych  priebeznych  kolajach  vo
vzdialenosti 500 m pred navestou ,Stiahni
zberac" (We 2a, We 2b alebo We 2c).

Wskaznik We 2a, We 2b, We 2c
~WWskaznikl opuszczenia pantografu”

(kwadratowa niebieska tablica z czarng i
biala obwddka, a na niej z jeden
poziomy biaty pasek, uzupetniona jest
matg kwadratowg czarna tabliczkg z
bialym tréjkatem zwréconym ostrzem
odpowiednio w prawo lub lewo, w
zaleznosci, ktérego toru odgateziajgcego
sie dotyczy)

oznacza, ze nalezy opusci¢ pantografy
niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik

We 2a), przy jezdzie na tor
odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy
ktorym  jest ustawiony  wskaznik

(wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor
odgateziajgcy sie w lewo od toru, przy
ktorym  jest ustawiony  wskaznik

Navest’ We 2a, We 2b, We 2c ,Stiahnite
zberag®

(modra  Stvorcova doska s Ciernym
oramovanim a bielym okrajom a na nej
jeden vodorovny biely pas, mdze byt
doplnena malou &iernou tabulkou s bielym
trojuholnikom smerujucim vrcholom vpravo
alebo vlavo, podla toho ku ktorej kolaji sa
navest patri)

prikazuje stiahnut zberal nezavisle od
smeru jazdy (navest We 2), pri jazde na
kolaj odbucujucu vpravo od kolaje, pri
ktorej je ujmiestnena navest We 2b alebo
pri jazde na kolaj odbocujuci vlavo od
kolaje, na ktorej je umiestnena navest We
2c; navest sa umieshujena trati a v stanici
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(wskaznik We 2c); wskazniki ustawia sie
na szlaku i na stacjach w odlegtosci 100
m przed poczatkiem odcinka toru, ktory
nalezy przejezdzaé z opuszczonym
pantografem.

Wskazniki stosuje sie:

— W razie wyfgczania sieci lub odcinka
sieci spod napiecia, aby unikngé
przeniesienia napiecia przez pantograf,

— W razie koniecznosci jazdy z rozpedu

na odcinkach toru

niezelektryfikowanego.

vo vzdialenosti 100 m pred zaciatkom
useku kolaje, ktory sa musi prechadzat so
stiahnutym zberacom.

Navest sa pouziva:
— v pripade vypnutia TV alebo useku TV

od napatia aby vylucilo prepojenie
napatia zberacom.

— v pripade nutnosti jazdy zotrva¢nostou
na nezatrolejovanych usekoch kolaje.

Wskaznik We 3a, We 3b, ,Wskaznik
podniesienia pantografu”

(kwadratowa niebieska tablica z czarng i
biata obwddka, a na niej z jeden pionowy
biaty pasek, uzupetniony jest matg
kwadratowg biatg tabliczkg z czarng
obwddka i literg ,L”, ktéra dotyczy tylko
lokomotyw elektrycznych)

oznaczajg, ze nalezy  podnies¢
pantografy elektrycznego zespotu
trakcyjnego (wskaznik We 3a) Ilub
lokomotywy elektrycznej (wskaznik We
3b). Wskaznik We3a dotyczacy
elektrycznych  zespotéw  trakcyjnych
ustawia sie w odlegtosci 200 m, a
wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw w
odlegtosci 30 m za miejscem, w ktorym
mozna podnies¢ pantografy.

Navest’ We 3a, We 3b ,Zdvihnete zbera¢”

(modrad  Stvorcovd doska s Ciernym
oramovanim a bielym okrajom a na nej
jeden zvisly biely pas; méze byt doplnena
malou bielou tabulkou s Ciernym
pismenom ,L*“ (len pre elektrické rusne)
informuje, Ze je mozné zdvihnat zberace
ucelenej elektrickej jednotky (navest We
3a) alebo elektrického rusna (navest We
3b). Navest We 3a plati pre ucelené
elektrické jednotky a umiestiiuje sa vo
vzdialenosti 200 m, a navest We 3b plati
pre elektrické ruSne a umist§uje sa vo
vzialenosti 30 m za miestom kde je
dovolené zdvihnut zberace.

Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c
~Wskaznik zakazu wjazdu elektrycznych
pojazdéw kolejowych”

(kwadratowa niebieska tablica z czarng i
bialg obwddkg, a na niej z dwa biate
kwadraty jeden w drugim, uzupetniona
jest malg kwadratowg czarna tabliczkg z
bialym tréjkatem zwréconym ostrzem
odpowiednio w prawo lub lewo, w
zaleznosci, ktérego toru odgateziajgcego
sie dotyczy)

oznaczaja, ze Wwjazd elektrycznych
pojazddw trakcyjnych jest zabroniony: na
tor, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 4a), na tor odgateziajgcy
sie w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4b),
lub na tor odgateziajgcy sie w lewo od
toru, przy ktéorym ustawiony jest
wskaznik (wskaznik We 4c); ustawia sie
je w odlegtosci 15 m przed miejscem,
poza ktdre przejazd jest zabroniony.

Wskazniki stuzg do oznaczania miejsc,
poza ktére przejazd elektrycznych
pojazdéw trakcyjnych jest zabroniony, w
szczegolnosci takich jak uszkodzenie
sieci, praca przy sieci, koniec sieci.

Navest We 4a, We 4b, We 4c ,Zékaz
jazdy elektrickych hnacich vozidiel”

(modra  Stvorcova doska s Ciernym
oramovanim a bieym okrajom a na nej dva
biele Stvorce — jeden v druhom, méze byt
doplnena malou €ernou tabulkou s bielim
trojuholnikom smerujucim vrcholom vpravo
alebo vlavo, podla toho, pre ktoré kolaje
navest plati)

Oznacuje, Ze jazda elektrickych hnacich
drahovych vozidiel je zakazana na kolaj,
priktorej sa nachadza navest We 4a, na
kofaj odbocujucu vpravu od kolaje, pri
ktorej je umiestnena navest We 4b, alebo
na kofaj odbocujucu viavo od kolaje, pri
ktorej je umiestnena navest We A4c;
umiestuje sa 15 m pred miestom, za ktoré
je jazda zakazana.

Navesti slizia na oznacenie miest, za ktoré
je jazda elekrickych hnacich drahovych
vozidiel zakazana.
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Wskaznik We 8a, We 8b, We 8c
~Wskaznik jazdy bezprgdowej”

(kwadratowa niebieska tablica z czarng i
biatg obwddka, a na niej biaty poziomy
pasek nie stykajacy sie z paskami
pionowymi, uzupetniona jest matg
kwadratowg czarng tabliczkg z biatym
trojkatem zwréconym ostrzem
odpowiednio w prawo lub lewo, w
zaleznosci, ktérego toru odgateziajgcego
dotyczy)

oznaczaja  miejsce, przez  ktére
elektryczny pojazd trakcyjny powinien
przejezdzac¢ bez pobierania pradu z sieci
trakcyjnej, ustawiony w odlegtosci 30 m
przed elementem podtuznego
sekcjonowania sieci jezdnej (np. izolator
sekcyjny i inne elementy).

Navest’ We 8a, We 8b, We 8c ,Vypnite
prud*

(modra  Stvorcova doska s Ciernym
oramovanim a bielym okrajom na nej biely
vodorovny pas nedotykajuci sa dvoch
zvislych rovnobeznych pasov, mbze byt
doplnena malou &iernou tabulkou s bielym
trojuholnikom smerujucim vrcholom vpravo
alebo vfavo, podla toho, pre ktoru kofaj
navest plati)

oznacuje miesto, ktoré musi byt s
elektrickymi hnacimi drahovymi vozidlami
prechadzané bez odberu prudu.
Umiestiuje sa 30 m pred miestom
pozdizneho elektrického delenia (napr.
deli¢ a iné prvky TV).

Wskaznik We 9a, We 9b ,Wskaznik
jazdy pod pragdem”

(kwadratowa niebieska tablica z czarng i
biata obwddka, a na niej biate paski w
ksztatcie korytka, uzupetniony jest matg
kwadratowg biatg tabliczkg z czarng
obwédka i literg ,L”, jezeli dotyczy tylko
lokomotyw elektrycznych)

oznaczaja miejsce, od ktdérego mozna

jechag, pobierajgc prad z sieci trakcyjne;j.

Wskaznik We 9a dotyczacy
elektrycznych  zespotéw  trakcyjnych
ustawia sie w odlegtosci 200 m, a
wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw -
w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie
wiekszej niz 100 m za miejscem, ktore
nalezy przejezdza¢ bez pobierania pradu
z sieci.

Navest’ We 9a, We 9b ,Zapnite prud*

(modra  Stvorcova doska s Ciernym
oramovanim a bielym okrajom na nej biele
pismeno ,U“, mbze byt doplnena malou
Stvorcovou bielou tabulkou s Ciernym
pismenom ,L“ (plati len pre elektrické
rusne).

Oznacuje miesto, od ktorého je mozna
jazda s odberom prudu s trakéného
vedenia.

Navest We 9a plati pre elektrické ucelené
jednotky a umiestuje sa 200 m, navest¢
We 9b plati len pre elektrické rusne
a umiestnuje sa vo vziadelnosti najmenej
30 m a najviac 100 m za miestom, ktoré sa
musi precadzat so stiahnutym zberacom.
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Uwagi:
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